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Maakuntahallitus §18 22.02.2021

Kokouksen jarjestaytyminen
Maakuntahallitus 22.02.2021 § 18

Paatdsehdotus

Maakuntahallitus

e paattaa todeta kokouksen laillisesti kokoonkutsutuksi ja
paatosvaltaiseksi,

¢ toteaa, ettd kyseessa on maakuntavaltuuston 29.8.2017 § 23
hyvaksyman perussopimuksen soveltamisohjeen mukainen strategisesti
merkittdva kokous, johon on kutsuttu puhe- ja Iasnaolo-oikeudella
kehyskuntia edustavat varajasenet,

¢ valitsee kaksi poytakirjan tarkastajaa (Inka Hopsu, Arja Karhuvaara).

Kasittely:
Maakuntajohtaja ehdotti asian § 26 Uudenmaan kestévén kasvun ja
elinvoiman tukeminen (UKKE) -rahoitusp&étds; Touchless Travel Helsinki-
Vantaa — Maailman terveysturvallisin lentokentta; Haaga-Helia
ammattikorkeakoulu Oy poistamista esityslistalta lisaselvitysten
hankkimista varten.

Merkittiin tiedoksi selostettavina asioina:

e Lausunto valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille
2021-2032 — Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi. Selostuksen
antoi liikkennesuunnittelupaallikké Petri Suominen

¢ Lausunto Fossiilittoman liikenteen tiekartta - luonnos valtioneuvoston
periaatepaatdkseksi kotimaan liikkenteen kasvihuonekaasupaastdjen
vahentamisesta. Selostuksen antoi liikennesuunnittelupaallikké Petri
Suominen

e Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen (UKKE) -
tilannekatsaus. Selostuksen antoi kehittamispaallikké Outi Ervasti

Paatos

Maakuntahallitus paatti

o todeta kokouksen laillisesti kokoon kutsutuksi ja
paatosvaltaiseksi,

o todeta, ettda kyseessa oli maakuntavaltuuston 29.8.2017 § 23
hyviaksyman perussopimuksen soveltamisohjeen mukainen
strategisesti merkittava kokous, johon on kutsuttu puhe- ja
lasndolo-oikeudella kehyskuntia edustavat varajasenet,

e poistaa asian § 26 Uudenmaan kestavan kasvun ja elinvoiman
tukeminen (UKKE) -rahoituspaatés; Touchless Travel Helsinki-
Vantaa — Maailman terveysturvallisin lentokenttd; Haaga-Helia
ammattikorkeakoulu Oy esityslistalta

¢ valita poytakirjan tarkastajiksi Jukka lhanuksen ja Irma Pahlmanin
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Maakuntahallitus §19 22.02.2021

Lausunto valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille 2021-2032 —
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 19
76/07.00.04.00.00/2021

MHS 25.01.2021 § 5

Tiivistelma
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman Liikenne 12 luonnos ja
vaikutusten arviointi ovat valmistuneet ja tulossa lausunnolle tammikuussa
2021. Lausunnon valmistelu on aloitettu ennakkoon aikataulun kireyden
vuoksi. Suunnitelmaa ja siita laadittua lausuntoluonnosta esitellaan
hallitukselle evastysten saamiseksi valmisteluun.

Asian vireilletulo
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman Liikenne 12 luonnos ja
vaikutusten arviointi ovat valmistuneet loppuvuodesta 2020. Liikenne- ja
viestintdministerié (LVM) on ilmoittanut lahettavansa molemmat yhdessa
lausunnolle tammikuussa 2021. Virallista lausuntopyyntda ei ole viela
[&hetetty.

Asian taustat
Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan pitkjanteista,
yli hallituskausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa liikennejarjestelman
kehittamiseksi. Suunnitelma tulee ohjaamaan koko liikenteen hallinnonalan
toimintaa lapinakyvasti osoittamalla valtion yhtenaisen tahtotilan
valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisesta. Suunnitelma laaditaan
kerrallaan kahdeksitoista vuodeksi. Hallituskausittain suunnitelma paivitetdan
tarvittavilta osin seka suunnitellaan seuraavat nelja vuotta eteenpain.
Linjauksia toteutetaan mm. julkisen talouden suunnitelmasta ja valtion
talousarviosta paatettaessa ja LVM:n hallinnonalan tulosohjauksella.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetdan nykytilaa ja
tulevaa toimintaymparist6a koskeva arvio, liikennejarjestelmaa koskevat
tavoitteet seka toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi.
Toimenpideohjelmaan on koottu valtion (ministeriot, virastot, valtionyhtitt) ja
kuntien toimenpiteet, joilla likennejarjestelmaa kehitetdan vuosien 2021-2032
aikana suunnitelman tavoitteiden mukaisesti.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen perustuu
likennejarjestelmasta ja maanteista annettuun lakiin (503/2005). Lain mukaan
liikennejarjestelmalla tarkoitetaan kaikki likennemuodot kattavasta henkilo- ja
tavaraliikenteesta, niita palvelevista liikenneverkoista, viestintayhteyksista ja
tiedosta seka liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017,
likennepalvelulaki) tarkoitetuista palveluista, liikennevalineista ja liikennetta
ohjaavista jarjestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta.

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme
tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan
ilmastonmuutosta: saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus.



Maakuntajohtajan ehdotus:

Vastuujohtaja:

Valmistelija:

Paatos:

Taytantddnpano:

Maakuntahallitus paattaa

o merkita tiedoksi Liikenne 12 -luonnoksesta ja vaikutusten arvioinnista
annettavan lausunnon valmistelun tilannekatsauksen

e antaa evastyksensa lausunnon valmisteluun.

Paula Autioniemi
Petri Suominen

Heini Peltonen

Maakuntahallitus

o paatti merkita tiedoksi Liikenne 12 -luonnoksesta ja vaikutusten
arvioinnista annettavan lausunnon valmistelun tilannekatsauksen

e antoi evastyksensa lausunnon valmisteluun.

Muutoksenhakukielto (Kuntalaki 410/2015 136 §); paatos koskee valmistelua

Maakuntahallitus 22.02.2021

Tiivistelma

Asian vireilletulo

Asian taustat

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman Liikenne 12 luonnos ja
vaikutusten arviointi ovat valmistuneet. Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa
lausuntoa suunnitelmasta 23.2.2021 mennessa.

Liikenne- ja viestintaministerié pyytaa lausuntoa valtakunnallisesta
likennejarjestelmasuunnitelmasta ja sen vaikutusten arvioinnista.
Lausuntopyyntd on saapunut 21.1.2021 ja lausunnon maaraaika on
23.2.2021.

Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan pitkajanteista,
yli hallituskausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa liikennejarjestelman
kehittdmiseksi. Suunnitelma tulee ohjaamaan koko liikenteen hallinnonalan
toimintaa lapinakyvasti osoittamalla valtion yhtenaisen tahtotilan
valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisesta. Suunnitelma laaditaan
kerrallaan kahdeksitoista vuodeksi. Hallituskausittain suunnitelma paivitetdan
tarvittavilta osin seka suunnitellaan seuraavat nelja vuotta eteenpain.
Suunnitelman linjauksia toteutetaan mm. julkisen talouden suunnitelmasta ja
valtion talousarviosta paatettdessa ja liikenne- ja viestintaministerion
hallinnonalan tulosohjauksella.

Valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan
likennejarjestelman nykytilaa ja tulevaa toimintaymparistda koskeva arvio,
liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet seka toimenpide-ehdotukset
tavoitteiden saavuttamiseksi. Toimenpideohjelmaan on koottu valtion
(ministeridt, virastot, valtionyhtiot) ja kuntien toimenpiteet, joilla
likennejarjestelmaa kehitetdan vuosien 2021-2032 aikana suunnitelman
tavoitteiden mukaisesti.



Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen perustuu
likennejarjestelmasta ja maanteista annettuun lakiin (503/2005. Lain mukaan
likennejarjestelmalla tarkoitetaan kaikki likennemuodot kattavasta henkilo- ja
tavaraliikenteesta, niitad palvelevista liikenneverkoista, viestintdyhteyksista ja
tiedosta seka liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017,
likennepalvelulaki) tarkoitetuista palveluista, likennevalineista ja liikennetta
ohjaavista jarjestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta.

Valtakunnalliselle likennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme
tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan
iimastonmuutosta: saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus.

Ehdotus lausunnoksi
Matkaketjut ja joukkoliikennepalvelut

Suunnitelmaluonnoksessa on todettu, etta joukkoliikenteen kehittdminen
edellyttdd monen eri tahon yhteisty6ta ja eri tavoin tuotettujen palveluiden
yhteensovittamista. Matkaketjuihin, joukkoliikenteen solmukohtiin,
matkustajainformaation saatavuuteen seka lippu- ja maksujarjestelmien
yhteensopivuuteen on kiinnitetty huomiota. Naihin panostaminen on tehokas
tapa edistaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Joukkoliikennepalveluiden
yhteensovittamisesta on silti hy6tya vain siina tapauksessa, etta palvelut ovat
kunnossa.

Joukkoliikenteen jarjestaminen ensisijaisesti markkinaehtoisesti on hyva
lahtdkohta. Etenkin syrjaisilla alueilla on kuitenkin harvinaista, etta
likkumispalvelut syntyvat markkinaehtoisesti. Taydentavan palvelun
hankintaan on oltava riittdvasti rahoitusta, jotta voidaan varmistaa tarkeiden
yhteysvalien palvelu ilman katkoja siinakin tapauksessa, ettd markkinaehtoista
palvelua ei jostain syysta synny tai se lakkaa.

Nykyisen lainsaadanndon mukaan liikkumispalveluiden on synnyttava
markkinaehtoisesti tai kuntien tulee jarjestda ne suorahankintana. Kuntien
mahdollisuuksia taydentda markkinaehtoista joukkoliikennettd tulee kehittaa
niin, ettd kuntalaisten kaytdssa olevat joukkoliikennepalvelut paranevat. Tama
edellyttda ennen kaikkea yhtenaisen maksu- ja lippujarjestelman kehittamista.

Kaytettavissa olevan kaluston maara on yksi raideliikenteen lisdamista
rajoittava tekija. Nykyisen raideliikennekaluston romuttaminen tulisi keskeyttaa
ja muodostaa valtion omistama kalustoyhti®, jonka kalustoa uusien
operaattorien on mahdollista kayttaa.

Ratahankkeet

On hyva, ettd seka Suomi-rata etta mahdollinen nopea ratayhteys itaan
linjataan suunnitelmaluonnoksessa yksiselitteisesti Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta. Suomi-radan kuvauksessa on toistoa ja se kaipaa
muutenkin selkeyttdmista. Helsingin ja Turun valiset ratakapasiteettiongelmat
on tunnistettu suunnitelmaluonnoksessa, mutta rantaradan ongelmiin ei ole
esitetty parannuksia. Parannustoimet tulee lisatd suunnitelmaan.

Valtakunnallisen rautatieverkon kannalta keskeista Pisararataa ei ole mainittu
suunnitelmaluonnoksessa millaan tapaa. Pisararata tulee lisata kuvaan 9 ja
toimenpiteet sen edistdmiseksi tulee lisata osaksi

toimenpideohjelmaa. Hankkeen valtakunnallisen merkityksen vuoksi
hankeyhtiomalli ei muista kuvan hankkeista poiketen sovellu Pisararadan
toteuttamiseen.



Logistiikka

Luonnoksessa on kiinnitetty kiitettavasti huomiota logistiikkaan. On hyva, etta
my0s tavaraliikenteen kestavyyteen on kiinnitetty huomiota. Esimerkiksi
Hanko—Hyvinkaa-radan korjaustarpeet tunnistetaan ja logistiikan solmukohtiin,
kuten kuormaus- ja palvelualueisiin, on kiinnitetty huomiota. Merivaylien
kehittdminen teollisuuden uusien tarpeiden mukaisesti on mainittu, mutta
myos kasvavien satamien maayhteydet on otettava huomioon. Esimerkkina
naista Lahden ja Loviisan valisen radan ja kantatien 51 kehittaminen. Myo6s
koko maan kannalta merkittdvat Keski-Uudenmaan poikittaiset
logistiikkayhteydet tulee ottaa huomioon.

Palvelutasotavoitteiden maarittely seka tie- ja rataverkolle etta
joukkoliikennepalveluille on valttamatdnta, jotta toimenpiteet saadaan
kohdistettua oikein. Suomi on sitoutunut rakentamaan TEN-T-ydinverkon
valmiiksi vuoteen 2030 mennessa. Palvelutasotavoitteen maarittely vain TEN-
T-ydinverkkokaytavien teille ja radoille ei kuitenkaan riita, vaan palvelutasolle
on maariteltava tavoitteet vahintdan kaikille runkoverkkoasetuksen mukaisille
paavaylille. Suunnitelmassa on otettava huomioon myds TEN-T-
ydinverkkokaytavan laajentuminen Pohjois-Suomen kautta Ruotsiin.

Jo laaditut liikenneverkon luokitukset toimivat hyvin toimenpiteiden
tehokkuuden varmistamisen yhtena tyokaluna. Paasaantoisesti on hyva, etta
luokituksiin ei puututa. Paavaylaverkon ulkopuolellakin on kuitenkin vilkkaasti
liikenndityja vaylia, joiden valtakunnallinen merkittdvyys on tarpeen arvioida
esimerkiksi niiden palvelemien alueiden vaestonkasvun tai raskaan liikenteen
kasvun vuoksi.

Toimenpiteiden rahoituksen suuntaaminen

Suunnitelmaluonnoksessa esitetty tavoite, etta rahoitustason tulisi olla sidottu
bruttokansantuotteeseen, on hyva ja toisi selkeytta rahoituksen tasoon. Myos
perusvaylanpidon rahoituksen sitominen kustannustasoon edistaa
pitkajanteisyytta. Korotettukin rahoitustaso on kuitenkin edelleen niukka
kehittamistarpeisiin nahden.

EU-rahoituksen parempi hyédyntdminen on hyva tavoite. Tastakin syysta
suunnitelmavarannon lisdaminen on tarpeen. On silti tervetta realismia, ettei
EU-rahoituksen varaan lasketa liikaa.

Ennakoiva kunnonhallinta vahentaa tilanteita, joissa vaylan kunto paasee
heikkenemaan kestamattoman paljon. Ensisijaisesti tulee yllapitaa ja kehittada
nykyista rataverkostoa. Tehokkuuden kannalta on hyva, ettd ensisijaisesti
pyritddn parantamaan kunnossapitoa, mutta kehittdmishankkeita ei tulisi
kuitenkaan rajata kategorisesti pois, vaikka ne eivat olisikaan "ainoa
mahdollisuus”, kuten suunnitelmaluonnoksessa rajataan. Selvitetdan
mahdollisuudet hyddyntdd Hanko-Hyvinkaa-radan sahkoistamisen
mahdollisuudet muullekin kuin tavaraliikenteelle.

Paaverkon priorisointi seka tehokkaimpien toimenpiteiden tunnistaminen
ohjaavat rajallisia resursseja oikeisiin paikkoihin seka korjausten, hoidon etta
investointien osalta.

Rajallisten resurssien kayton kannalta on viisasta, ettd joukkoliikenteen
rahoitus kohdistetaan niille kaupunkiseuduille, joilla nykyinen tai piileva
kysynta on suurinta. Peruspalvelutaso on kuitenkin taattava myds muualle.
Kulunvalvonnan kehittamisella rataverkon kapasiteettia saadaan kasvatettua
tehokkaasti.



"Hyotyja maksaa"-mallin periaate on reilu, mutta hyotyjen tarkka mittaaminen
ja kohdistaminen on hankalaa. Mallista ei saa tulla automaatio, jolla jo nyt
likennejarjestelman kehittamishankkeista yli puolet ja joukkoliikenteen
hankinnoista valtaosan maksavien kuntien kustannusosuudet kasvavat
entisestaan. Valtio keraa liikenteen erityisverot ja hydtyy eniten siita, etta
likennejarjestelma toimii, joten sen tulee vastaisuudessakin kantaa paavastuu
vaylaverkosta. Esimerkiksi valtion tienpidon kustannuksista ei pida lahtea
hakemaan saastdja siirtdmalla maanteitd kaduiksi tai yksityisteiksi vastoin
kuntien tahtoa.

Hankeyhtiéiden perustaminen uusien nopeiden raideyhteyksien suunnittelua
ja toteutusta varten on hyva kaytanto, jos silla saadaan hankkeille ulkoista
rahoitusta. Yhteisrahoituksen lisddmisessa myds maksuhalukkaiden ja -
kykyisten rahoituksen tulee toteuttaa liikennejarjestelmaa valtakunnallisesti
yhtenaisena.

Lainsdadanndn muuttamista niin, etta tieliikenteen maksujen periminen on
mahdollista, on hyva tutkia. Mikali tiemaksut mahdollistetaan, kerattavat varat
tulee kohdistaa seudulle, josta ne on keratty. Lahtdkohtaisesti Uudenmaan
liitto suhtautuu kielteisesti tieliikennemaksun kayttéénottoon.

Koronasta johtuvat tukitoimet seka muista suunnitelmista ja ohjelmista
mahdollisesti aiheutuvat lisdkustannukset eivat saa vahentaa Liikenne 12 -
suunnitelman rahoitusta.

Visio liikennejarjestelman kehittdmiseksi

Visio likennejarjestelman kehittamiselle on hyva ja kunnianhimoinen. Myds
suunnitelman tavoitteet ovat hyvia ja vision mukaisia. Strategiset linjaukset
ovat kuitenkin osittain ristiriitaisia keskenaan, eika ristiriitaisuus ole taysin
valtettavissa, silla vaatimus tehokkuudesta asettaa rajoituksia muiden
linjausten edistamiselle.

Rajallisten resurssien jarkevan kohdentamisen vuoksi on valttamatonta, jotta
varmistetaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien toimenpiteiden toteutuminen
ensimmaisend. Varsinkin kestavan liikkenteen edistamistoimenpiteiden
yhteiskunnallisia hy6tyja tulee kuitenkin arvioida tassa tapauksessa laajemmin
kuin nykyinen hyoty-kustannusanalyysi mahdollistaa.

Visio ja toimenpideohjelma

Arvioinnin mukaan suunnitelman kokonaisvaikutukset ilmastonmuutoksen
hillintdan ovat vahaiset. limastonmuutoksen hillintd on kuitenkin maaritelty
koko suunnitelman lapileikkaavaksi tavoitteeksi. Suurempien muutosten
aikaan saaminen edellyttaisi vahvempia linjauksia kuin luonnoksessa on nyt
esitetty. Vahintaan jatkosuunnitteluohjeissa pitaisi kiinnittda tarkemmin
huomioita siihen, miten tahan keskeiseen tavoitteeseen voidaan vastata
esitettyja toimenpiteita paremmin.

Suunnitelmassa luokitellaan kaupunkiseutuja monilla tulkinnanvaraisilla
tavoilla, kuten "suuret kaupunkiseudut", "suurimmat kaupunkiseudut”,
"keskisuuret kaupunkiseudut" ja "kasvavat kaupunkiseudut”. Nama luokitukset
tulee maaritella yksiselitteisesti. Esimerkiksi Porvoon, Lohjan ja Raaseporin
kaupunkiseudut ovat samankokoisia tai suurempia kuin monet
maakuntakeskukset, joten niita tulee kasitelld suunnitelmassa tata vastaavalla
tavalla.



Kestavien liikkumis- ja kuljetusmuotojen kehittdminen myos suurimmissa
kaupunkiseutujen ulkopuolisissa taajamissa on tarkeaa, vaikka keinot ovat
erilaisia. Esimerkiksi henkilokuljetusten yhdistaminen on tehokas tapa lisata
kuljetusten tehokkuutta silloin, kun joukkoliikenteen jarjestamiselle ei ole
edellytyksia. Joukkoliikenteen runkoyhteyksien hyddyntamista edes osalla
matkaa tulee edistaa etenkin liityntapysakadintia kehittamalla.

Vaikka tehokkuutta painotetaan suunnitelmaluonnoksessa hyvin voimakkaasti,
luonnoksessa toisaalta linjataan, etta kaikkien yritysten tyytyvaisyytta
likennejarjestelmaan parannetaan. Yritysten tyytyvaisyys on hyva mittari
likennejarjestelman toimivuudelle, mutta kaikkien yritysten tyytyvaisyyden
parantaminen lienee mahdotonta ilman, etta joidenkin tehokkaampien
toimenpiteiden toteuttamisesta joudutaan tinkimaan. Toisaalta on muistettava,
etta erilaisilla yrityksilla on hyvin erilaisia tarpeita.

Vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnoksesta laadittu vaikutusten arviointi on kattava, selkea ja
antaa hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista. Tiedon suuren maaran vuoksi
arvioinnin tuloksista olisi hyva laatia arviointimatriisi, joka auttaa
hahmottamaan suunnitelman kokonaisvaikutuksia, seka eri toimenpiteiden
keskinaista suhdetta.

Suunnitelman valtakunnallisuudesta huolimatta vaikutuksia tulee esittda myos
alueellisesti, ainakin suhteessa varsinaisessa suunnitelmassa esitettyihin
alueiden erityispiirteisiin. Nyt tunnistetut vaikutukset liikkuvat hyvin
yleispiirteiselld tasolla, eikd niihin ole varsinaista tarttumapintaa. On
huomattava, etta eri alueilla toimenpiteet ja niiden vaikutukset konkretisoituvat
eri tavoin.

Liikennejarjestelmasuunnittelun prosessi

Liikenne 12 -prosessin vuorovaikutus oli odotettua niukempaa ja monet
sidosryhmat paasivat kommentoimaan suunnitelmaa vasta prosessin
loppumetreilld. Investointiohjelma tulee laatia paremmassa
vuorovaikutuksessa sidosryhmien kanssa ja investointiohjelman paivittdmisen
tulee vastaisuudessa sisaltya Liikenne 12 -suunnitelman valmisteluun.

Etela-Suomen liikennestrategia on otettu padosin huomioon
suunnitelmaluonoksessa. Kuten suunnitelmaluonnoksessa on todettu, Etela-
Suomella on erityinen rooli valtakunnallisessa liikennejarjestelméssa muiden
muassa kansainvalisen lentoaseman ja suurten satamien johdosta.

Etela-Suomi on neljastd maakunnasta muodostuva kokonaisuus, jonka
joukkoliikennettakin tulee suunnitella kokonaisuutena. Suomen rautateiden
kuljetuksista ja henkildliikenteesta valtaosa sijoittuu Etela-Suomeen. Myoés
kansainvaliset yhteydet seka lanteen, itdan etta eteldan ovat tarkeitd ja ne
tulisi mainita Etela-Suomen erityisominaisuutena.

Liikennejarjestelmasuunnittelun kehittdmiseksi esitetyt toimenpiteet ovat hyvia.
Liikenneverkon strateginen tilannekuva seka laadittava aluerakenteen pitkan
aikavalin kehityskuva ovat hyvia seurannan valineita.

On hyva, etta valtio kehittdd sopimuksellista yhteistyétaan kaupunkiseutujen
kanssa. Suunnitelmaluonnoksessa ei ole kuitenkaan esitetty, millainen valtion
ja kaupunkiseutujen valinen sopimusprosessi olisi. Kaupunkiseuduilla tulee
olla mahdollisuus suoraan vuoropuheluun valtion kanssa.



Paatosesitys:

Asian kasittely:

Investointeja tarvitaan muun muassa elinkeinoeldman edellytysten
turvaamiseen myos alueilla, joilla asukasmaara ei kasva. Myds suurimpien
kaupunkikeskusten ulkopuolisille alueille on pyrittava kehittdmaan oma kuntia
kannustava kumppanuuteen perustuva sopimusmalli, jolla edistetaan
rakenteen eheytymista seka siirtymaa kestavampiin liikennemuotoihin.

On tarkeda, ettd ELY-keskusten paikallistuntemus saa riittdvan suuren
painoarvon, kun valtion yhtenaista danta etsitaan.

Alyratkaisujen vauhdittaminen ja kayttdonotto

Uudenmaan liitto on lausunnossaan Fossiilittoman liikenteen tiekartasta
esittanyt merkittavia nakemyksia toimenpiteista, jotka tulisi sisallyttda myds
Valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan. Esimerkkeina tallaisista
ovat liikenteen moninaisten alyratkaisujen kehittamistoimet seka junaliikenteen
ERTMS-jarjestelman kayttdonoton vauhdittaminen.

Maakuntahallitus paattaa
¢ antaa edelld esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
o tarkastaa pdytakirjan tdman pykalan osalta kokouksessa.

Kasittelyn aluksi maakuntajohtaja teki seuraavat muutokset lausuntoon:

o Kohta "Ratahankkeet”. 1. kappaleen loppuun lisdtdan seuraava virke:
Parannustoimet tulee lisdata suunnitelmaan.

¢ Kohta "Toimenpiteiden rahoituksen suuntaaminen”: 7. kappaleen viimeinen
virke poistetaan ja sitd edeltdva luonnoksessa oleva seuraava virke
"Yhteisrahoituksen lisdaminen ei saa johtaa tilanteeseen, jossa
likennejarjestelmaa osaoptimoidaan maksuhalukkaiden ja -kykyisten
ehdoilla, vaan liikennejarjestelmaa on kehitettava valtakunnallisesti
yhtenaisena.” muutetaan muotoon: Yhteisrahoituksen lisaamisessa
myos maksuhalukkaiden ja -kykyisten rahoituksen tulee toteuttaa
liikennejarjestelmaa valtakunnallisesti yhtenaisena.

o Kohta ”Visio ja toimenpideohjelma”: 3. kappaleen viimeinen virke
muutetaan muotoon: Joukkoliikenteen runkoyhteyksien hyodyntamista
edes osalla matkaa tulee edistda etenkin liityntapysakointia
kehittamalla.

o Kohta "Liikennejarjestelmasuunnittelun prosessi’: 3. kappaleen viimeiseen
virkkeeseen lisatdan kansainvalisten yhteyksien ilmansuuntana myos etela.

e Lisataan uusi kohta loppuun "Alyratkaisujen vauhdittaminen ja
kayttoonotto”: Lisdtdan virke: Uudenmaan liitto on lausunnossaan
lausunnon Fossiilittoman liikenteen tiekartasta esittanyt merkittavia
ndakemyksia toimenpiteista, jotka tulisi sisallyttaa myos
Valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan. Esimerkkeina
tallaisista ovat liikenteen moninaisten alyratkaisujen kehittamistoimet
seka junaliikenteen ERTMS-jarjestelman kayttoonoton vauhdittaminen

¢ Kohta "Toimenpiteiden rahoituksen suuntaaminen”: lisatdan seuraavat
virkkeet: ”Ensisijaisesti tulee yllapitaa ja kehittaa nykyista
rataverkostoa.” seka ”Selvitetaan Hanko—Hyvinkaa-radan
sdhkoistamisen hyodyntiamismahdollisuudet muullekin kuin
tavaraliikenteelle.”

Muutoin pohjaehdotus pysyi muuttumattomana.



Keskustelun aikana Irma Pahlman teki seuraavat muutosehdotukset
lausuntoon:

¢ Kohta "Toimenpiteiden rahoituksen suuntaaminen”: Tiemaksuja koskeva 8.
kappale poistetaan.

e Lausuntoon lisatdan uusi kohta: Valtakunnallisessa
liikkennejarjestelmasuunnitelmassa tulee huomioida seuraavat
suunnittelukohteet (KUUMA-seudun ja PKS-kuntien esittamia:

¢ Hameenlinnan vaylan kehittaminen

Keha Ill kehittaminen

Malmin uuden maankaytén yhteydet

Keha | kehittaminen

Keski-Uudenmaan logistiikan poikkittaisyhteydet

Lahdenvaylan (Vt 4) kehittaminen

Digirata, rautatieliikenteen jatkuva kulunvalvontajarjestelma

Kerava-Nikkild rata henkiléliikenteelle

Tuusulan vaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijatielle

Pikaraitiotie Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppavaara

Itametron yleissuunnitelma

Valtatie 25 / Kantatie 55:n kehittaminen (Keha V)

Pahlmanin ehdotukset eivat saaneet kannatusta, joten ne raukesivat.
Puheenjohtaja Markku Markkula teki seuraavat muutosehdotukset lausuntoon:

¢ Kohta "Toimenpiteiden rahoituksen suuntaaminen”: Tiemaksuja koskevan
8. kappaleen loppuun lisdtdan virke: Lahtokohtaisesti Uudenmaan liitto
suhtautuu kielteisesti tieliikennemaksun kayttoonottoon.

o Kohta "Ratahankkeet”: 2. kappaleen loppuun lisdtdan seuraava virke:
Pisara-hankkeen erittdain suurten kustannusten vuoksi tulee
suunnitelmaan lisata tarve laatia myos vaihtoehtoisia taloudellisesti
paremmin toteutettavissa olevia suunnitelmia.

Ensimmaistd muutosehdotusta kannattivat Irma Pahlmanin ja Jukka lhanus.
Toista muutosehdotusta kannattivat Jukka Ihanus ja Kimmo Kiljunen.

Adnestys nimenhuudolla

Koska oli tehty kaksi kannatettua muutosehdotusta, puheenjohtaja totesi, etta
asiasta on danestettava. Suoritetuissa danestyksissd maakuntajohtajan
pohjaehdotusta kannattaneet aanestivat JAA ja puheenjohtajan
muutosehdotuksia kannattaneet danestivat El. Adnestyksissé annettiin 4ania
seuraavasti:

Tiemaksuja koskeva lisdys

e 7 JAA-3anta (Elo, Oskala, Meri, Rissanen, Taipale, Launiala, Juurikkala)

o 8 El-danta (Markkula, Karhuvaara, lhanus, Pahlman, Adlercreutz, Lompolo,
Kiljunen, Salonen)

Pisara-hanketta koskeva lisays

e 6 JAA-3anta (Oskala, Meri, Rissanen, Taipale, Launiala, Juurikkala)

o 9 El-aanta (Elo, Markkula, Karhuvaara, Ihanus, Pahiman, Adlercreutz,
Lompolo, Kiljunen, Salonen)

Puheenjohtaja totesi, ettd maakuntahallituksen paatokseksi oli tullut lausunto
puheenjohtajan muutosehdotuksilla.

Paatos:



Maakuntahallitus paatti

¢ antaa edelld esitetyn mukaisen lausunnon kokouksessa paatetyin
muutoksin

o tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.

Lisatiedot:
Vastuujohtaja Paula Autioniemi
Asiantuntijat Petri Suominen, Heini Peltonen, Tanja Lamminmaki

Taytantdéénpano:
Paatosote: Liikenne- ja viestintdministerio
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Maakuntahallitus

Nylands férbund

§ 20 22.02.2021

Uudenmaan liiton lausunto Fossiilittoman liikenteen tiekartasta

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 20
75/07.00.04.00.00/2021

Tiivistelma

Asian tausta

Maakuntahallitukselle esitetdan paatettavaksi Uudenmaan liiton lausunto
Fossiilittoman liikenteen tiekartasta. Liikenne- ja viestintaministerié (LVM) on
pyytanyt lausuntoja Fossiilittoman liikenteen tiekartasta, joka sisaltaa
periaatepaatdksen kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen
vahentamiseksi.

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausuntoja Fossiilittoman liikenteen
tiekartasta 19. helmikuuta 2021 mennessa. Uudenmaan liitto on pyytanyt ja
saanut lisdaikaa maakuntahallituksen kasittelyn mahdollistamiseksi.

Liikenne aiheuttaa viidesosan Suomen paastoista ja silla on merkittava rooli
kansallisten paastévahennystavoitteiden saavuttamisessa. Hallituksen
tavoitteena on vahintaan puolittaa kotimaan lilkkenteen
kasvihuonekaasupaastot vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasosta.
Vuoteen 2045 mennessa liikenne tulee muuttaa nollapaastoiseksi.

Tiekartan toimet koskevat etenkin tieliikennettd, joka aiheuttaa valtaosan
liikenteen paastoista. Tieliikenteen osuus kotimaan liikkenteen paastdista on
noin 94 prosenttia. Vuonna 2005 tieliikenteen hiilidioksidipaastoét olivat
kansallisella tasolla yhteensa noin 12,5 miljoonaa tonnia. Nain ollen paastot
saisivat olla yhteensa noin 6,25 miljoonaa tonnia tavoitevuotena 2030.
Liikenteen kasvihuonekaasu-paastojen perusennusteen mukaan tieliikenteen
hiilidioksidipaastét ovat vahentyneet kansallisella tasolla 1,5 miljoonaa tonnia.
Ne vahenevat jo paatetyin toimin arviolta noin 3,1 miljoonaa tonnia lisaa
vuoteen 2030 mennessa. Tieliikenteessa tavoitellaan viela noin 1,65 miljoonan
hiilidioksiditonnin vahennysta, jotta paastét puolittuisivat vuoden 2005 tasosta.

Tiekarttaluonnos koostuu kolmesta vaiheesta. Ensimmaisessa vaiheessa
edistettaisiin fossiilisten polttoaineiden korvaamista, ajoneuvokannan
uudistamista ja liikkennejarjestelman energiatehokkuutta erilaisin tuin ja
kannustimin. Sen mukaisesti toteutettaisiin 19 toimenpidetta, joiden
vaikutuksista on riittavasti tietoa, ja jotka edistavat oikeudenmukaista siirtymaa
kohti fossiilitonta likennetta. Paatdkset tuista ja kannusteista tehtaisiin
alkuvuodesta 2021. Toimet vahentaisivat hiilidioksidipaastoja arviolta noin 0,6
miljoonaa tonnia.

Ensimmaisen vaiheen keinot:

Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen

1) Sisallytetaan biokaasu ja sahkopolttoaineet jakeluvelvoitteeseen ja
nostetaan biopolttoaineiden jakeluvelvoite 34 prosenttiin

2) Jakeluinfratuki julkisille lataus- ja tankkausasemille

3) Latausinfratuki taloyhtigille ja tydpaikoille



4) Huoltoasemien latauspisteet
5) Latauspalveluiden yhteiskaytto ja roaming
6) Sahkoatiepilotit

Autokannan uudistaminen
7) Autovalmistajia koskevan sitovan CO2-raja-arvon paivittaminen
8) Tayssahkdautojen hankintatuki
9) Pakettiautojen hankintatuki
10) Raskaan kaluston hankintatuki
11) Romutuspalkkiokampanjat
12) Konversiotuet etanoli- ja kaasuautoille
13) Julkisen sektorin puhtaat ajoneuvohankinnat
14) Puhtaiden ajoneuvojen tutkimus

Liikennejarjestelman tehostaminen
15) Kévelyn ja pyorailyn investointiohjelma
16) Joukkoliikennetuet
17) Liikkumisen ohjauksen tuki
18) Yhdistettyjen kuljetusten edistaminen
19) Suuret ajoneuvot tiekuljetuksissa

Toisessa vaiheessa arvioidaan keinoja, joiden vaikutuksista paastoihin
tarvitaan lisaa tietoa ennen paatoksentekoa. Keinoja ovat esimerkiksi etatyo ja
likenteen uudet palvelut. Lisdksi tarkistetaan mahdollisuudet ensimmaisessa
vaiheessa paatetyn biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nostoon ja kestavien
raaka-aineiden saatavuuteen.

Ehdollisena, kolmantena vaiheena arvioidaan syksylla 2021, onko hallituksen
tarvetta paattaa lisakeinoista kansallisen paastétavoitteen saavuttamiseksi.
Tassa harkinnassa huomioidaan ensimmaisen ja toisen vaiheen keinojen
ohella EU-tasolla tehtavat paatdkset. Hallitus jatkaisi tarvittaessa muiden
toimenpiteiden, kuten fossiilisten polttoaineiden kansallisen paastdkaupan
seka ajoneuvokilometreihin ja tieluokkiin perustuvan liikkenneveromallin
valmistelua.

Periaatepaatoksen toteuttamiseksi hallitus tulisi asettamaan ohjausryhman,
johon kuuluisivat liikenne- ja viestintaministerin, ty6- ja elinkeinoministerin,
valtiovarainministerin seka ymparistoministerin valtiosihteerit.

Tiekartta on laadittu fossiilittoman liikenteen tyéryhman suositusten seka
VTT:n, Aalto-yliopiston ja Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
vaikutusarviointien pohjalta.

Ehdotus lausunnoksi:

Maakuntahallitus paattaa antaa seuraavan lausunnon Fossiilittoman liikenteen
tiekartasta:

Uudenmaan liitto kiittdd mahdollisuudesta lausua Fossiilittoman liikenteen
tiekartasta. Tiekartta ja sen vaikutustarkastelut on perusteellisesti valmisteltu
ja tarjoaa uutta tietopohjaa liikenteen paastévahennyskeinojen
paastdvaikutuksista ja lisdksi niiden taloudellisista vaikutuksista
mm.verokertymaan. Tama tarjoaa hyvan lahtokohdan paatdksenteolle ja
auttaa myds maakuntia ilmastotydssa.

Uudenmaan liitto valmistelee parhaillaan maakunnallista
likennejarjestelmasuunnitelmaa. Tydssa kytketaan erillisina laadittavat Ita- ja
Lansi-Uudenmaan suunnitelmat yhteen Helsingin seudun



likennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Taman lisaksi joulukuussa on
hyvaksytty Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartta, jonka yhtena painopisteena
on Alykas ja paastéton liikkkuminen.

Suhde Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmiin

Lansi- ja It&-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteet ovat
yhtenevaisia hiilidioksidipaastdjen vahentamisen osalta liikenne- ja
viestintdministerion fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa. Valmisteilla
olevien suunnitelmien tavoitteena on vahentaa liikenteen
kasvihuonekaasupaastdja (CO2) suunnittelualueillaan vahintdan 50 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmissa joukkoliikenteen
houkuttelevuutta parannetaan kehittamalla Helsingin suunnan runkoyhteyksia
ja lippujarjestelmia, parantamalla liitynta- ja syottdyhteyksia sekd solmukohtia
Lansi- ja Itd-Uudellamaalla seka kehittdmalla jatkoyhteyksia
paakaupunkiseudulla. Rantarata ja pidemmalla aikavalilla myos ESA-rata
muodostavat joukkoliikenteen paayhteydet Lansi-Uudeltamaalta
paakaupunkiseudulle. Kerava-Nikkild —rata, Itdmetron jatke ja Itarata ainakin
Porvooseen saakka muodostavat pitkan aikavalin joukkoliikenteen
runkoyhteydet Ita-Uudeltamaalta paakaupunkiseudulle.

Helsingin seudun tienkayttdmaksujen mahdollinen toteutuminen lisda osaltaan
joukkoliikenteen kilpailukykya paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla.

Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteena on
ohjata kuntien sisalla tapahtuvaa henkildautoliikennettd pyorailyyn ja muihin
kestaviin likkumismuotoihin. Lansi- ja I1t&-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa on tunnistettu kiireellisimpia
rakentamiskohteita alueellisella tasolla pyoéraliikenteen kannalta. Merkittava
osa kavelyn ja pyoraliikenteen ja muunkin kestavan liikenteen fyysisista
edellytyksista luodaan jo kaavoitusvaiheessa. Lansi- ja Ita-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmien karkitoimenpiteena onkin esitetty
maankayton, palveluverkkojen ja liikennejarjestelman suunnittelun yhteistyo.

Tieyhteyksien kehittdmistarpeiden lisaksi liikennejarjestelmasuunnitelmissa on
esitetty juna- ja laivakuljetusyhteyksien kehittamistarpeet alueilla. Lansi-
Uudenmaan kuljetusyhteyksien kehittdmisen lahtdkohtana on Hanko—
Hyvink&a-radan sahkdistys ja tasoristeysten parantaminen. Selvitetaan
Hanko—Hyvinkaa-radan sahkoistdmisen hyédyntamismahdollisuudet muullekin
kuin tavaraliikenteelle. Inkoon sataman ja rantaradan valilld varaudutaan
tavaraliikenteen ratayhteyteen, jonka tarve riippuu Inkoon sataman
kehityksesta. Ita-Uudellamaalla karkitoimina esitetdan Lahti—Loviisa-radan
likennoitavyyden varmistamista.

Edella esitetyilla, fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa yhtenevilla
likennejarjestelman kehittamistoimenpiteilld edistetdan kestavia kulku- ja
kuljetustapoja. Niiden avulla saavutetaan osa tavoitteena olevasta
kasvihuonekaasupaastojen (CO2) vahentamisesta. 50 % vahennys vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa edellyttaa kuitenkin muitakin
toimenpiteita, kuten ennakoitua nopeampaa ajoneuvotekniikan kehittymista ja
autokannan uusiutumista. Fossiilittoman liikenteen tiekartta sisaltada lukuisia
likennejarjestelmasuunnitelmien ulkopuolisia toimenpiteita, jotka auttavat
taman tavoitteen saavuttamisessa.



Suhde Hiilineutraali Uusimaa 2035 —tiekarttaan

Hiilineutraali Uusimaa 2035 -ilmastotiekartta valmistui ja hyvaksyttiin
maakuntavaltuustossa joulukuussa 2020. Se sisaltaa 11 linjausta alykkaan ja
paastottoman liikkkumisen edistamiseksi. Fossiilittoman tiekartan keinot on
tunnistettu ja kirjattu myés Uudenmaan ilmastotiekarttaan, joten se tukee
osaltaan kansallisten paastotavoitteiden saavuttamista. Liikenteen paastojen
vahentaminen on tunnistettu ilmastonmuutoksen hillinnan kokonaisuudessa
erittdin haasteelliseksi ja monet ratkaisut tehdaan kuitenkin kansallisella
tasolla. Se edellyttaa liikennesektorin hillintatydn vahvaa yhteisty6ta LVM:n,
Uudenmaan liiton ja kuntien kesken seka julkisen sektorin yhteisty6ta yritysten
kanssa.

Liikenteen osuus Uudenmaan paastdista on noin kolmannes. Kuten
kansallisella tasolla, myds maakunnassa tieliikenteen osuus paastoista on
suurin. SYKEnN laskennoissa Uudenmaan tuotantoperusteisista paastoista
likenteen osuus oli 2,4 miljoonaa tonnia CO2ekv eli 28 % kokonaispaastdista
vuonna 2018. Tasta 95 % oli tieliikenteen paastodja. Uudenmaan osuus
tieliikenteen paastoistd vuonna 2005 oli 19 % eli 2,4 miljoonaa tonnia.
Laskelman mukaisesti paastot tulisi onnistua laskemaan Uudellamaalla 1,2
miljoonaan tonniin vuoteen 2030 mennessa. Uudellamaalla on nain ollen
merkittava rooli liikkenteen paastdjen vahentamisessa valtakunnallisesti.
Alueellisesti liikenteen paastot jakautuvat siten, ettd paddkaupunkiseutu tuottaa
l&hes 60 % maakunnan liikenteen paastoistd. Muun Helsingin seudun osuus
puolestaan on myds merkittava.

Autokannan uudistaminen ja fossiilisten polttoaineiden korvaaminen
ovat Fossiilittomassa tiekartassa tunnistettu keskeisina keinoina edettdessa
kohti fossiilitonta liikennetta. Yhtena tavoitteena on mahdollistaa autojen
kayttévoiman muutos. Vertailtaessa autokannan ikda maakunnittain, sijoittuu
Uusimaa karkeen. On todennakoista, ettd maakunta tulee jatkossakin
olemaan edelldkavija autokannan uudistamisessa. Henkildautokannan
uudistaminen vaihtoehtoisille polttoaineille on kuitenkin hidasta ja varsinkin
esiin nostettujen suorien tukitoimenpiteiden kustannushydty melko heikko ja
yllapitaa talla riippuvuutta fossiilisista polttoaineista, kun valtaosassa tuella
hankituista autoista kayttévoimana on edelleen bensiini. Nykyinen tukimuoto
esim. tayssahkodautoille ei hintaerojen vuoksi ole viela riittava, vaan
alkuvaiheessa tarvittaisiin vahvempaa verotuksellista tukea ja muita tukitoimia.
Uudistaminen tapahtuu osin myds leasing-prosessien kautta, joka voi olla yksi
vayla ja mekanismi autokannan uudistamisen vauhdittamiseen. Konversiotuki
voi olla tarpeellinen tukikeino myo6s nykyisen tukikauden paatyttya eli vuoden
2021 jalkeen, mikali pandemia johtaa globaalin talouden pidempiaikaiseen
taantumaan ja autokannan uudistuminen hidastuu.

Tahdattaessa sahkodautojen merkittavaan kasvuun ja uuden sukupolven
synteettisten polttoaineiden tuotantoon, tulee uusiutuvan energian
tuotannossa kansallisella tasolla ottaa huomioon kasvava energiatarve
liikenteen osalta. Alustavissa energiatarkasteluissa on tunnistettu tarve tuottaa
16 TWh synteettisia polttoaineita, joka tarvitsee nykylaskennan mukaan
minimissaan noin 40 TWh tuulivoimaa muun energiantuotannon paalle.
Taustaoletuksena on, etta sahkoistamisessa onnistutaan muilla sektoreilla
erinomaisesti, joten todellisuudessa tarvittava maara on paljon suurempi.
Sahkoén tuotanto Uudellamaalla tulee jatkossa vahenemaan ja sahkonsiirtoon
liittyvat huoltovarmuustarpeet kasvavat. Maakunnan energiaomavaraisuuden
menettadminen tulee huomioida my®os liikenteen tarpeiden ndkokulmasta ja
turvata sahkonsiirto kansallisella tasolla.



Vaikka EU I&htokohtaisesti toimii teknologianeutraalisti, on havaittavissa, etta
se valinnoissaan korostanut vetyteknologiaa. Tiekartassa vedyn rooli on
vahainen ja sita tarkastelua tulisi vahvistaa. Nykyisen nakyman mukaan
eurooppalainen autoteollisuus on hylkdamassa kaasua teknologioissaan, mika
on Suomen nakokulmasta valitettavaa. Siltd osin tiekartassa mainittu tavoite
tuottaa 5-6 TWh biokaasua liikenteen tarpeisiin nayttaisi tulevaisuudessa
olevan ylimitoitettua energiantuotannon nakokulmasta.

Sahko- ja alyteiden kehittaminen on mainittu tiekartassa ja piloteiksi on
nostettu Helsinki-Turku ja Helsinki-Tampere -yhteydet. Uudenmaan liitto pitaa
toivottavana, etta kehittamisty® kaynnistyisi maakunnan alueella. Lantisella
Uudellamaalla on tahtotilaa myos tien 51 kehittdmiseen alyvaylana, mikali
pienempia pilotteja tarvitaan.

Liikennejarjestelman tehostamisen nakékulmasta Helsingin seudulle on
laadittu kunnianhimoinen ja kuntia sitouttava MAL2019-suunnitelma ja -
sopimus, joka kokoaa seudun yhteiset linjaukset maankayton,
asuntotuotannon ja liikennejarjestelman yhteensovittamiseksi kestavan
yhdyskuntarakenteen varmistamiseksi. Taydentyva, joukkoliikenteen varaan
tukeutuva yhdyskuntarakenne on kestavan liikkennejarjestelman lahtdkohta ja
elinehto, ja tata tulisi valtion ja ministerididen suunnasta tukea, myés koronan
aiheuttamassa poikkeustilanteessa ja kysynnan vaihteluissa.

MAL2019-suunnitelman valmistelussa tehtiin erillinen vaikutusten arviointi,
jossa tarkasteltiin milla keinoilla tarvittaviin paastovahennyksiin seudulla
paastaan. Tarkastelua on hyddynnetty Uudenmaan ilmastotiekarttatyossa.
Arviointitarkastelu osoitti, etta kaikki mahdolliset tunnistetut keinot on tarpeen
ottaa Uudellamaalla kayttdéon. Vaikka lahtdkohta Fossiilittoman liikenteen
tiekartassa on positiivinen ja tukien kautta paastévahennyksia edistava, on silti
tarpeen mahdollistaa my&s ohjaavia keinoja ja taltd osin mm. nopeuttaa
lakimuutosta lilkkenteen hinnoittelusta. Uudenmaan liitto esittaa tukien lisaksi
myds ohjaavampien keinojen kayttdonottoa, jotta liikenteen tavoitteet tullaan
saavuttamaan.

Paineet henkildautoilun liikennesuoritteen vahentamiseen tieliikenteessa
ilmastonakokulmasta ovat muuta maata suuremmat, silla
kulkutapavaihtoehtona on tarjolla Suomen mittakaavassa tehokas ja kattava
joukkoliikennejarjestelma. Henkildautoilun suoritteen vahentamiseen on
asetettu oma toimintalinjaus Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartassa.
Toteutumisen edellytyksena on siirtyman tukeminen kestavampiin
kulkutapoihin monin eri keinoin.

Henkildautojen suoritteen vahentamista voi tukea myos etatydon merkittava
lisdantyminen nykyisen poikkeustilanteen aikana ja tulevaisuudessa.
Uudellamaalla ja erityisesti padkaupunkiseudulla on huomattava maara
asiantuntijoita ja hallinnonalan tyéntekij6ita, joten etatydpotentiaali
maakunnassa on suuri. Tata tulisi kannustein tukea, jotta pandemian jalkeen
ei palattaisi vanhoihin kaytantdihin. Riskina on joukkoliikenteen kayton
vaheneminen, mutta mikali vaikutukset kohdistuvat tydmatkaliikenteen
ruuhkahuipun pienenemiseen, ovat vaikutukset paastdjen nakdkulmasta
olennaiset.

Uudenmaan liikennejarjestelman ja ilmastotydn nakdkulmasta raideliikenteen
edistdminen on tarkeda. Kehyskunnista paakaupunkiseudulle suuntautuvan
sukkuloinnin osuus on merkittava. Edullisemmassa asemassa ovat
radanvarsiyhdyskunnat, mika nakyy liikenteen kunta- ja asukaskohtaisissa
paastoissa. Kunnissa, joissa raideliikenteen yhteytta ei ole, on



henkil6autoliikenteen osuus sukkuloinnissa suuri. Raideliikenteen turvaaminen
ja kehittdminen on yksi keskeinen edellytys, jotta liikenteen tiukka
paastotavoite tullaan saavuttamaan. Riittdvan palvelutason turvaaminen lisaa
raideliikenteen houkuttelevuutta. Haasteet raideliikenteen osalta kilpistyvat
paarautatieaseman kykyyn vastaanottaa junaliikennetta. Keskeisten
suunnitelmien, kuten pisara- ja lentoradan vauhdittaminen, on erityisen
tarkeda aluekehittdmisen ndkdkulmasta. Ensisijaisesti tulee yllapitaa ja
kehittda nykyista rataverkostoa. Aluekehitysnakdkulmasta
seutukeskusteluissa on myds toistuvasti nostettu esiin itdisen ratayhteyden
puuttuminen ja viivastyminen. My6s logistiikan nakdkulmasta on tarkeaa tukea
siirtymaa kumipyodrilta raiteille (Green deal -aloite).

Kavelyn ja pyorailyn osalta tuodaan hyvin esiin verkoston kehittamisen ja
kulkutapaosuuden kasvattamisen muut kansantaloudelliset positiiviset
vaikutukset. Uudenmaan liitto esittaa, ettéa pyoérailyn roolia tiekartassa tulisi
vahvistaa. Pandemian aikainen poikkeustilanne on kasvattanut pyorailyn
kysyntaa ja merkitysta kulkutapana. Lampenevat talvet mahdollistavat
pyorailykauden pidentamisen ja jopa ymparivuotisuuden. Kunnissa pyorailyn
edistdminen ja reittien toteuttaminen tyssaa maararahojen vahaisyyteen.
Pyorailyn reitistd seututasolla tulisi Uudellamaalla vahvalla tukipolitiikalla
nostaa tieliikenteen reitistén rinnalle opasteineen ja palveluineen. Talla
toimenpiteella voisi olla vaikuttavuutta enemman kuin nyt tiekartassa on
arvioitu ja kustannukset kompensoituisivat osin kansanterveydellisilla
vaikutuksilla. Uudellamaalla seudullisen pydrailyreitin kehittdminen on vasta
alussa ja siihen tulisi kohdentaa merkittavia tukitoimia valtion suunnasta.
Jatkosuunnittelussa pyorailyreitistd tulisi myds kytkea tieverkoston sijaan
viheralueverkostoon, jolloin pyorailyn houkuttelevuutta voitaisiin merkittavasti
tukea ja valttyd esim. ilmanlaadun terveyshaitoilta. Pyorailyn sahkodistdminen
on merkittava toimi myds pyorailyn edistamisessa. Tanskalaisessa
tutkimuksessa on todettu, ettd autoilijoiden siirtyminen nimenomaan
sahkopyorailyyn on todennakdisempaa kuin siirtyma normipydriin. Taman
lisaksi kaupunkipyorajarjestelmien kayttoonotto on Uudellamaalla, erityisesti
paakaupunkiseudulla, osoittautunut tarkeaksi toimenpiteeksi
kulkutapajakauman muutoksessa ja liikkenteen paastdjen vahentamisessa.
Tassa on kansallisella tasolla tarkeaa turvata jarjestelmien yhteensovittamisen
mahdollisuudet ja yhdenmukaistaa avoimen datan rajapintaa valtakunnallisin
linjauksin, esimerkiksi Kanadassa toteutetun sdadoksen mukaisesti.

Digitaalisuuden edistaminen on yksi keskeinen tavoite Uudenmaan
selviytymissuunnitelmassa hiilineutraaliuden ja maakunnan saavutettavuuden
ohella. Se on myés REACT EU -rahoituksen keskeinen teema vihrean
siirtyman tukemiseksi aluekehittamisessa. Talta pohjalta voi todeta, etta
digitaalisuuden, liikenteen automaation kehittdminen ja TKI-sektorin rooli on
jaanyt Fossiilittoman liikenteen tiekartassa vahaiseksi. limastotydn
kansainvalisen edellakavijyyden nakdkulmasta Suomella on erinomaiset
edellytykset esimerkiksi MaaS-konseptin, Power-to-X -polttoaineen ja
robottibussien kehittajana panostaa vahvasti uusien ratkaisujen kehittamiseen
ja kayttdonottoon liikenteen paastdjen vahentdamiseksi. Tassa tarvitaan
ministerididen yhteisty6ta, vahvaa nakemyksellisyytta, rohkeutta, kansallisen
tason poliittista paatodsta ja rahallista panostamista kehityksen
vauhdittamiseen. Kehitys alalla on nopeata, uudet investoitavat teknologiat
valitaan lahivuosina, joten tulisi varmistaa Suomen mahdollisuus olla mukana
ratkaisemassa haasteita, ja jopa tavoittelemassa edellakavijyytta talla
sektorilla. Uudenmaan markkinat ovat kehittamistyén nakdkulmasta pienet,
mutta voivat olla silti otolliset eri tyyppiseen pilotointiin ja kokeilujen
suorittamiseen.



Linkit

Paatosesitys:

Asian kasittely:

Junaliikenteen ERTMS-jarjestelman kayttéonoton vauhdittaminen tukisi
erityisesti Uudenmaan haasteita. Digitaalisuuden edistdminen logistiikan
kuljetusten yhdistamiseksi on myds Uudenmaan ilmastotiekartassa tunnistettu
tarkeaksi keinoksi vahentaa paastoja ja sita parhaillaan edistetaan
maakunnassa.

Alyratkaisuja tulisi tuoda myds matkaketjujen kehittdmiseen, joka on
tunnistettu ilmastotydn ja liikennejarjestelmasuunnittelutyén yhteydessa
priorisoitavaksi hankkeeksi. Digitaalisuuden hyddyntaminen ja erityisesti
yhteensovitettavien maksujarjestelmien kehittdminen on kiireinen tehtava sen
aiheuttaman hidastavan pullonkaulavaikutuksen poistamiseksi kestdvammissa
likkumisvalinnoissa. Matkaketjujen osalta my6s solmukohtien ja
asemanseutujen kehittdminen, vaihtojen sujuvuus ja niiden lisdarvon
kasvattaminen on tarkeaa seka nykyisen runkoverkkoon pohjautuvan
likennejarjestelman ja vaihtovastuksen alentamisen nakokulmasta.
Esimerkiksi Uudenmaan liitto on mukana AVIA-verkostossa, jossa kaupungit
ja keskeiset lentoaseman alueen toimijat tavoittelevat vahanhiilisyytta ja
edellakavijyytta toiminnassaan, erityisesti liikenteen ja matkaketjujen osalta.

Alyratkaisut mahdollistavat myés likenteen palvelullistamisen edistaminen,
joka nakyy myoés kohtuullisen vahaisesti tiekartassa. limastotiekartan
kiertotalouden painopisteessa korostetaan palvelullistamisen vahvistamista ja
Euroopassa kehitystrendi on jo vahvasti nakyvissa, mm. uusien
liiketoimintamallien kehitymisessa. Auton omistamisen on ennakoitu tulevan
vahemman merkitykselliseksi, jolloin seka raaka-aineita etta
kansallisomaisuutta saadaan kytkettya irti autokannasta. Tama on tarkeaa
resurssiviisauden nakodkulmasta.

Lopuksi, Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartassa on keskeisena
edistamisperiaatteena yksityisen ja julkisen sektorin yhteistyon lisddminen. Se
on edellytys tiukkojen ilmastotavoitteiden saavuttamiseen. EU:n vihrean
kehityksen ohjelma, Green deal, tahtaa rahoituksen mobilisoinnin osalta
mittaviin yksityisen sektorin investointeihin vihrean siityman turvaamiseksi.
Talta osin olisi toivottavaa edistaa yksityissektorin tiivimpaa mukaan
kytkentaa ilmastotyohén myds vahahiilisen liikkennejarjestelman
kehittdmisessa myos tiekartassa.

Fossiilittoman liikenteen tiekartta hankeikkunassa

Fossiilittoman liikenteen tiekartta - luonnos valtioneuvoston
periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamiseksi

Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen perusennuste 2020-2050 (14.1.2021)
Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen politikkaskenaario 2020-2050

(14.1.2021)

Vaikutusarviointien yhteenveto

Maakuntahallitus paattaa
¢ antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
o tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.

Kasittelyn aluksi maakuntajohtaja teki seuraavat muutokset lausuntoon:


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/65e2db9c-883c-4a65-8444-59c5101502c5/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/8af816c1-c786-4489-910f-8448302e3cac/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/8af816c1-c786-4489-910f-8448302e3cac/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/8af816c1-c786-4489-910f-8448302e3cac/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/ccb820f5-239d-460e-b357-5fd6461577f1/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/ccb820f5-239d-460e-b357-5fd6461577f1/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF

Paatos:

e Kohta Suhde Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekarttaan: 1. kappale viimeinen
virke muutetaan muotoon: Se edellyttaa liikennesektorin hillintatyén
vahvaa yhteistyota LVM:n, Uudenmaan liiton ja kuntien kesken seka
julkisen sektorin yhteistyota yritysten kanssa.

¢ Lisataan lausuntoon seuraavat virkkeet: "Ensisijaisesti tulee ylldpitaa ja
kehittaa nykyista rataverkostoa.” seka ”Selvitetdan Hanko—Hyvinkaa-
radan sidhkoistamisen hyodyntamismahdollisuudet muullekin kuin
tavaraliikenteelle.”

Muutoin pohjaehdotus pysyi muuttumattomana.

Kasittelyn aikana Jukka lhanus teki seuraavat muutosehdotukset lausuntoon:

o Poistetaan Liikennejarjestelman tehostamisen nakdkulmasta -otsikon alla
kohta: ”ja taltda osin mm. nopeuttaa lakimuutosta liikenteen
hinnoittelusta.”

e Poistetaan saman otsikon alla lauseesta "Keskeisten suunnitelmien, kuten
pisara- ja lentoradan vauhdittaminen, on erityisen tarkeaa aluekehittamisen
nakokulmasta” kohta: ”kuten pisara- ja”

¢ Korvataan em. poistettu virke seuraavalla: "Paaradan valityskykya
parantavien suunnitelmien edistyminen on tirkedaa myos
aluekehittamisen nakékulmasta.”

o Poistetaan Liikennejarjestelman tehostamisen nakdkulmasta -otsikon alla
kohta: "Uudenmaan liitto esittaa tukien lisaksi myods ohjaavampien
keinojen kayttoonottoa, jotta liikenteen tavoitteet tullaan
saavuttamaan.”

Puheenjohtaja kannatti kahta ensimmaistad muutosehdotusta. Kaksi viimeista
muutosehdotusta eivat saaneet kannatusta, joten ne raukesivat.

Adnestys nimenhuudolla

Koska oli tehty kaksi kannatettua muutosehdotusta, puheenjohtaja totesi, etta
asiasta on aanestettava. Suoritetuissa aanestyksissa maakuntajohtajan
pohjaehdotusta kannattaneet aanestivat JAA ja lhanuksen muutosehdotuksia
kannattaneet d3nestivat El. Adnestyksissa annettiin 4ania seuraavasti:

Poisto: "ja taltd osin mm. nopeuttaa lakimuutosta liikkenteen hinnoittelusta.”

e 11 JAA-3anta (Elo, Karhuvaara, Oskala, Meri, Rissanen, Taipale,
Adlercreutz, Launiala, Juurikkala, Kiljunen, Salonen)

e 4 El-aanta (Markkula, Ihanus, Pahlman, Lompolo)

Poisto: "kuten pisara- ja” lauseessa "Keskeisten suunnitelmien, kuten pisara-
ja lentoradan vauhdittaminen, on erityisen tarkeda aluekehittamisen

nakokulmasta.”

o 8 JAA-aanta (Elo, Karhuvaara, Oskala, Meri, Rissanen, Taipale, Launiala,
Juurikkala)

e 7 El-aanta (Markkula, lhanus, Pahlman, Adlercreutz, Lompolo, Kiljunen,
Salonen)

Puheenjohtaja totesi, ettad lausunto maakuntajohtajan muutetulla
pohjaehdotuksella oli tullut maakuntahallituksen paatokseksi.

Maakuntahallitus paatti
e antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
maakuntajohtajan kokouksessa tekemin muutoksin ja lisdyksin



o tarkastaa poytakirjan taman pykaélan osalta kokouksessa.

Lisatiedot:
Vastuujohtaja Juha Eskelinen
Asiantuntijat Pia Tynys ja Petri Suominen

Taytantéénpano:
Paatosote: Liikenne- ja viestintdministerio
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Uudenmaan liitto
Nylands férbund

Maakuntahallitus § 21 22.02.2021

Vaalien valmistelutoimikunta: varajasenmuutos

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 21
113/00.04.05/2021

Tiivistelma
Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se paattaa valita vaalien
valmistelutoimikuntaan uudeksi varajadseneksi Noora Juvosen Sinikka
Varilan tilalle.

Selostus

Vaalien valmistelutoimikunta on toimielin, joka valmistelee Uudenmaan
maakuntavaltuuston ja maakuntahallituksen valintaa kuntavaalien
tuloksen mukaisesti. Toimikunnalle voidaan osoittaa myds muita tehtavia.

Vaalien valmistelutoimikunnan tehtavana on valmistella Uudenmaan
maakuntavaltuuston sekd maakuntahallituksen valintaa liiton
perussopimuksen pohjalta. Se avustaa muun muassa
suhteellisuusperiaatteen ja tasa-arvolain vaatimusten
yhteensovittamisessa. Toimikunnan tulee yllapitaa vaalitilastointiin liittyvia
tiedostoja. Toimikunta voi ottaa my6s muita asioita kasiteltdvakseen.

Toimikunnan jaseniksi ja varajaseniksi on nimetty niiden puolueiden
edustajat, joilla on edustus Uudenmaan maakuntahallituksessa.
Paasaantoisesti niin kutsutun virka-aseman nojalla nimettava jasen on
Uudeltamaalta ja varajasen Helsingista. Kaytannossa jaseniksi nimetyt
ovat olleet piirijarjestdjen toiminnanjohtajia tai vastaavia tehtavia hoitavia.

Maakuntahallitus on nimennyt vaalien valmistelutoimikunnan toimikaudelle
2021-2024 kokouksessaan 7.12.2020 § 132. Taman jalkeen toimikuntaan
voidaan tehda jasen- ja varajasenmuutoksia piirijarjestoilta tulleiden
esitysten perusteella.

Tamanhetkinen kokoonpano:

Jasen Alue, puolue Varajasen Alue, puolue
Janne Pesonen, pj. | Uusimaa, kok Sanna Hamalainen | Helsinki, kok
Lea Vaananen Uusimaa, sdp Laura Ylitalo Helsinki, sdp
Oskari Sundstrom, Uusimaa, vihr Anna Hyédynmaa Helsinki, vihr
vpj.
Jari Immonen Uusimaa, ps Jarmo Keto Helsinki, ps
Jenny Vilén Uusimaa, rkp Anna Stromberg Helsinki, rkp
Toni Asikainen Uusimaa ja Mika Makela Uusimaa ja
Helsinki, vas Helsinki, vas
Joonas Salmi Uusimaa, kesk Sinikka Varila, Helsinki, kesk
22.2.2021 lahtien
Noora Juvonen

Vaalien valmistelutoimikunnan jasenille maksetaan kokouspalkkiot
Uudenmaan liiton palkkiosddnnén mukaan.



Paatosesitys:
Maakuntahallitus paattaa
e myontaa eron vaalien valmistelutoimikunnasta Sinikka Varilalle
¢ valita uudeksi varajaseneksi Noora Juvosen.

Paatos:
Maakuntahallitus paatti
e myontaa eron vaalien valmistelutoimikunnasta Sinikka Varilalle
¢ valita uudeksi varajaseneksi Noora Juvosen
Lisatiedot:
Vastuujohtaja Ossi Savolainen
Asiantuntija Janne Tamminen
Taytantéénpano:

Paatosote: uusi jasen
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Maakuntahallitus § 22 22.02.2021

Kannettavien tietokoneiden ja niiden telakointiasemien hankinta: Hallintosaannon mukainen
maakuntahallituksen toimivallan delegointi maakuntajohtajalle

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 22
119/00.01.01/2021

Tiivistelma
Maakuntahallitukselle esitetdan paatosvallan delegointia taman hankinnan
osalta maakuntajohtajalle. Kannettavien tietokoneiden ja niiden
telakointiasemien hankinta on osa liiton operatiivista toimintaa. Hankinta
kilpailutetaan hankintalain mukaisesti kansallisen kynnysarvon ylittdvana,
avoimena hankintana. Tarjouksista valitaan kokonaistaloudellisesti
edullisin tarjouspyynndssa ilmoitettavilla perusteilla.

Selostus
Uudenmaan liiton henkildkunnan kaytossa olevat tietokoneet ovat
vanhenemassa, joten ne on tarpeen uusia.

Kannettavat tietokoneet ja niiden telakointiasemat hankitaan avoimena,
kansallisen kynnysarvon ylittdvana hankintana helmikuussa 2021.
Tarjouksista valitaan kokonaistaloudellisesti edullisin,
kokonaistaloudellisen edullisuuden kriteerina on edullisin hinta.
Kannettaville tietokoneille on tarjouspyynnéssa asetettu tekniset
vahimmaisvaatimukset. Hankinnan ennakoitu arvonlisaveroton arvo on
90 000 € - 115000 €.

Tybasemia ei hankita omaksi vaan ne rahoitetaan Hansel Oy:n
puitesopimuksen "Leasingpalvelut 2020-2022 (2024)” kautta.
Kilpailutuksen voittanut toimittaja myy laitteet Hanselin
puitesopimustoimittajalle (3 Step IT Oy) ja Uudenmaan liitto maksaa niista
kuukausivuokraa 36 kk ajan.

Uudenmaan liiton hallintosdannén ja siitd tehdyn maakuntahallituksen
paatdsvallan delegointipdatoksen mukaisesti maakuntajohtaja voi tehda
viranhaltijapaatoksena hankintapaatdkset ja sopimukset 75 000 €
enimmaisarvoon saakka. Tata suuremmat hankintapaatdkset tekee
maakuntahallitus.

Tarjouspyynto on julkaistu HILMA-kanavalla 9.2.2021. Tarjoukset tulee
jattada 22.2.2021 mennessa. Maakuntahallitukselle esitetaan toimivallan
delegointia maakuntajohtajalle tdman hankinnan hankintapaatoksen ja
hankintasopimuksen osalta.

Paatdsesitys:
Maakuntahallitus paattaa
e delegoida paatosvaltaansa kannettavien tietokoneiden ja niiden
telakointiasemien hankinnan osalta maakuntajohtajalle,
¢ valtuuttaa maakuntajohtajan allekirjoittamaan hankinnasta tehtédvan
sopimuksen,
o tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.



Paatos:
Maakuntahallitus paatti
o delegoida paatosvaltaansa kannettavien tietokoneiden ja niiden
telakointiasemien hankinnan osalta maakuntajohtajalle,
o valtuuttaa maakuntajohtajan allekirjoittamaan hankinnasta
tehtavan sopimuksen,
o tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.

Lisatiedot:
Vastuujohtaja Inka Tikkanen
Asiantuntija Jukka Hynninen
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§23 22.02.2021

Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen (UKKE) -rahoituspaatos; UKKE-
rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen hallinnointi; Uudenmaan liitto

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 23

49/07.00.03.02/2021

Tiivistelma

Selostus

Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se paattda myontaa Uudenmaan
liitolle UKKE-rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen hallinnointi -
nimisen hankkeen toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun ja
elinvoiman tukeminen (UKKE) -rahoitusta.

Asian vireilletulo

Hakijana on Uudenmaan liitto, hakemus on saapunut 2.2.2021. Hanke on
ns. flat rate -hanke, jossa osa hankkeen kustannuksista (yleiskulut)
korvataan prosenttimaaraisena osuutena hankkeen
palkkakustannuksista. Hanke on yhden hakijan hanke.

Hankkeen kuvaus

Hankkeen toteuttamisaikataulu on 1.3.2021 - 31.12.2023. Uudenmaan liitto
organisoi ja toteuttaa Uudellamaalla ns. UKKE-rahoituksella toteuttavien
hankkeiden hankevalmistelun tukitoimet, rahoituspaatdsten valmistelun,
rahoituspaatésten teon seka hoitaa hankkeen hallinnoinnin ja
maksatukset.

Hankkeella toteutetaan UKKE-rahoituksen tekninen tuki mm. palkkaamalla
littoon rahoituksen hallinnointiin lisdresurssi kokoaikaisesti. Hankkeella
turvataan ja kehitetdan oikea-aikaista tasokasta kansallisen rahoituksen
hallinnointia niin, ettd se vastaa Uudenmaan liitolla kdyt6ssa olevaa
rahoitusta. Hankehenkilon tehtavat ovat rahoituksen hallinnointi ja
raportointi, tiedotus seka yhteydet liiton sisdiseen hankehallintoon samoin
kuin hankeneuvonta.

Hankkeessa toteutettava UKKE-rahoituksen tekninen tuki tuottaa
laadukkaan hankesalkun Uudenmaan liiton kayttéon. Hankehallinnointia ja
hankesalkkua voidaan hyddyntaa jatkossa seuraavien hakujen yhteydessa
ja samalla kasvattaa liiton rahoitusosaamista.

Hankkeen kustannusarvio (kaikki osatoteuttajat yhteensa)



Henkild stékulut

127 500 €

Yleiskulut 30 600 €
Matkakulut 0€
Ostopalvelut 37 000 €

joista asiantuntijapalveluita 20 000 €
Aineet, tarvikkeet ja tavarat 0€
Vuokrat 0€
Muut kulut 0€
Yhteensa 195 100 €
Tulot 0€
Nettokulut yhteensi 195 100 €

Hankkeen rahoitussuunnitelma (osatoteuttajat yhteensa)

Haettava UKKE-rahoitus 156 08B0 £
Kuntarahoitus 389020 €
Muu julkinen rahoitus 0€
Yksityinen rahoitus 0€
Kokonaisrahoitus 195100 £

tastd vahennetdan hankkeen tulot 0£€
Nettorahoitus yhteensa 195100 £

Paatdsesityksen perustelut

TEM:n ohjeistuksen mukaan maakunnan liitto voi kayttaa alueiden

kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen -maararahaa liitossa tapahtuvaan
ko. varojen hallinnointiin kuten myontamiseen, maksamiseen ja seurantaan
liittyviin valttamattomiin ja kohtuullisiin kustannuksiin. Uudellemaalle
mydnnetty UKKE-maararaha on suuruusluokaltaan sellainen, etta sen
laadukas ja lainmukainen hallinnointi ja siihen liittyvat kehittamistyot
edellyttavat hankkeen mahdollistamaa hankehallinnon lisaresurssointia
Uudenmaan liitossa.

Paatdsesitys:

Maakuntahallitus paattaa

o ylla selostusosassa mainituin perusteluin myéntaa Uudenmaan
litolle UKKE-rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen hallinnointi -
hankkeen toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman
tukeminen -rahoitusta yhteensa enintaan 156 080 euroa, kuitenkin
enintdan 80 prosenttia hankkeen hyvaksyttavistd kokonaiskustannuksista.

e ettdrahoitusta maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaisesti
jalkikateen maksatushakemusten perusteella.

Paatos:

Maakuntahallitus paatti

o ylla selostusosassa mainituin perusteluin myéntaa Uudenmaan
liitolle UKKE-rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen
hallinnointi -hankkeen toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun
ja elinvoiman tukeminen -rahoitusta yhteensa enintaan 156
080 euroa, kuitenkin enintdaan 80 prosenttia hankkeen hyvaksyttavista
kokonaiskustannuksista.

o ettd rahoitusta maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaisesti
jalkikateen maksatushakemusten perusteella.



Lisatiedot:
Vastuujohtaja Juha Eskelinen
Asiantuntija Kaarina Rautio

Taytantdéénpano:
Rahoituksen hakija on antanut suostumuksensa paatoksen sahkodiseen
tiedoksiantoon rahoitushakemusta jattdessaan.

Tili Tili
2324 1400
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Maakuntahallitus §24 22.02.2021

UKKE-rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen hallinnointi -projektin perustaminen

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 24
118/00.01.03.00/2021

Tiivistelma
Maakuntahallitukselle esitetdan, ettd se paattaa perustaa UKKE-
rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen hallinnointi -projektin
alaisuuteensa.

Uudenmaan liiton hallinnoimassa hankkeessa turvataan ja kehitetaan
oikea-aikaista tasokasta kansallisen rahoituksen hallinnointia niin, etta se
vastaa Uudenmaan liitolla kaytdssa olevaa rahoitusta. Hankkeessa
palkataan teknisen tuen henkild, jonka tehtavat ovat rahoituksen
hallinnointi ja raportointi, tiedotus seka yhteydet liiton sisdiseen
hankehallintoon samoin kuin hankeneuvonta.

Selostus
Hanke alkaa 1.3.2021 ja paattyy 31.12.2023. Hankkeessa palkataan
littoon rahoituksen hallinnointiin liséresurssi kokoaikaisesti. Rekrytointi
aloitetaan rahoituksen varmistuttua ja perustamispaatdksen
hallituskasittelyn jalkeen.

Hankkeen tuloksista raportoidaan maksatushakemusten yhteydessa vali-
ja loppuraportein. Aluksi hankkeessa kartoitetaan rahoitushallinnon nykytila
ja seuraaviin raportteihin hankkeen toteutusaikana tapahtuneet

muutokset niin, etta loppuraportissa voidaan todentaa rekrytoinnin tuoma
lisdarvo Uudenmaan liitolle.

Hankkeen kokonaiskustannusarvio on 195 100 €, josta UKKE-rahoituksen
osuus on 156 080 € ja liiton omarahoitusosuus 39 020 euroa.

Hankkeen vastuujohtajana toimii Juha Eskelinen, projektipaallikkdona Outi
Ervasti ja talousvastaavana Paula Latvanen.

Asian tausta
Ty6 ja elinkeinoministerié mydnsi Uudenmaan liitolle valtioneuvoston
22.10.2020 tekeman paatdoksen mukaisesti momentin 32.30.40 (Alueiden
kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen, AKKE) mukaista maararahaa
Uudenmaan koronakriisista elpymiseen ja jalleenrakennukseen liittyviin
toimenpiteisiin 3.9 miljoonaan euroa.

TEM:n rahoituspaatdksen ja maksatuspaatéksen mukaan Alueiden
kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen -maararahan mydntamisessa,
kayttamisessa, maksamisessa ja kdytdn valvonnassa on noudatettava
alueiden kehittamisen ja rakennerahastohankkeiden rahoittamisesta
annettua lakia (8/2014), rahoituslakia, seka

valtioneuvoston asetusta alueiden kehittamisen

ja rakennerahastohankkeiden rahoittamisesta (357/2014), rahoitusasetusta



Paatosesitys:

Paatos:

Lisatiedot:

seka soveltuvin osin valtionavustuslakia (688/2001)1). Rahoitus on
kaytettava 31.12.2023 mennessa.

Maakunnan liitto voi kayttaa alueiden kestavan kasvun

ja elinvoiman tukeminen -maararahaa liitossa tapahtuvaan ko.varojen
hallinnointiin kuten mydntamiseen, maksamiseen ja seurantaan liittyviin
valttamattomiin ja kohtuullisiin kustannuksiin.

Maakuntahallitus paattaa

e perustaa UKKE-rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen
hallinnointi -hankkeen,

¢ nimeta hankkeen vastuujohtajaksi aluekehittdmisen vastuualueen
johtajan,

¢ velvoittaa hankkeen noudattamaan Uudenmaan liiton voimassa olevaa
projektiohjetta.

Maakuntahallitus paatti

o perustaa UKKE-rahoituksen hankekehityksen tuki ja rahoituksen
hallinnointi -hankkeen,

¢ nimeta hankkeen vastuujohtajaksi aluekehittamisen vastuualueen
johtajan,

o velvoittaa hankkeen noudattamaan Uudenmaan liiton voimassa
olevaa projektiohjetta.

Vastuujohtaja Juha Eskelinen
Asiantuntija Outi Ervasti



POYTAKIRJA 2/2021 32

Uudenmaan liitto
Nylands férbund

;ige
o9

eesise
Maakuntahallitus § 25 22.02.2021

Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen (UKKE) -rahoituspaatos;
Eurooppalaisen TKl-yhteistyon kehittiaminen ja vahvistaminen Uudellamaalla; Laurea-
ammattikorkeakoulu Oy

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 25
120/07.00.03.02/2021

Tiivistelma
Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se paattaa myontaa Laurea
ammattikorkeakoulu Oy:lle Eurooppalaisen TKI-yhteistyén kehittdminen ja
vahvistaminen Uudellamaalla -nimisen hankkeen toteuttamiseen Uudenmaan
Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen (UKKE) -rahoitusta.

Selostus

Asian vireilletulo

Hakijana on Laurea-ammattikorkeakoulu Oy, hakemus on saapunut
25.1.2021. Hanke on ns. flat rate -hanke, jossa osa hankkeen kustannuksista
(yleiskulut) korvataan prosenttimaaraisena osuutena hankkeen
palkkakustannuksista. Hanke on yhteishanke.

Hankkeen kuvaus

Hankkeen tarkoitus on vahvistaa innovaatiotoimintaa ja uusia ekosysteemeja.
Toteuttamisaikataulu on 1.3.2021 - 30.9.2023.

Hankkeessa edistetdan TKl-osaamisen kehittymista Uudellamaalla tavoitteena
lisdta eurooppalaisen rahoituksen saantia Uudellamaalla. Osaamista
kehitetdan monitoimijaisen yhteistydn kautta. Hankkeen toimenpiteilla pyritaan
myos luomaan puitteet TKI-kumppanuuksien muodostamiselle erityisesti
kansainvalisesta nakokulmasta.

Hanke toteutetaan paakaupunkiseudun kolmen suurimman
ammattikorkeakoulun - Haaga-Helian, Laurean ja Metropolian - toimesta,
strategisen 3AMK -liittouman puitteissa. Hankkeen toimenpiteet jakautuvat
tydpaketteihin, joissa on muun muassa seuraavanlaista toimintaa:

Tyopaketti TP2 keskittyy Uudenmaan TKI-toiminnan ja TKI-toimijoiden
EU-vaikuttamisen ja nékyvyyden kehittdmiseen, TP3 Uudenmaan toimijoiden
EU-rahoitusosaamisen kehittamiseen ja TP4 Uudenmaan TKI-toimijoiden
hankeintressien ja -aihioiden kartoittamiseen, niiden kytkemiseen Horisontti
Eurooppa -rahoitusohjelman hakuihin ja tdman jalkeen yhteisen
hankevalmistelun toteutukseen.

Yhteistydn ja toimenpiteiden ytimessa ovat Uudenmaan strategiset RIS3-
karjet. Toiminnan kohteena ovat erityisesti 3AMK:n avaintoimijat,
yhteistydkumppanit ja mahdollistajat seka alueen yritykset. Yritysten osuutta
horisonttihakemuksissa onkin tarkea nostaa.



Hankkeen kustannusarvio (kaikki osatoteuttajat yhteensa)

Henkilostokulut 310 766 €
Yleiskulut 74 584 €
Matkakulut 0 €
Ostopalvelut 93 000 €

joista asiantuntijapalveluita 80 000 €
Aineet, tarvikkeet ja tavarat 0 €
Vuokrat 0€
Muut kulut 0€
Yhteensa 478 350 €
Tulot 0 €
Nettokulut yhteensa 478 350 €

Hankkeen rahoitussuunnitelma (osatoteuttajat yhteensa)

Haettava UKKE-rahoitus 382 680 €
Kuntarahoitus 0€
Muu julkinen rahoitus 95 670 €
Yksityinen rahoitus 0€
Kokonaisrahoitus 478 350 €

tasta vahennetaan hankkeen tulot 0€
Nettorahoitus yhteensa 478 350 €

Paatosesityksen perustelut

Hanke vastaa hyvin Uudenmaan kestavan kasvun ja elinvoiman maararahan
tavoitteisiin.Hanke tukee erityisesti selviytymissuunnitelman tavoitetta
Uudenmaan kansainvalisten ekosysteemien, osaamisen ja
innovaatiotoiminnan vahvistamisesta seka Uudenmaan alykkaan
erikoistumisen strategian tavoitteita.

Uudellamaalla on paljon mahdollisuuksia lisata vahvasti kilpaillun EU-
rahoituksen saantoa. Mutta sen toteutumiseksi tulee myos vahvistaa EU-
rahoitusosaamista seka TKI-kumppanuuksien rakentamista. Lisaksi tulee
lisatd alueemme TKI-osaajien nakyvyytta Euroopassa ja siten lisata paasya
vahvoihin hakukonsortioihin. My@s yritysten kiinnostusta ja hakuosaamista
tulee lisata. Tama hanke osaltaan vastaa kaikkiin naihin tarpeisiin.

Yhteys Uudenmaan selviytymissuunnitelmaan, Uudenmaan
maakuntaohjelmaan ja Alykkiin erikoistumisen strategiaan

Hanke toteuttaa erityisesti Uudenmaan selviytymissuunnitelman
toimenpidekokonaisuutta: Panostetaan Uudenmaan kv-ekosysteemeihin,
osaamiseen ja TKI-toimintaa.

Hanke toteuttaa erityisesti Uusimaa-ohjelman strategisia valintoja 1.
Hyvinvoiva ja osaava ihminen sekd 2. Menestyva ja vastuullinen bisnes.

Hanke toteuttaa Uudenmaan Alykkaan erikoistumisen strategian painopisteita
Ihmisten kaupunki sekd Uudistuva teollisuus ja innovatiiviset palvelut.



Asian taustat

Paatosesitys:

Paatos:

Lisatiedot:

Taytantdénpano:

Mydnnettava rahoitus on tyo- ja elinkeinoministerion, valtioneuvoston
22.10.2020 (VN/6085/2020-TEM-8) tekeman paatdksen perusteella
myontamaa rahoitusta maakuntien liitoille vuoden 2020 talousarvion
momentilta 32.30.40 (Alueiden kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen,
siirtomaararaha 3 v) alueiden kehittamisesta ja rakennerahastotoiminnan
hallinnoinnista annetun lain (7/2014) 5 §:n 2 momentin mukaisesti.

Maakuntahallitus paattaa

e Vlla selostusosassa mainituin perusteluin myontaa Laurea
ammattikorkeakoulu Oy:lle Eurooppalaisen TKI-yhteistyon kehittdminen ja
vahvistaminen Uudellamaalla -hankkeen toteuttamiseen Uudenmaan
Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen -rahoitusta yhteensa enintaan
382 680 euroa, kuitenkin enintdan 80 prosenttia hankkeen hyvaksyttavista
kokonaiskustannuksista.

¢ ettd rahoitusta maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaisesti
jalkikateen maksatushakemusten perusteella.

Maakuntahallitus paatti

¢ ylld selostusosassa mainituin perusteluin myontaa Laurea
ammattikorkeakoulu Oy:lle Eurooppalaisen TKIl-yhteistyon
kehittaminen ja vahvistaminen Uudellamaalla -hankkeen
toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman
tukeminen -rahoitusta yhteensa enintaan 382 680 euroa, kuitenkin
enintdan 80 prosenttia hankkeen hyvaksyttavista
kokonaiskustannuksista.

e ettd rahoitusta maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaisesti
jalkikateen maksatushakemusten perusteella.

Vastuujohtaja Juha Eskelinen
Asiantuntija Venla Virkamaki

Rahoituksen hakija on antanut suostumuksensa paatoksen sahkodiseen
tiedoksiantoon rahoitushakemusta jattdessaan.

Tili Tili
2324 1400
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Maakuntahallitus § 26 22.02.2021

Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen (UKKE) -rahoituspaatos; Ratkaisupolku
kestavan kasvun ekosysteemeihin (RAKKE); Espoon kaupunki

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 26
37/07.00.03.02/2021

Tiivistelma
Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se paattda myontaa Espoon kaupungille
Ratkaisupolku kestdvéan kasvun ekosysteemeihin (RAKKE) -nimisen hankkeen
toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen
(UKKE) -rahoitusta.

Selostus

Asian vireilletulo

Hakijana on Espoon kaupunki, hakemus on saapunut 29.1.2021. Hanke on
ns. flat rate -hanke, jossa osa hankkeen kustannuksista (yleiskulut) korvataan
prosenttimaaraisena osuutena hankkeen palkkakustannuksista. Hanke on
yhden hakijan hanke.

Hankkeen kuvaus
Hankkeen tarkoitus on vahvistaa innovaatiotoimintaa ja uusia ekosysteemeja.

Hankkeessa kehitetaan alykaupunki-, energia-, liikenne-, kiertotalous -
tydpakettien kautta kestavan kasvun ekosysteemeja yhdessa 100 yrityksen ja
kehittajatoimijan kanssa. Hanke sisaltaa toimenpiteitd mm. Kerassa ja Ota-
Keilaniemessa seka Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueella.

Hankkeen tavoitteet ovat:

1. Vahvistaa julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6ta, innovaatioita ja
yritystoimintaa vahahiilisen liikenteen, energian, kiertotalouden seka
puhtaiden ja alykkaiden kaupunkiratkaisuiden
kehittdmiskokonaisuuksissa.

2. Luoda pohjaa entista vaikuttavammalle hanke- ja kehittdmistoiminnalle,
jossa Espoo ja Uusimaa ovat etunojassa hiilineutraalisuuden
saavuttamisessa elpymisen ja kilpailukyvyn kehittymisen kautta.

3. Rakentaa vaikuttavia ekosysteemeja Uudenmaan keskeisille vihrean ja
digitaalisen siityman kasvualoille

4. Luoda vahva pohja Espoon, Aalto-yliopiston ja VTT:n Suomen kestavan
kasvun ohjelmaan esittdman elvytyskokonaisuuden toteuttamiselle
alypylvasteknologian hyédyntamiseksi digitaalisissa ja kestavissa
kaupunkiratkaisuissa.

Hanke luo pohjaa varsinaisten elvytystoimenpiteiden nopealle ja
laajamittaiselle kaynnistamiselle muulla, mm. kansallisella ja EU:n elvytys- ja
TKl-rahoituksella.



Hankkeen kustannusarvio (kaikki osatoteuttajat yhteensa)

Henkilostokulut 269 100 €
Yleiskulut 64 584 €
Matkakulut 0 €
Ostopalvelut 166 000 €

joista asiantuntijapalveluita 155 000 €
Aineet, tarvikkeet ja tavarat 0 €
Vuokrat 0€
Muut kulut 0€
Yhteensa 499 684 €
Tulot 0 €
Nettokulut yhteensa 499 684 €

Hankkeen rahoitussuunnitelma (osatoteuttajat yhteensa)

Haettava UKKE-rahoitus 399 747 €
Kuntarahoitus 99 937 €
Muu julkinen rahoitus 0€
Yksityinen rahoitus 0€
Kokonaisrahoitus 499 684 €

tasta vahennetaan hankkeen tulot 0€
Nettorahoitus yhteensa 499 684 €

Paatosesityksen perustelut

Hanke vastaa hyvin Uudenmaan kestavan kasvun ja elinvoiman maararahan
tavoitteita. Hankkeessa on vahvaa yhteisty6ta ja verkostotoimintaa ja

luo innovatiivisten kokeilujen avulla uutta liiketoimintaa. Hankkeen tavoitteena
on varmistaa, ettd Espoo ja Uusimaa ovat edelldkavijoitd kokonaisvaltaisessa
kestavassa kehityksessa, hiilineutraalisuuden saavuttamisessa ja talouden
elpymisessa. Hankkeen kautta luodaan pohjaa vaikuttavalle
kehittamistoiminnalle alykaupungin, kiertotalouden, energian ja liikkkumisen
kokonaisuuksissa.

Yhteys Uudenmaan selviytymissuunnitelmaan, Uudenmaan
maakuntaohjelmaan ja Alykkian erikoistumisen strategiaan

Hanke toteuttaa Uudenmaan selviytymissuunnitelman
toimenpidekokonaisuuksia: Panostetaan Uudenmaan kv-ekosysteemeihin,
osaamiseen ja TKI-toimintaa sekd Uudestamaasta Suomen edellakavija
hiilineutraalisuuden saavuttamisessa.

Hanke toteuttaa Uusimaa-ohjelman strategisia valintoja 2. Menestyva ja
vastuullinen bisnes seka 3. limastoviisas ja monimuotoinen maakunta.

Hanke toteuttaa Uudenmaan Alykkaan erikoistumisen strategian painopisteita
limastoneutraalius seka Uudistuva teollisuus ja innovatiiviset palvelut.



Paatdsesitys:

Paatos:

Lisatiedot:

Taytantdénpano:

Maakuntahallitus paattaa

ylla selostusosassa mainituin perusteluin myéntaa Espoon kaupungille
Ratkaisupolku kestavan kasvun ekosysteemeihin (RAKKE) -hankkeen
toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun ja elinvoiman tukeminen -
rahoitusta yhteensa enintdan 399 747 euroa, kuitenkin enintdan 80
prosenttia hankkeen hyvaksyttavista kokonaiskustannuksista.

ettd rahoitusta maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaisesti
jalkikateen maksatushakemusten perusteella.

Maakuntahallitus paatti

ylla selostusosassa mainituin perusteluin myoéntaa Espoon
kaupungille Ratkaisupolku kestavan kasvun ekosysteemeihin
(RAKKE) -hankkeen toteuttamiseen Uudenmaan Kestavan kasvun ja
elinvoiman tukeminen -rahoitusta yhteensa enintaan 399 747 euroa,
kuitenkin enintaan 80 prosenttia hankkeen hyvaksyttavista
kokonaiskustannuksista.

ettd rahoitusta maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaisesti
jalkikateen maksatushakemusten perusteella.

Vastuujohtaja Juha Eskelinen
Asiantuntija Outi Ervasti

Rahoituksen hakija on antanut suostumuksensa paatoksen sahkodiseen
tiedoksiantoon rahoitushakemusta jattdessaan.
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Maakuntahallitus § 27 22.02.2021

Johtajien antamat lausunnot

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 27

Selostus
Edellisen kokouksen jalkeen on annettu Liitteet-kohdassa listatut
lausunnot.
Paatosesitys:
Maakuntahallitus paattaa merkita tiedoksi johtajien antamat lausunnot.
Paatos:
Maakuntahallitus paatti merkita tiedoksi johtajien antamat lausunnot.
Lisatiedot:
Vastuujohtaja Inka Tikkanen
Liitteet

1 Lausunto Inkoon Joddbdle | asemakaavan muutosehdotuksesta

2 Lausunto Vihdin maaseuturakentamisen uudet periaatteet

3 Lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi valtion palveluiden saatavuuden ja
toimintojen sijoittamisen perusteista

4 Lausunto Tuusulan Hyrylan palvelukeskus asemakaavan muutosluonnoksesta, kaava nro
3615

5 Lausunto koskien Louhintahiekka Oy:n Nurmijarvella sijaitsevan Nukarin kiviainesten
ottoaluetta ja pilaantumattomien maa-ainesten loppusijoitusta koskevan hankkeen
ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta

6 Lausunto kansallisen vesihuoltouudistuksen visiosta ja sen toimeenpano-ohjelman
luonnoksesta

7 Lausunto YVAnN soveltamisesta yksittdistapauksessa, Isndsin satama, Loviisa



Uudenmaan liitto

43%® Nylands forbund
ootse

Maakuntahallitus

Valmistuneet julkaisut
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§28 22.02.2021

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 28

Selostus

Paatosesitys:

Paatos:

Lisatiedot:

Uusimaa-ohjelman 2022-2025 tydohjelma ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelma; B 63 - 2021

39

Satoa Etela-Suomesta — onnistumisia aluekehittamisessa 2014—-2020; C

95 - 2021

Kaikki Uudenmaan liiton julkaisut:
www.uudenmaanliitto.fi/julkaisut

Maakuntahallitus paattda merkita tiedoksi valmistuneet julkaisut.

Maakuntahallitus paatti merkita tiedoksi valmistuneet julkaisut.

Vastuujohtaja Inka Tikkanen


http://www.uudenmaanliitto.fi/tietopalvelut/julkaisut
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Maakuntahallitus § 29 22.02.2021

Kokousaikataulu tiedoksi

Maakuntahallitus 22.02.2021 § 29

Selostus

Seuraavat maakuntahallituksen kokoukset

o 223.

o 26.4.

o 17.5.

e 146.

Seuraava maakuntavaltuuston kokous

o 255,

Seuraava maakunnan yhteistyoryhman kokous

e 93.

Edellisen kasittelyn jalkeen on lisatty maakunnan yhteistyéryhman

kokouspaivamaara.
Paatdsesitys:

Maakuntahallitus paattaa merkita tiedoksi kokousaikataulun.
Paatos:

Maakuntahallitus paatti merkita tiedoksi kokousaikataulun.
Lisatiedot:

Vastuujohtaja Inka Tikkanen



POYTAKIRJA 2/2021

Uudenmaan liitto
® Nylands férbund

Muutoksenhakuohje/oikaisuvaatimus koskee pykalia: § 18, § 19, § 20, § 27, § 28, § 29

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdédnpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Muutoksenhakuohje/oikaisuvaatimus koskee pykalia: § 21, § 22, § 23, § 24, § 25, § 26
Muutoksenhakukielto

Paatokseen, josta voidaan tehda kirjallinen oikaisuvaatimus, ei saa hakea
muutosta valittamalla.

Oikaisuvaatimusohje
Paatokseen tyytymaton voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen.
Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan, osoite ja postiosoite

Uudenmaan liitto
Maakuntahallitus
Esterinportti 2 B
00240 Helsinki

sahkdposti: toimisto@uudenmaanliitto. fi

Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatdoksen tiedoksisaannista.
Oikaisuvaatimus on jatettava toimiston aukioloaikana, viimeistaan klo 15.45
oikaisuvaatimusajan paattymispaivana.

Paatds voidaan antaa tiedoksi sahkoisen asiointilain (laki sahkdisesta asioinnista
viranomaistoiminnassa, 13/2003) 19 §:n mukaisesti, jos asianosainen on antanut
suostumuksensa siihen, ettd paatés voidaan lahettaa hanelle sahkdisesti tiedoksi. Talloin
asianosaisen katsotaan saaneen paatdksen tiedoksi kolmantena paivana sen
lahettdmisesta. Jos paatds annetaan asianosaiselle tiedoksi kirjeella, vastaanottajan
katsotaan saaneen asiasta tiedon seitsemantena paivana sen lahettamisesta, jollei
tiedoksiannon nayteta tapahtuneen myéhemmin.

Muun oikaisuvaatimukseen oikeutetun katsotaan saaneen paatdksesta tiedon seitseman
paivan kuluttua siita, kun paatds on asetettu nahtaville yleiseen tietoverkkoon (Kuntalaki
410/2015 140 §). Tarkastettu poytakirja asetetaan nahtavaksi kokousta seuraavan viikon
torstaina osoitteessa www.uudenmaanliitto.fi > paatoksenteko

Oikaisuvaatimuksen sisalto

Oikaisuvaatimus on tehtava kirjallisena. Myos sahkoinen asiakirja tayttaa
vaatimuksen kirjallisesta muodosta.

Oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava

— paatds, johon oikaisuvaatimus kohdistuu

— miten ja milla perusteella paatdsta halutaan oikaistavaksi

— milld perusteella oikaisuvaatimuksen tekija on oikeutettu tekemaan
vaatimuksen

— oikaisuvaatimuksen tekijan yhteystiedot
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