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Itd-Uudellamaalla tehdéén likennemallianalyysien perusteella arkisin
noin 0,3 milj. henkildbmatkaa, joista noin 69 % tehdaan henkilbautolla,
15 % kavellen, 9 % pyoralla ja 7 % joukkoliikenteell&. Matkoista noin
69 % tehd&én Itd-Uudenmaan sisélla, noin 16 % Itd&-Uudenmaan ja
paakaupunkiseudun valilla, noin 8 % It&-Uudenmaan ja Keski-Uuden-
maan vélilla ja noin 7 % Itd-Uudenmaan ja muun maan valilla.

Matkustuskilometreista noin 82 % syntyy henkildautolla, 15 % joukko-
likenteelld ja noin 3 % kavellen tai pyoréillen. Itd&-Uudenmaan matko-
jen kokonaisliikennesuoritteesta alle 30 % syntyy Itd&-Uudenmaan si-
sdaisistd matkoista. ItdUudellemaalle kohdistuvien henkilbautomatko-
jen kilometrisuoritteesta ja samalla CO2-paastoista yli puolet syntyy
[ta-Uudenmaan ja paakaupunkiseudun valisista matkoista. Joukkolii-
kenteen osuus ndistd matkoista on noin 20 %.

Ita&-Uudenmaalle kohdistuvien matkojen ja kuljetusten CO2-pééstojen
on arvioittu olevan v. 2017 tilanteessa noin 225 000 tonnia/vuosi.
Maara on noin 9 % koko Uudenmaan liikkennepéastoista ja noin 2 %
koko Suomen kotimaan liikenteen CO2-paastoista.

Vahintaan melko hyville kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohyk-
keille sijoittuu yhteensa 32 % alueen vaestosta. Melko heikoille tai
heikoille vyohykkeille sijoittuu yhteensa noin 33 % suunnittelualueen
vaestosta. Loput 35 % asukkaista sijoittuu vyohykkeille, joilla kesta-

van liikkkumisen saavutettavuus on tyydyttava, kohtalainen tai valttava.

[td-Uudellamaalla on tilastoitu 2015-2019 yhteensa 453 henkildva-
hinko-onnettomuutta. Naista noin 35 % on ollut yksittdisonnettomuuk-
sia (ei toista osapuolta). 27 % onnettomuuksista on ollut osallisena ja-
lankulkija, pyorailija tai mopoilija. Naiden onnettomuuksien osuus on
muuta Ita-Uuttamaata suurempi Loviisassa ja Porvoossa.

Liikennejarjestelman kehittamiselle on asetettu seuraavat tavoitteet ja
niiden toteuttamiseksi on maaritetty seuraavat ylatason linjaukset:

1. Edistetaan kestavaa lilkkkumista ja vahennetaan liikenteen kas-
vihuonekaasupaastoja

« keskittamalla maankayton kasvua kestavan liikkkumisen saavutet-
tavuuskeskittymiin

« lisddmalla kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen kilpailukykya
« kehittamalla kestavia liikkumismuotoja tukevia matkaketjuja

+ tehostamalla kuljetus- ja logistiikkajarjestelmaa vahapaastoisem-
maksi

+ edistamalla vahapaéstoisten kulkuneuvojen hankintaa.

2. Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta
seka tuetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

+ kehittmalla maankayttoa ja palveluverkkoja kestavan likkkumisen
saavutettavuutta edistavalla tavalla

+ kehittdmalla joukkoliikenneyhteyksia ja lippujarjestelmia erityisesti
paakaupunkiseudulle

» kehittAmalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia seka kyytipalveluita |&hi-
ja padkeskuksiin seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien aareen

+ kehittamalla liikennejarjestelman solmukohtia ja liityntapysakointia

+ parantamalla keskeisten kuljetusreittien ominaisuuksia ja kunnos-
sapitoa

* huolehtimalla my6s alempiasteisen tieston likenngitavyydesta ja
kuljettavuudesta.

3. Lisataan lilkkkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveelli-
syyttd sekd parannetaan liikkumisympaériston laatua

+ vahentamalla autoliikennetta kestavia liikkumismuotoja edista-
malla

+ kohentamalla jalankulku- ja pyoraily-ympaéristdjen laatu- ja turvalli-
suuspuutteita

+ parantamalla joukkoliikenteen liitynta- ja vaihtosolmujen laatua ja
esteettdmyytta

+ parantamalla tie- ja katuverkon ongelmakohtia ja rautateiden taso-
risteyksia
+ tukemalla liikennevalistusty6ta.

4. Kehitetdan ja hoidetaan liikennejarjestelméaé tehokkaasti ja ta-
loudellisesti kestavalla tavalla

Uudenmaan liikenteen CO2-paastdjen vahentamistavoite (vahintaan -
50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasosta) on kohdistettu
sellaisenaan myds Itd-Uudenmaan alueelle kohdistuviin matkoihin ja
maakuljetuksiin.

Periaatteena on ohjata erityisesti paakaupunkiseudulle suuntautuvaa
henkildautoliikennettd joukkoliikenteeseen ja kuntien sisélla tapahtu-
vaa henkildautoliikennetta pydrailyyn ja muihin kestaviin liikkumis-
muotoihin.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta parannetaan kehittdmalla Helsingin
suunnan runkoyhteyksia ja lippujarjestelmia, parantamalla liitynta- ja
syottoyhteyksia sekd solmukohtia Itd-Uudellamaalla seké kehittamalla
jatkoyhteyksia padkaupunkiseudulla.

Tavoitetilanteessa v. 2035 Helsingin suunnan runkoyhteyksina toimi-
vat ennen mahdollista idan suunnan ratayhteyttd Porvoon ja Loviisan
suunnan linja-autoyhteydet. Kerava-Nikkila —rata kytkee Nikkilan kay-
tavan paaradan junaliikenteeseen. Itametron jatke puolestaan kytkee
Itd&-Uudenmaan paakaupunkiseudun metrokaytaviin.

Helsingin suunnan linja-autoyhteyksien kytkentaa paakaupunkiseu-
dun joukkoliikennejarjestelmaén parannetaan lisaamalla Pasilan
kautta kulkevia yhteyksi&, ohjaamalla osa yhteyksista Kalasataman ja
Hakaniemen kautta ja varmistamalla vaihtoyhteydet poikittaisiin run-
kolinjoihin Viikiss&, Malmilla ja Keha 1ll:n tuntumassa Lansimaentiella.

Lippu- ja maksujarjestelmia sek& matkainformaatiota kehitetaan siten,
ettd kestavat matkaketjut nayttaytyvat kayttajalle yhtend, helposti hah-
motettavana kokonaisuutena.

Ita-Uudenmaan liityntayhteyksia runkojoukkoliikenneyhteyksien aa-

reen kehitetdan usealla rinnakkaisella tavalla:

+  jarjestamalla asemia ja pysakkeja syottavia kyyti- tai joukkoliiken-
nepalveluja

» parantamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia asemille ja pysékeille

+ lisdamalla liityntapysakaointiedellytyksia asemilla ja keskeisilla py-
sakeilla seka henkildautojen etté pydrien osalta.

+  kehittamalla tai tukemalla mikroliikennepalveluja (kaupunkipyoréat,
sahkopotkulaudat yms.) asemilla ja keskeisilla pysékeilla

+ parantamalla vaihto- ja jatkoyhteyksia Helsingin seudun joukkolii-
kennejarjestelmaan.

Liityntayhteydet palvelevat samalla myés muuta paikallista liikkumista.
Tasta syysta keskeiset lityntasolmut ja lityntayhteydet kohdistetaan
paaosin oman kunnan lahi- tai paakeskuksiin.

Merkittavissa liitynta- ja vaihtosolmuissa panostetaan myos laaduk-
kaaseen ja turvalliseen liikkumisymparistoon seka oheispalvelujen tar-
jontaan Liityntapysakaointi kehitetdén siten, etta joukkoliikenteeseen
noustaan jo Itd-Uudellamaalla eik& vasta Helsingin seudun liitynt&a-
pysakdintialueilla.

Itd-Uudellamaalla perinteinen joukkoliikenne (junat, linja-autot) palve-
lee parhaiten runkoyhteyksilla seka alueilla, joilla maankayttoa on
suhteellisen runsaasti ja se on melko keskittynytta. Muilla alueilla ke-
hitetddn ensisijaisesti kutsuohjattuja kyytipalveluja, jotka tarjoavat tyy-
pillisesti harvakulkuista linja-autoliikennetta paremman palvelutason ja
lyhyet kavelyetaisyydet. Kyytipalveluja tarjotaan paaosin lyhyehkoilla
kunnan siséisilla matkoilla, joita ovat myos liityntdmatkat runkojoukko-
likenteen &areen. Kyytien kysyntda ja matkojen yhdisteltavyytta edes-
auttaa merkittavasti se, etta keskeiset liityntdsolmut sijaitsevat lahi- tai
paakeskuksissa.

Koronakriisin pitk&n aikavalin vaikutuksia joukkoliikenteeseen ei viela
tunneta. On kuitenkin arvioitavissa, etta joukkoliikenteen kilpailuky-
vysta huolehtiminen tulee koronakriisin seurauksena entistékin tarke-
ammaksi.
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Itaisen Uudenmaan sisaisen joukkoliikennejarjestelmén periaaterat-
kaisu ennen mahdollisen idan suunnan ratayhteyden toteutumista.

Jalankulku ja pyoréaliikenne poikkeavat toisistaan kulkutapoina merkit-
tavasti. Siksi niita tulee kasitella erikseen suunnitteluratkaisuissa nii-
den omista lahtokohdista. Jalankulku liittyy kaikkien kulkutapojen
kayttoon padkulkutavasta riippumatta.

Jalankulku ei ole niink&an verkollinen tai kapasiteettilahtéinen kysy-
mys, vaan katu- ja likenneympaéristdn laatuun ja houkuttelevuuteen
littyva. Merkittava osa kestavan liikkumisen (erityisesti kavelyn ja pyo6-
raliikenteen) fyysisista edellytyksista luodaan jo kaavoitusvaiheessa.
Kaupunki- ja kuntakeskustoissa tulee maaritella jalankulkupainotteiset
alueet.

Pydréliikenteen tarkein ja vaikuttavin edistamiskeino on infrastruk-
tuurin ja olosuhteiden kehittaminen. Itseisarvoinen tavoite ei ole ra-
kentaa pyorateitd, vaan kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa liiken-
neturvallisuutta kokonaisvaltaisesti. Toimivan pyoraily-ympariston
suunnittelu lahtee pyoraliikenneverkon maarittdmisesta. Vaihtoehtoina
on katukohtaisesti sopeuttaa pyoraliikkennettd muuhun liikenteeseen
(esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn
(likenteen rauhoittaminen). Pyo6railyn edistaminen ei kuitenkaan saa
heikentaa kavelyn edellytyksia etenkaan keskustoissa.

Maanteiden jalankulku- ja pyodrateiden kehittamistarvetta seurataan
ja paivitetdadn ELY-keskuksen hankekoreissa. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa on nostettu kehittdmisohjelmaan Uudenmaan ELY-
keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvityksessa (2020)
esitetyt seuraavat kiireellisimmat jalankulku- ja py6ravaylien rakenta-
mistarpeet:
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Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyo6railyvaylien tarveselvi-
tyksessa (2020) esitetyt kiireellisimmat jalankulku- ja pyoravaylien ra-
kentamistarpeet Itd-Uudellamaalla.

Tie- ja katuverkon ongelmakohteita ovat jalankulku- ja py6raily-yh-
teyksien puutteiden ohella tyypillisesti turvattomat tasoliittymat ja rau-
tateiden tasoristeykset seka mm. valaistuspuutteet.

Ita-Uudenmaan paatieverkolla merkittavia palvelutaso- tai turvalli-
suuspuutteita on suhteellisen vahan. Selkein kehittdmistarve on kan-
tatiellda 55 Porvoossa ja Askolan Monninkylan kohdalla.

Maantieverkolla on runsaasti my6s esimerkiksi liittymiin tai tievalais-
tukseen liittyvid parantamistarpeita. Naiden toteuttaminen ohjelmoi-
daan myéhemmin suunnitelmakaudella mm. ELY-keskuksen hanke-
koreissa tehtéavien tarvearviointien ja rahoitusmahdollisuuksien perus-
teella.

Lahti-Loviisa —radan rakenteellinen parantaminen kytkeytyy Loviisan
Valkon sataman laivavaylan syventamiseen. Radan ja laivavaylan pa-
rantaminen synnyttaa edellytyksia esimerkiksi Helsingin kautta kulke-
vien tiekuljetusten vahentamiselle.

Terminaaliyhteyksien riittdva palvelutaso ja toimintavarmuus katuver-
kon kautta paavaylille tulee varmistaa erityisesti satamien mutta myos
muiden merkittdvaa kuljetussuoritetta synnyttavien kohteiden osalta.

My0s erilaiset raskaan liikenteen ja logistiset palvelut seka tieverkon
kunto ja liikennditavyys ovat tarkeité osia toimivia logistiikkaketjuja.
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Ita-Uudenmaan maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet.

Tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista ja kuljettamista myo6s
muilla keinoin, kuin pelkastéaan liikkumisyhteyksia kehittamalla. Nai-
den keinojen edistaminen edellyttaa tyypillisesti yhteistyota julkishal-
linnon eri toimijoiden kesken seka osin myds elinkeinoeldaman suun-
taan.

Kestavan liikkumisen edellytykset maaritetdan pitkalti jo maankaytén
ja palveluverkkojen suunnitteluvaiheessa. Tasta syysta on tarkeaa,
etta liikennejarjestelmasuunnittelu kytkeytyy maankayton ja palvelu-
verkkojen suunnitteluun naiden eri vaiheissa. Ita-Uudenmaan liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu kestavan liikkkumisen kan-
nalta hyvié alueita, jotka ovat suositeltavia uuden maankayton ja pal-
velujen sijoituspaikkoja.

Paastotavoitteiden saavuttamiseen vaikutta merkittavasti ajoneuvo-
kannan kehitys. Vahapaastoisten autojen hankinnan taloudelliset kan-
nustimet (mm. autoverotus, kayttdmaksut, hankintatuki) ovat paaosin
valtiovallan kasissa. Liikennejarjestelmatasolla on kuitenkin esitetty
keinoja, joilla voidaan osaltaan tukea vahapaastoisten kulkuneuvojen
hankintaa ja kayttoa.

Osa liikkumisvalintoihin ja mm. likennepé&éstdihin vaikuttavista kei-
noista liittyy toimintaympariston kehitykseen tai padosin muiden kuin
alueellisten liikennejarjestelmatoimijoiden toimenpiteisiin. Naita ovat
esimerkiksi etatytskentelyn yleistyminen, fossiilisten polttoaineiden
verot seka liikkennejarjestelma kehittamistoimet Itd-Uudenmaan ulko-
puolisilla alueilla, erityisesti Helsingin seudulla.




Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdmisen osalta karkitoimiksi
on asetettu lippujarjestelmien yhteensovittaminen, solmupaikkojen
tarkempi méaarittely sekéa Kerava-Nikkila -henkildjunaliikenteen kehitta-
minen. Joukkoliikennejarjestelmén kehittamisen lahtékohdaksi tarvi-
taan ratkaisu joukkoliikenteen jarjestamistavasta (markkinalahtoi-
nen/ostoliikenne).

Kavelyn ja pydrailyn edistamisen osalta karkitoimiksi on asetettu
kuntakohtaisten jalankulun ja pyoréilyn kehittdmisohjelmien laadinta
tai ajantasaisuuden varmistaminen kaikkien Itd-Uudenmaan kuntien
osalta, haja-asutusalueiden pydorailyverkon seudullisen kehittamispilo-
tin toteuttaminen, maantien 170 kavely- ja pyoraily-yhteyksien kehitta-
minen seka jalankulku- ja pydratien rakentaminen maantielle 1605
(Myrskylantie) Porvoossa.

Paateiden kehittdmisen osalta karkitoimiksi on asetettu valtatien 7
rakennevaurioiden korjaaminen ja riista-aitojen tdydentaminen seka
valtatien 6 ja maantien 11939 (Koivistontie) liittyman parantaminen
Lapinjarvella. Kantatien 55 osalta karkitoimena esitetaan Monninkylan
littyméan parantamista ja laajemmin kehittdmisselvityksen laadintaa
vélille Porvoo - Monninkyla.

Muun tieverkon osalta on esitetty parantamistoimia maanteille 170,
148 (Oljytie) ja 11698 (Soderkullantie). Liséksi on esitetty maantien
167 (Koskenkylantie) parantamistarpeen ja —mahdollisuuksien selvit-
tAmista.

Muiden kuljetusyhteyksien kehittdmisen osalta karkitoimina esite-
taan Lahti-Loviisa -radan liikennoitavyyden varmistamista seka ras-
kaan liikenteen palvelualueiden kehittamistarpeen selvittamista Ita-
Uudenmaan alueella.

Muita karkitoimia liikenneyhteyksien kehittdmisen ohella ovat esi-
merkiksi maankayton, palveluverkkojen ja liikennejarjestelman suun-
nittelun yhteistyon kehittdminen, liikkumisen ohjauksen suunnitelmien
laadintaa yhteistydssa kuntien ja merkittavien tybantajien kanssa, lii-
tyntapysakointialueiden sahkoautojen latauspaikkojen rakentaminen
seka liikenteen ja liikkkumisen tietopohjan kehittdminen kestavien liik-
kumismuotojen jatkosuunnittelun tarpeisiin.

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdminen on tunnistettu avain-
keinoksi asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Esitetyt toimet vai-
kuttavat kestavan liikkumisen saavutettavuuteen alueellisesti laajasti
ja kohdistuvat useisiin liikkumisryhmiin. Joukkoliikenteen kayton yleis-
tyminen pitkilla, paédkaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla vaikut-
taa tehokkaasti myos liikkenteen CO2-paéstaihin.

Vahintaan melko hyvilla kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohyk-
keilla asuvien osuus on vuoden 2035 ennustetilanteessa yli 9 %-yk-
sikkda nykyista suurempi. Vastaavasti heikoimmilla vyohykkeilla asu-
vien osuus laskee yli 6 %-yksikkoa.

Ita-Uudellemaalle kohdistuvilla matkoilla tapahtuu nykytilanteeseen
nahden merkittavaa siirtymista henkildautoista joukkoliikenteeseen tai
kyytipalveluihin. Vuoden 2035 ennustetilanteessa joukkoliikenne- ja
kyytimatkojen yhteenlaskettu osuus on noin 12 % (nykyisin noin 7 %).
Henkildautoilla tehd&an kuitenkin edelleen suurin osa, noin 63 % mat-
koista (nykyisin noin 69 %). Joukkoliikenteen ja kyytipalvelujen kehit-
taminen leikkaa osan pyoraliikenteen kasvupotentiaalista, joten kave-
lyn ja pyo6railyn osuus matkoista kasvaa ennustetilanteessa vain hie-
man.

Eniten Itd-Uudellemaalle kohdistuva henkildautoliikenne véhenee
paakaupunkiseudulle johtavilla paateilla, erityisesti valtatiella 7. Sa-
malla joukkoliikenteen kayttd kasvaa eniten juuri padkaupunkiseudulle
johtavilla joukkoliikenneyhteyksilla.

Liikenne-ennusteiden ja likennevélinekohtaisten yksikkopaastoarvioi-
den perusteella lasketut Itd-Uudellemaalle kohdistuvan liikenteen
CO2-paastot vahenevat vuoden 2030/2035 ennusteessa vuoden
2017 tasosta 37 %, kun tavoite on 46 %. Nain ollen vahennystavoit-
teesta saavutetaan kaytetyilla likenne-ennusteilla ja yksikkdarvoilla
vain noin 80 %. Peruslaskelmassa Ita-Uudenmaan lilkkenteen CO2-
paastot ovat 2030/2035 noin 20 000 tonnia/v tavoitetta suuremmat.

Asetetut paastovahennystavoitteet voidaan mahdollisesti saavuttaa,
mikali etatydskentely yleistyy, paastokertoimet kehittyvéat ennakoitua
myo6nteisemmin, vaestdnkehitys on perusennustetta hitaampaa ja
kestavan liikkkumisen osuus kasvaa perusennustetta enemman.

Liikennejarjestelmétyd on kuntien ja valtion viranomaisten jatkuvaa
yhteisty6ta, joka sovittaa yhteen eri toimijoiden ja eri hallinnonalojen
tarpeita, tavoitteita ja toimenpiteitd. Liikennejarjestelmatyota koordinoi
ja ohjaa liikennejarjestelmatydéryhma, joka vastaa Ita-Uudenmaan
kuntien ja valtion vélisesta saanndéllisesta liikenteeseen liittyvasta vuo-
rovaikutuksesta seka huolehtii likennejarjestelman seurannasta.

Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma (Liikenne 12) linjaa
valtakunnan tason ja alueellisen liikennejarjestelmatydn kytkentaa.
Ylimaakunnalliset yhteistydryhmat toimivat jatkossa valtakunnallisen
likennejarjestelmatytn keskustelukumppaneina ja ne luovat myos
aiempaa paremman perustan ylimaakunnallisten yhteyksien edistami-
selle hankekohtaisesti. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunni-
telmassa mainitut vuosittaiset keskustelut alueellisten ylimaakunnallis-
ten toimijoiden kanssa edellyttavat osaltaan toiminnan organisointia.

Liikennejarjestelméasuunnitelman toteutuksen edistdminen edellyttaa
toimijoiden sitoutumista suunnitelman tavoitteisiin ja edistettaviin toi-
menpiteisiin.

Liikennejarjestelméan seurannan tilatiedon keruu organisoidaan niin,
etta tiedot liikkumisen ja kuljetusten maarista ja kehityksestd, maan-
kayton muutoksista ja liikennejarjestelman muutoksista tuotetaan

aluetasolla (maakunta tai seutu). Suunnitelmassa on maaritetty vuo-
sittain paivitettavat perusindikaattorit seka noin 4 vuoden vélein paivi-
tettavat taydentavat indikaattorit.

Liikennejarjestelmésuunnitelmien sopimuskaytanté on parhail-
laan murrosvaiheessa. Aiemmin kaytossa ollutta aiesopimuskaytan-
tHa ei enaa sovelleta ja talla hetkella ei ole selke&é korvaavaa kaikkia
seutuja koskevaa toimintamallia toimijoiden sitouttamiseen.

Suurten kaupunkiseutujen MAL-sopimuksia lukuun ottamatta alueel-
listen liikennejarjestelmasuunnitelmien yhteydessa ei ole viime vuo-
sina allekirjoitettu aie- tai muita sopimuksia. Myos Ita-Uudenmaan lii-
kennejarjestelméan kehittdmista ja suunniteltujen toimien edistamista
on mahdollista jatkaa ilman erityistd sopimusmenettelya.

Mikali liikennejarjestelmésopimus kuitenkin laaditaan ja sen allekirjoit-
tajiksi halutaan valtion toimijoita (Vaylavirasto, Traficom, ELY), niin
sopimuksella ei voida sopia paavaylien tai muiden merkittavien vay-
lien kehittdmiseen liittyvista asioista ohi Liikenne 12-suunnitelman.
Sopimuksella ei voida mydskaan sopia sitovasti toimenpiteista, joiden
rahoitukseen liittyy valtionavustusten hakemista Traficomilta tai
ELY:It&. Nain ollen liikkennejarjestelmasopimuksella ei voida sitoutua
esimerkiksi tiettyjen hankkeiden toteuttamiseen.

Osapuolet voivat sen sijaan sitoutua esimerkiksi likennejarjestelma-
tyéhon ja sen kehittamiseen, suunnitelman tavoitteisiin ja toimintalin-
joihin seka liikennejarjestelman tilan seurantaan ja suunnitelman to-
teutumisen seurantaan. Osapuolten sitoutuminen voi tapahtua myos
ilman allekirjoitettua sopimusta.



Liikennejarjestelmasuunnitelma on kokonaisvaltainen, strateginen ja
pitkan tahtaimen liikenteen suunnitelma, jossa kasitellaan eri likenne-
muotoja, liikenteen osa-alueita ja liikenteeseen vaikuttavia tekijoita.
Uudenmaan liiton vastuulla oleva edellinen. Lansi-Uudenmaan liiken-
nejarjestelmasuunnitelma 2035 valmistui vuonna 2014 ja Itéd-Uuden-
maan liikennestrategia vuodelle 2030 valmistui vuonna 2009. HSL:n
vastuulla oleva Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma, joka
kasittda Helsingin-seudun 14 kuntaa, valmistui kevaalla 2019 osana
MAL2019-kokonaisuutta.

Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa on laadittu rinnak-
kain Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Mo-
lempien suunnitelmien yhteiseksi lahtokohdaksi on laadittu 8.6.2020
valmistunut Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelu, jossa on tar-
kasteltu mm. Uudenmaan liikennejarjestelman kansainvalisia ja valta-
kunnallisia kytkentdja seka muodostettu yhteiset liikennejarjestelman
kehittAmistavoitteet.

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa voidaan kayttda osana kuntien lii-
kenteen ja maankayton suunnittelua, hankkeiden taustatietoina seka
lahtokohtana Uudenmaan ELY-keskuksen eri ohjelmia laadittaessa
seka hankkeita priorisoitaessa esimerkiksi ELY:n hankekorien sisalla.
Naiden pohjalta voidaan neuvotella valtion ja kuntien vélisia sopimuk-
sia tai laatia muu asiakirja, jolla voidaan edistad osapuolien hyvaksy-
mi& toimia ja sitoutua niihin. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa voidaan
myo6s hyddyntaa valtakunnallisen liikennejarjestelméatyén yhtena
tausta-aineistona.

Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnan ohjausryh-

maan on ollut nimettyna seuraavat henkil6t:

Heini Peltonen
Petri Suominen
Pasi Kouhia
Anna Puolaméaki
Jukka Peura
Laura Langer
Aarno Kononen
Hanna Linna-Varis
Eva Lodenius
Sari Paljakka
Sam Vuorinen
Pertti Osterman
Maria Luoma-Aho
Tiina Heikka
Juha Rehula

Uudenmaan liitto, pj
Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto
Uudenmaan ELY-keskus
Vaylavirasto

Traficom

HSL

Porvoo

Sipoo

Loviisa

Myrskyla

Askola

Lapinjarvi (31.8.2020 saakka)
Lapinjarvi (1.9.2020 alkaen)
Pukkila

Suunnitelman kaytannoén valmistelua on tehty tyéryhmassa, johon
ovat kuuluneet seuraavat henkil6t:

Heini Peltonen Uudenmaan liitto, pj

Petri Suominen Uudenmaan liitto

Pasi Kouhia Uudenmaan liitto

Anna Puolamaéki Uudenmaan ELY-keskus

Annamari Ruonakoski Uudenmaan ELY-keskus

Hannu Pesonen Ramboll Finland Oy

Tyo6n laadinnan aikana on jarjestetty kaksi tytpajaa, joihin on osallis-
tunut laajemmin eri sidostahojen edustajia.

Suunnitelman laadinnan konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy,
jossa ty6sta on vastannut Hannu Pesonen. Liséksi tydhon ovat osal-
listuneet mm. Eeva Elmndinen (projektisihteeri, likenneanalyysit ja -
ennusteet), Roni limola (paikkatietoanalyysit), Kari Hillo (jalankulku ja
pyoraliikenne), Markku Kivari (liikennejarjestelméty6 ja sopimusme-
nettelyt) ja Aino Mensonen (vuorovaikutus).

Liikennejarjestelmasuunnitelmien laadinta on kaynnistynyt maalis-
kuussa 2020. Suunnitelmaluonnoksesta on pyydetty lausunnot mar-
raskuussa 2020. Suunnitelma on viimeistelty lausuntojen perusteella
helmikuussa 2021.



1.3 Suunnitelman laadintaperiaatteet

1 Lahtokohdat

o It&-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelman laadinnassa on py-
o Vo Lepif. ritty tuottamaan mahdollisimman hyva tilannekuva liikkkumisesta ja lii-
kenteesta seka naihin liittyvista puutteista ja ongelmista. Yhteinen ti-

1.1 Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnittelun
lannekuva tukee yhteisten tavoitteiden asettamista sek& suunnitelman

prosessit ja aikajanteet
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sesta prosessista, jotka antavat lahtokohdat myos Ita-Uudenmaan lii- tettu laaja tietoaineisto on hyodynnettavissa liikkennejarjestelman jat-

kennejarjestelmasuunnitelman laatimiselle.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman (Liikenne 12)
laadinta on kaynnistynyt kesalla 2019 ja sen on tarkoitus valmistua
kevaalla 2021. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma kos-
kee mm. Uudenmaan ulkoisia yhteyksia seka Uudellamaalla sijaitse-
via paavaylia. Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman aika-
jadnne ulottuu vuoteen 2032.

Etela-Suomen liikennestrategiassa on otettu kantaa erityisesti yli-
maakunnallisiin kysymyksiin. Nelja maakuntaa kattava liilkennestrate-
gia on valmistunut syksylla 2020.

Koko Uudenmaan alueen maankayton ja liikkennejarjestelman eri-
laisia tarkasteluja on laadittu mm. Uusimaa-kaavan 2050 valmistelun
yhteydessa. Aikajanne naissa tarkasteluissa ulottuu tyypillisesti vuo-
teen 2050.

Helsingin seudun MAL-suunnitelma on valmistunut vuonna 2019 ja
MAL-sopimus allekirjoitettiin 8.10.2020. Suunnitelma kattaa Helsingin
seudun 14 kuntaa. MAL-suunnitelman paaaikajanne on vuodessa
2030. Kirkkonummi ja Vihti kuuluvat seka Lansi-Uudenmaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelman etté Helsingin seudun MAL-suunnitelman
alueisiin, Sipoo puolestaan seké Itd-Uudenmaan liikennejarjestelma-
suunnitelman etta Helsingin seudun MAL-suunnitelman alueisiin.
MAL-suunnitelman kuntien osalta liikennejarjestelméan kehittamista
ohjaa ensisijaisesti Helsingin seudun MAL-suunnitelma ja sen poh-
jalta laadittu MAL-sopimus kaudelle 2020-2031.

Lansi- ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmia on laa-
dittu rinnakkain vuoden 2020 aikana ja suunnitelmat viimeistellaan al-
kuvuodesta 2021. Suunnitelmien aikajanne on vuodessa 2035.

Prosessin aluksi on laadittu yhteinen Uudenmaan liikenteen koko-
naistarkastelu (raportti 8.6.2020), johon on koottu koko Uuttamaata
koskevia tarkasteluja esimerkiksi logistiikkajarjestelmén seka valta-
kunnallisten ja kansainvalisten kytkent6jen osalta. Uudenmaan liiken-
teen kokonaistarkastelussa on myos esitetty Uudenmaan yhteiset lii-
kennejarjestelmén kehittAmistavoitteet seka keinovalikoiman analyysi.
Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelun aikajanne yltaa vuoteen
2050.

SUUNNITELMA o= ELsig
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Uudenmaan liikennejarjestelméasuunnittelun aluerajaukset.

1.2 Alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelman
rooli suunnitteluprosessissa

Itd&-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma on suunnitteluketjun
alkupdahan sijoittuva strateginen suunnitelma, jonka paatehtava on
ohjata liikennejarjestelméan eri osien kehittamista ja siihen liittyvaa jat-
kosuunnittelua seka tukea liilkennejarjestelman ja maankayton yhteen-
sovittamista. Tasta syysta suunnitelmassa ei paneuduta erityisesti yk-
sittaisiin liikenneverkon parantamistoimiin, vaan paapaino on siina,
millaiseksi liikennejarjestelmaa kokonaisuudessaan halutaan kehittaa,
erityisesti kestavaa lilkkkumista painottaen.

Ita-Uudenmaan likkennejarjestelméasuunnitelmassa otetaan kantaa eri-
tyisesti maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavien toimien tarpee-
seen ja toteuttamisaikatauluun, mutta hankkeiden sisallén tarkentami-
nen ja vaiheistus tapahtuu tyypillisesti jatkosuunnittelun ja siihen liitty-
van paatoksenteon yhteydessa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tunnistetaan myés liikkenneverkon
paikallisten parantamistoimien tarpeita, mutta toimien sisallon tarken-
taminen ja tarkoituksenmukainen vaiheistus tapahtuu tyypillisesti jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Esimerkiksi katujen, jalankulun ja osin
pyoréilyn paikallisten olosuhteiden kehittdmiseen seudullinen liikkenne-
jarjestelma ottaa kantaa melko yleispiirteisella tasolla.

Liikennejarjestelmasuunnitelma toimii muuhun liikenteen ja likenne-
verkon suunnitteluun ndhden kaksisuuntaisesti: se antaa syotteita
suunnitteluprosessiin, mutta toisaalta hyddyntdd suunnitteluprosessin
tuottamaa tietoa yksittéisten toimenpiteiden tarpeista, sisallosta ja vai-
kutuksista.

Itd-Uudenmaan likkennejarjestelmésuunnitelman aikajanne ulottuu
vuoteen 2035 saakka. Toimenpideohjelmassa eritelldén lisaksi seu-
raavien 4 vuoden aikana toteutettavaksi ehdotettavat karkitoimet.

kosuunnittelussa.

Keskeinen osa suunnitteluprosessia on vuorovaikutteinen tydskente-
lytapa. Yhteiset tydpajat ovat ohjanneet mm. kehittamisperiaatteiden
muodostamista, suunnittelun painopisteiden ja karkitoimien valintaa.

Tieto

Kun on riittavasti tietoa, syntyy edellytykset nahda
asiat samalla tavalla

Yhteiset tavoitteet

Kun asiat nahdaan samalla tavalla, syntyy
edellytykset asettaa yhteiset tavoitteet

Yhteinen suunnitelma

Kun on yhteiset tavoitteet, on helppo tehda
yhteinen suunnitelma
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Suunnitelman arviointi

Kun on yhteiset tavoitteet, voidaan arvioida, miten
suunnitelma vastaa niihin

Yhteistyon jatkuminen

Myds yhteisty6 ja seuranta edellyttavat
suunnittelua ja yhteista nakemysta

Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnittelun periaatteet.



1.4 Suunnittelualue ja sen maankaytto

Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma kattaa Sipoon, Por-
voon, Askolan, Lapinjarven, Loviisan, Myrskylan ja Pukkilan kunnat.
Naista Sipoo kuuluu myés Helsingin seudun MAL-suunnittelualuee-
seen.

[ta-Uudenmaan suunnittelualueella sijaitsee nykyisin noin 97 000 asu-
kasta ja 30 000 tyopaikkaa.

Vaestomaaraltaan suurin kunta on Porvoo, jossa noin puolet suunnit-
telualueen vaestosta.

Asukasmaarat kunnittain 2019 (Tilastokeskus)
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ItA-Uudenmaan kuntien asukasmaarat v. 2019.

Ita-Uudenmaan vadeston ikarakenne-ennuste

16000
14000

12 000
10000
8 000
6 000
4000

2 000 I
0

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 90-99 100->

m 2019 m 2040

Ita-Uudenmaan vaeston ikdrakenteen kehitysennuste (Tilastokeskus).
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Nykyiset asukkaat (2017) tai tydpaikat (2016) 250 metrin ruudukossa. Ruutu on maaritetty asuin- tai tydpaikkaruuduksi sen mukaan, kumpia ruu-
tuun sijoittuu enemmaén. Asukas- ja tyOpaikkaméaarat perustuvat Suomen ympéaristokeskuksen YKR-aineistoon.




Traficom on selvittdnyt kansalaisten tyytyvaisyytta liikennejarjestel-
maan ja matkaketjuihin v. 2019.

Seuraavaan on poimittu tuloksia alueelta, joka kattaa Uudenmaan il-
man paakaupunkiseutua seké Riihiméaen seudun (448 000 asukasta).
Nain ollen aineisto ei rajaudu pelkastaan suunnittelualueen asukkai-
siin, mutta kuvaa kohtalaisen hyvin suunnittelualueen kaltaista liikku-
misymparistoa.

Tyytymattomyytta Uudellamaalla aiheuttaa erityisesti kulkutapojen yh-
teen toimivuus. Myds kulkutavan valinnan mahdollisuuteen ollaan
keskimé&arin tyytymattomampia kuin matkan helppouteen, sujuvuu-
teen tai matka-ajan ennakoitavuuteen.
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Tyytyvéisyys matkojen olosuhteisiin Uudellamaalla (tiedot Traficom).

Uudellamaalla asukkaat ovat keskiméaarin hieman tyytyvaisempia ja-
lankulun kuin muiden kulkutapojen olosuhteisiin. Eniten tyytymatto-
myyttéa on joukkoliikenteen olosuhteissa.

Jalankulun olosuhteiden osalta eniten tyytymattémyytta on reittien
talvikunnossapitoon ja liikkenneturvallisuuteen.

Pydréilijat ovat myos eniten tyytymattomia reittien talvikunnossapi-
toon ja liikenneturvallisuuteen.

Joukkoliikenteen kayttajat ovat eniten tyytymattémia aikatauluihin ja
vuorovaleihin iltaisin ja viikonloppuina. Myds lippujen hintoihin kohdis-
tuu muita osa-alueita enemman tyytymattémyytta.

Autoilun osalta Uudenmaan asukkaat ovat eniten tyytymattomia ka-
tujen ja teiden kuntoon seka yhteiskayttdautojen saatavuuteen.

Yleisarvosana oman asuinalueen olosuhteille
kulkutavoittain
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Autoilu

Yleisarvosana oman asuinalueen olosuhteille kulkutavoittain (tiedot
Traficom).

Seuraavassa esitetyt likenneonnettomuustiedot perustuvat polisiin ra-
portoimiin henkildvahinko-onnettomuuksiin vuosilta 2015-2019. Louk-
kaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien osalta peittdvyys on vain
noin 30 prosenttia, joten varsinkin seuraamuksiltaan lievia onnetto-
muuksia tapahtuu selvasti tilastoitua enemman. Huonoin peittavyys
on yksittédisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupydrailijoista.

Itd-Uudellamaalla on tilastoitu 2015-2019 yhteensé 453 henkilova-
hinko-onnettomuutta. Naista noin 35 % on ollut yksittdisonnettomuuk-
sia (ei toista osapuolta). 27 % onnettomuuksista on ollut osallisena ja-
lankulkija, pyorailija tai mopoilija. Naiden onnettomuuksien osuus on
muuta Ita-Uuttamaata suurempi Loviisassa ja Porvoossa.

Askolassa, Lapinjarvella, Myrskylassa ja Pukkilassa yksittdisonnetto-
muuksien osuus on muita kuntia suurempi. Noin 47 % onnettomuuk-
sista on sattunut Porvoon alueella.

Itd-Uudenmaan henkildvahinko-onnettomuuksista 30 % sattui katu-
verkolla, 26 % yhdysteilla, 20 % seututeilld, 6 % kantateilla ja 18 %
valtateilla. Katuverkolla tapahtuneiden onnettomuuksien osuus on
muita kuntia suurempi Porvoossa (40 %) ja Loviisassa (33 %).

Henkilévahinko-onnettomuuksista 36 % on tapahtunut taajama-alu-
eella ja 64 % taajamien ulkopuolella. Taajama-aluilla sattuneiden on-
nettomuuksien osuus on ollut suuri Porvoossa (49 %) ja Loviisassa
(41 %).

Ita-Uudenmaan kuntien henkilévahinko-onnettomuuksien kokonais-
maaraa on suhteutettu asukasmaariin. Asukasmaariin suhteutettuna
eniten onnettomuuksia sattuu Lapinjarvella ja Myrskylassa. Lapinjar-
ven lukua kasvattaa valtatien 6 lapiajoliikenteen onnettomuudet.

Jalankulku, pyoraily- ja mopedionnettomuuksien maaraa on suhteu-
tettu Brutus-liikennemallilla laskettuihin kévely- ja pydramatkoihin néh-
den. Nain laskien suhteellisesti eniten kevytliikenteen onnettomuuksia
sattuu Loviisassa ja Lapinjarvelld. Lapinjarven luku on herkka onnet-
tomuusmaarien vuosivaihtelulle, koska kevytlikenteen onnettomuuk-
sia on sattunut viidessa vuodessa vain kolme.

Auto-onnettomuuksien maaraa on suhteutettu maanteiden lilkkenne-
suoritteisiin (Tilastokeskus). Kuntakohtaisista likennesuoritetiedoista
puuttuu muualla kuin maanteilla syntyva suorite, jonka osuus on tyy-
pillisesti 20-25 % kokonaiskilometrisuoritteesta. Ajosuoritteeseen nah-
den auto-onnettomuuksia tapahtuu eniten Pukkilassa, Myrskylassa ja
Askolassa.



Henkilovahinko-onnettomuustyypit
Itd-Uudellamaalla

W JK,PP, mopo W Kadntyminen, ristedminen
M Perddnajo Kohtaaminen, ohitus
M Yksittainen B El3in
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Henkildvahinko-onnettomuuksien jakauma onnettomuustyypeittéin
[t&-Uudellamaalla.

Henkilovahinko-onnettomuudet 2015-2019
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Henkildvahinko-onnettomuuksien maarat onnettomuustyypeittain Ita-
Uudenmaan kunnissa.
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Henkildvahinko-onnettomuuksien suhteutettuja maaria kunnittain.

2.3 Onnettomuuskasaumat

Kasaumakohdat keskittyvat tyypillisesti Porvoon ja Loviisan taajama-
alueille, mutta myds esimerkiksi paateilla ja niiden rinnakkaisteilla on
pienempia kasaumakohtia.

Liikenneturvallisuuden kannalta erityisen ongelmallisena voidaan pi-
taa jaksoja, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia seka tiekilometria
etta liikennesuoritetta kohti. Itd-Uudellamaalla tallaisena jaksona nou-
see esiin [ahinna kt 55 Porvoo-maakunnan raja. Myos valtatiella 6
Koskenkyléastéd maakuntarajalle onnettomuusaste on hieman alueen
muita valtateita heikompi, mutta tietyyppi huomioiden kuitenkin koh-
tuullinen.

" © OpenStreetMap contributors.

Itd-Uudenmaan henkilévahinko-onnettomuuksien kasaumakohdat.
Keltaisella varilla esitetyilla alueilla on tapahtunut useampia (v&hin-
tadan kolme) onnettomuuksia lahella toisiaan.

2.4 Kuntakohtaiset onnettomuusyhteenvedot

Sipoossa onnettomuuksia sattuu erityisen paljon yhdys- ja seututeilla
taajamien ulkopuolella. Kevytliikenteen onnettomuuksien osuus on
hieman muuta It&-Uuttamaata pienempi, mutta mikdan onnettomuus-
tyyppi ei erityisesti korostu. Onnettomuuskasaumia on lahinna maan-
tien 148 ja Brobolentien liittyméassa, vt 7:11& Landbon kohdalla seké vt
4:11& Sipoon lyhyen kaistaleen kohdalla. Suhteutetut onnettomuusriskit
ovat hivenen It&-Uudenmaan keskitasoa pienemmat.

Porvoossa onnettomuuksien osuus taajama-alueiden katuverkolla on
muuta Ita-Uuttamaata suurempi. Kevytliikenneonnettomuuksien
osuus on hieman korostunut, sen sijaan yksittdisonnettomuuksien
osuus on hieman muuta aluetta pienempi. Onnettomuuskasaumia on
keskustassa erityisesti Aleksanterinkadulla, vt7/kt55 liittymassa, Tolk-
kistentielld, vt 7:n liittymisséa sek& mt 170:lla Kilpilahden liittym&ssa.
Suhteutetut onnettomuusmaérat ovat Itd-Uudenmaan keskitasoa.

Askolassa onnettomuuksia sattuu erityisesti yhdysteilla taajamien ul-
kopuolella. Yksittaisonnettomuuksien osuus on korostunut, kevytlii-
kenteen onnettomuuksia on sattunut viidessa vuodessa vain yksi. On-
nettomuuskasaumia on lahinna kantatielld 55. Suhteutetuista onnetto-
muusriskeista korostuu auto-onnettomuuksien maara kilometrisuori-
tetta kohti.

Lapinjarvella lahes puolet onnettomuuksista on sattunut valtatiella 6.
Lapinjarvella korostuu yksittaisonnettomuuksien osuus. Yli kahden
onnettomuuden kasaumia ei ole. Onnettomuuksia sattuu asukasta
kohti paljon, mutta ajokilometreja kohti saman verran kuin muualla It&-
Uudellamaalla.



Loviisassa onnettomuuksien osuus taajama-alueiden katuverkolla on
hieman muuta Ita-Uuttamaata suurempi. Kevytliikenneonnettomuuk-
sien osuus on selvasti korostunut. Onnettomuuskasaumia on keskus-
tassa seka maantien 170 liittymissa taajama-alueella tai sen tuntu-
massa.

Myrskylassa onnettomuudet ovat sattuneet lahinna yhdys- ja seutu-
teilla taajamien ulkopuolella. Onnettomuuksista noin puolet on ollut
yksittédisonnettomuuksia. Yli kahden onnettomuuden kasaumia ei ole.
Myrskylasséa tapahtuu muuta Ita-Uuttamaata enemman onnettomuuk-
sia asukasta kohti ja auto-onnettomuuksia kilometrisuoritetta kohti.

Pukkilassa onnettomuudet ovat paéosin taajaman ulkopuolella, yh-
dys- tai seututeilla tapahtuneita yksittdisonnettomuuksia. Yli kahden
onnettomuuden kasaumia ei ole. Pukkilassa on tapahtunut muuta Ita-
Uuttamaata enemman auto-onnettomuuksia kilometrisuoritetta kohti
mutta ei yhtdén kevytlikenneonnettomuutta.

Henkilématkoja on tarkasteltu [t&-Uudenmaan kuntien sisalla ja valilla.
Taman tarkastelun tavoitteena on tuottaa kokonaiskuva Itéa-Uuden-
maan sisdisista ja toisaalta padkaupunkiseudulle tai Keski-Uudelle-
maalle suuntautuvista henkildomatkoista. Kaikista seuraavassa esite-
tyista luvuista puuttuvat matkat muualle Suomeen.

Laaditut likennetutkimukset eivat ole otoskooltaan riittdvia kunnasta
kuntaan tehtavien matkojen arviointiin. Tasta syysta matkamaarat pe-
rustuvat Uudenmaan kattavan Brutus-simulointimallin tuloksiin ja ovat
siten arvioita. Brutus-mallin tuottamien matkojen voi kuitenkin arvioida
kuvaavan kohtalaisella tarkkuudella todellista likkumista. Matkamé&a-
rat edustavat syksyn keskimaaraista arkivuorokautta vuoden 2016
mukaisella maankaytolla ja likennejarjestelmalla.

Itd-Uudellamaalla tehdaan arkisin noin 257 000 henkildmatkaa mu-
kaan lukien matkat padkaupunkiseudulle ja Keski-Uudellemaalle ja ta-
kaisin. Naista 67 % on Ita-Uudenmaan kuntien sisaisia matkoja. Mat-
koista 17 % on paakaupunkiseudulle tai sieltd suuntautuvia. Noin 7 %
matkoista on Itd-Uudenmaan kuntien vélisia. Noin 9 % on Ita-Uuden-
maan ja Keski-Uudenmaan vélisid matkoja.

Joukkoliikennematkoista noin 45 % on Porvoon tai Sipoon ja paakau-
punkisedun valisia. Joukkoliikennematkoista 42 % tehdaan Porvoon
ja Sipoon muodostamat alueen sisalla. Porvoon ja Sipoon sisdisten
joukkoliikennematkojen ohella matkoja tehdaan paljon naiden kuntien
valilla.

Ita-Uudenmaan tarkastelualueelle kohdistuvista matkoista 52 % teh-
daan henkildauton kuljettajana ja 15 % matkustajana. Naista noin 69
% tehdaan Itd-Uudenmaan kuntien sisalla. Noin 20 % Ita-Uudenmaan
henkilbautomatkoista suuntautuu paakaupunkiseudulle tai sielta takai-
sin.

Kaikki kulkutavat ~ Helsinki Espoo Vantaa Keski-Uusin Sipoo Porvoo Askola Lapinjarvi Loviisa Myrskyld  Pukkila Yhteensd

Helsinki 6600 6493 439 202 702 138 36 14610
Espoo 707 550 28 7 64 5 6 1367
Vantaa 3546 1945 306 26 186 20 43 6072
Keski-Uusimaa 6485 2580 1070 42 193 98 527| 10996
Sipoo 6620 689 3544 6437 26076 3185 99 12 144 12 14 46831
Porvoo 6443 586 1972 2567 3176 105 207 2266 217 1711 144 123 124412
Askola 447 30 319 1063 101 2250 5621 20 119 127 228 10324
Lapinjarvi 207 8 27 42 12 214 n 3112 532 226 12 4414
Loviisa 748 70 188 198 146 1691 114 532 25368 208 20 29282
Myrskyld 138 K i 102 12 144 125 227 206 2335 134 3450
Pukkila 7 7 4 519 is 123 29 1 20 136 4091 5234
Yhteensd 14 640 1396 6115 10928 46874 124383 10320 4408 29244 3450 5235 256992
Joukkoliikenne Helsinki Espoo Vantaa Keski-Uusin Sipoo Porvoo Askola Lapinjarvi Loviisa Myrskyld  Pukkila Yhteensd

Helsinki 1974 1558 1 0 0 0 ] 3535
Espoo 89 105 o 0 o o 0 195
Vantaa 481 153, 0 0 0 0 o] 634
Keski-Uusimaa 580 23 119 ] 0 ] 2| 729
Sipoo 1944 89 482 581 2368 1697 g ] 0 0 0 7168
Porvoo 1554 120 165 27 1696 2537 92 0 21 0 1] 6212
Askola 1 0 0 115 7 92 169 0 0 1 55 444
Lapinjarvi o 0 o 0 [¢] 0 o 32 o 16 0 48
Loviisa ] 0 ] ] [¢] 20 0 0 441 1 ] 462
Myrskyld 0 0 0 0 o] 0 1 16 1 13 ] 36
Pukkila ] 0 ) 2 o 1 55 0 ] ) 19 77
Yhteensd 3499 209 647 730 719 6192 444 48 462 36 77 19540
HA, kuljettaja Helsinki Espoo Vantaa Keski-Uusin Sipoo Porvoo Askola Lapinjdrvi  Loviisa Myrskyld  Pukkila Yhteensd

Helsinki 3587 4402 413 201 682 137 35 9455
Espoo 603 433 27 7 62 5 6| 1143
Vantaa 2376 1465 301 25 182 19 42 4411
Keski-Uusimaa 4393 2226 817 41 189 93 418| 8178
Sipoo 3606 581 2376 4382 1219 1212 82 11 127 12 13 24601
Porvoo 4370 452 1464 2226 1199 42988 1327 208 1489 128 112 55963
Askala 418 29 314 803 83 1314 2434 19 107 84 131 5802
Lapinjarvi 207 8 27 a1 11 205, 19 1435 417 129 11 2501
Loviisa 728 68 184 194 128 1468 103 417 13204 157, 19 16668
Myrskyla 136 7 21 97 11 128 83 130 154 897 56 1721
Pukkila 36 7 43 411 14 112 132 11 18 60 2500 3343
Yhteensd 9501 1152 4429 8160 24605 55952 5798 2495 16 630 1721 3344 133787

Ita-Uudenmaan matkojen tarkastelualue (varilliset solut) ja matkamaa-
rat kunnittain (likennemalliarvio).

Matkamaarat kulkutavoittain [ahtopaikan mukaan
(matkaa/arki-vrk)
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Itd-Uudellemaalle kohdistuvat matkamaarat kulkutavoittain lahtdalu-
een mukaan. Padkaupunkiseudun ja Keski-Uudenmaan osalta tarkas-
telussa on mukana vain Itd-Uudeltamaalta tai sinne suuntautuvat mat-

kat.

Joukkoliikenteella tehdaan 8 % Itd-Uudenmaan kaikista matkoista ja
noin 10 % moottoroiduista matkoista (ei kavely tai pytra). Kavelymat-
kojen osuus on 16 % ja pyéramatkojen 10 %.

Henkildautolla kuljettajana tai matkustajana tehtavien matkojen osuus
on 67 %.




Kestavien kulkutapojen osuus on suurin Porvoossa (38 %) ja pienin
Pukkilassa (26 %).

Itd-Uudeltamaalta Helsinkiin suuntautuvista matkoista joukkoliiken-
teella tehd&an noin 24 %. Keski-Uudellemaalle suuntautuvilla mat-
koilla joukkoliikenteen osuus on 7 % ja Vantaalle suuntautuvilla noin
11 %.

Matkojen kulkutapaosuudet |ahtopaikan mukaan
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[ta-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen kulkutapaosuudet l&ahtbalu-
een mukaan.

3.1.4 Matkat kuntien sisalla vs. paakaupunkiseudulle

Ita-Uudenmaan tarkastelualueelle kohdistuvista matkoista 67 % on
Ita-Uudenmaan kuntien siséisid matkoja ja 17 % on paakaupunkiseu-
dulle tai sielta suuntautuvia.

Kuntien sisédisten matkojen maara korreloi vahvasti kunnan asukas-
maaran suhteen. Kunnan siséisia matkoja tehdaan selvasti eniten
Porvoossa. Kuntien sisdisistéd matkoista 37 % tehdaan jalan tai pyo-
ralla ja vain 3 % joukkoliikenteell.

Paakaupunkiseudulle suuntautuvia matkoja tehdaan paéaosin Si-
poosta ha Porvoosta. Paédkaupunkiseudulle tehtavista matkoista noin
20 % tehd&én joukkoliikenteelld ja 78 % henkildautolla.
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Matkamaarat kulkutavoittain kuntien sisdilld matkoilla
(matkaa/arki-vrk)
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Matkamaarat kulkutavoittain kuntien sisaisilla matkoilla.

Matkamaarit kulkutavoittain paikaupunkiseudulle/Ita
suuntautuvilla matkoilla (matkaa/arki-vrk)
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Matkamaarat kulkutavoittain paadkaupunkiseudulle suuntautuvilla mat-

koilla.

Ita-Uudenmaan kuntien sisdisten [td-Uudenmaan ja padkaupunkiseudun
matkojen kulkutapakauma vdlisten matkojen kulkutapakauma

m Joukkoliikenne

W Joukkoliikenne | HKavely W Pyora

W HA, kuljettaja HA, matkustaja

W Kavely M Pyora

B HA, kuljettaja HA, matkustaja

Kulkutapaosuudet Itd-Uudenmaan kuntien siséisilla vs. paakaupunki-
seudulle suuntautuvilla matkoilla.

3.1.5 Kilometrisuoritteet ja henkiloautoliikenteen CO2-
paastot

Kilometrisuoritteiden osalta korostuu henkildéauton ja joukkoliikenteen
kayttod, koska kavely- ja pyoramatkat ovat tyypillisesti lyhyita.

Joukkoliikenteen osuus koko Itd-Uudenmaan tarkastelualueelle koh-
distuvien matkojen henkilokilometreistd on noin 14 % ja henkildauton
81 %. Pyoralla tai kavellen tehdaan noin 5 % henkilokilometreista.

Joukkoliikenteen matkustajakilometrit syntyvat paaosin Porvooseen
tai Sipooseen kohdistuvista matkoista. Naiden matkojen toinen paa
on tyypillisesti Helsingissa.

Kilometrisuoritteet kulkutavoittain Idhtopaikan mukaan
(km/arki-vrk)
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Kilometrisuoritteet kulkutavoittain lahtéalueen mukaan. Paakaupunki-
seudun ja Keski-Uudenmaan osalta tarkastelussa on mukana vain Ita-
Uudeltamaalta tai sinne suuntautuvat matkat.

Kilometrisuoritteen kulkutapaosuudet |dhtépaikan
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Kilometrisuoritteiden kulkutapaosuudet l&htdalueen mukaan. Péékau-
punkiseudun ja Keski-Uudenmaan osalta tarkastelussa on mukana
vain Itd-Uudeltamaalta tai sinne suuntautuvat matkat.

Henkilbautoliikenteen kilometrisuoritteesta ja samalla henkildautolii-
kenteen CO2-paastoista 18 % syntyy Itd-Uudenmaan kuntien



sisdisesta liikenteesta ja 13 % Ita-Uudenmaan kuntien vélisesta liiken-
teesta.

Vastaavasti padkaupunkisedulle tai takaisin suuntautuvista henkildau-
tomatkoista syntyy noin 51 % Itd-Uudenmaan henkildautomatkojen ki-
lometreista ja CO-paastoista. Keski-Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan
valisten matkojen osuus henkildautokilometreista on 18 %.

[td&-Uudenmaan kunnista eniten autoilusuoritetta ja paastoja syntyy
Porvooseen kohdistuvista henkildautomatkoista (52 %) seka Sipoo-
seen kohdistuvista henkildbautomatkoista (25 %).

HA km-suorite  Helsinki Espoo  Vantaa  Keski-UusinSipoo  Porvoo  Askola  Lapinjani lovisa  Myrskyla  Pukkila  |Yhteensd
Helsinki 83086/ 199937 24808 17978 53464 11061 397847
Espoo 24845 26098 2006 731 5776 60494
Vantaa 43565 62167 16628 2208 13837 142565
Keski-Uusimaa 72652 82975 21988 2840 13255 209194
Sipoo 883324 23568 43 246 72044 61813 27 588 2 727_ 7441 328 866
Porvoo | 199851 27304 62704 83449  27466[0N23B906 23002 9520 46787 4473 727320
Askola 24926 2168 17151 21773 2780 22687 11425 3875 1500 111271
Lapinjarvi 18431 882 2322 2887 787 9497 7017 8686 1965 53611
Loviisa 56981 6204 1409 13609 7539 46783 3841 8505 84859 3604 247034
Myrskyld 11075 1598 4586 4439 1551 1961 3558 3608 34580
Pukkila 2605 2740 10944 3811 2143

Yhteensa 402191 61416 143858 209291 330876 724937 110935 52750 242340 34326 35155 234807

HA-km/CO2-jakaum Helsinki Espoo Vantaa Keski-Uusin Sipoo
Helsinki
Espoo

Porvoo Askola Lapinjarvi  Loviisa Myrskyld  Pukkila
2%

0%

Vantaa
Keski-Uusimaa

Sipoo 4% 1%

Porvao [ 9% 1%

Askola 1% 0%

Lapinjarvi 1%

Loviisa 2% 0%

Myrskylé 0%

Pukkila 0% 0%
Yhteensd 17 % 3%

Henkilbautojen kilometrisuoritteet ja CO2-paéastdjen jakautuminen Ita-
Uudellemaalle kohdistuvilla matkoilla (ei sisélla Uudenmaan ulkopuo-
lelle tai Lansi-Uudellemaalle suuntautuvia matkoja). Porvoon ja paa-
kaupunkiseudun vélisista henkildautomatkoista syntyy 26 % ja Por-
voon sisdisista henkilbautomatkoista 10 % suunnittelualueelle paatty-
van henkildautoliikenteen CO2-paastoista (punaiset laatikot).

3.2 Liikennemaaria verkolla

Seuraavassa on esitetty Itd-Uudenmaan péa- ja seututeiden liikenne-
maaria seka liikenteen aikavaihtelu- ja kehitystietoja eréissé paatei-
den laskentapisteissa. Valtatien 7 ja kantatien 55 laskentapisteissa on
tapahtunut selvaa liikenteen kasvua viimeisen viiden vuoden aikana
(2014-2019), mutta valtatien 6 likenne on pysynyt lahes ennallaan
2013-2018. Vuoden 2019 osalta valtatien 6 mittaustieto on epavarma.
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Raskaan liikkenteen maarat tieverkolla 2019 ajon/vrk (Véaylavirasto).
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112: Tie 7 Porvoo, Treksil3 (suunta: Helsinki)
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Liikennema@arien tuntivaihtelu ja kehitys valtatiella 7 Porvoon Treksilén
kohdalla. Arkivuorokausiliikenne 34 300, kasvua 2014-2019 10,4 %.

111: Tie 6 Liljendal (suunta: Kouvola)
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111: Tie & Liljiendal (suunta: Porvoo)
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Liikennemé&aérien tuntivaihtelu ja kehitys valtatielle 6 Liljendalin koh-
dalla. Arkivuorokausiliikenne 6 000, muutos 2013-2018 -0,6 %.
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115: Tie 55 Saksala (suunta: Mintsala)
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115: Tie 55 Saksala (suunta: Porvoo)
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Liikennemadrien tuntivaihtelu ja kehitys Kantatielle 55 Porvoon Sak-
salan kohdalla. Arkivuorokausiliikenne 8 500, kasvu 2014-2019 7,2 %. Ita-Uudellemaalle kohdistuvien joukkoliikennematkojen vuoden 2017 tilanteen liikennemalliennuste, matkustajaa/arki-vrk

(© OpenStreetMap contributors.

Joukkoliikennematkustuksen osalta ei ole saatavilla kaikki liikenne-
muodot kattavia matkustajamaarié verkolta. Tasta syysta joukkoliiken-
teen osalta on laadittu liikennemallilla nykytilanteen tarkastelu, jossa
mukana on vain Itd-Uudellemaalle kohdistuvat joukkoliikennematkat.
Naista huomattava osa suuntautuu paakaupunkiseudulle, erityisesti
Helsingin kantakaupunkiin.

My6s henkildautoliikenteen osalta on laadittu likennemalleilla nykyti-
laennuste, jossa on mukana vain Itd-Uudellemaalle kohdistuvat (alka-
vat tai paattyvat) henkildautomatkat autoina. Paékaupunkiseudulle
suuntautuvista henkildautomatkoista suuri osa kohdistuu Helsingin
kantakaupungin ulkopuolelle.

Liikennemallien kuvaus ja vuoden 2035 ennusteet on esitetty raportin
luvussa 10.

Keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne-ennuste (KAVL)
[ajoneuvoa/vuorokausi/suunta]

(© OpenStreetMap contributors.

Ita-Uudellemaalle kohdistuvien henkildautomatkojen vuoden 2017 tilanteen liikennemalliennuste, autoa/arki-vrk
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3.3 Kestavan liikkumisen saavutettavuus

3.3.1 Pyoradily- ja joukkoliikennesaavutettavuus

Pydrailysaavutettavuutta on tarkasteltu ns. SAVU-menetelmalla.
Saavutettavuus indikoi matka-aikaa potentiaalisiin matkustuskohtei-
siin. Skaalaus on tehty siten, ettd Uudenmaan parhaat alueet saavat
arvon 100 (sijaitsevat Helsingissa).

Saavutettavuuslukuun vaikuttaa matka-aika potentiaalisiin matkakoh-
teisiin. LAhempéana olevat kohteet painottuvat houkuttelevampina kuin
kauempana sijaitsevat kohteet.

Pyoraily-yhteyksien kuvaus on maakuntatasolla paikoin karkea. Tasta
syysta mallinnuksessa on kaytetty virtuaaliverkkoa, joka korostaa lin-
nuntie-etaisyyksia. Tulokset ovat suuntaa antavia, mutta kuvaavat
pyorailyn potentiaalia Itd&-Uudenmaan eri alueilla.

Joukkoliikennesaavutettavuutta on tarkasteltu myés ns. SAVU-me-
netelmalla. Saavutettavuus indikoi matka-aikaa potentiaalisiin matkus-
tuskohteisiin. Skaalaus on tehty siten, ettd Uudenmaan parhaat alueet
saavat arvon 100 (sijaitsevat Helsingissa).

Saavutettavuuslukuun vaikuttavat seuraavat asiat:

+ Etéisyys pysakille/asemalle

+ Pysakin/aseman kautta kulkevat joukkoliikenneyhteydet (mi-
hin, kuinka tihe&asti)

* Matkustusaika (etaisyys/nopeus) potentiaalisiin matkakohtei-
siin.
Joukkoliikenneyhteyksien kuvaus perustuu HSL:n Helmet-liikenne-

malliin, jonka tarkkuus Helsingin seudun ulkopuolella on Helsingin
seutua karkeampi. Tasta syysta tulokset ovat suuntaa antavia.

Saavutettavuus
Polkupyoéra v2
Nykytilanne

e RS

Saavutettavuus pyordillen (indeksiluku).

Saavutettavuus
Joukkoliikenne ¥2

Nykytilanne

Saavutettavuus joukkoliikenteelld (indeksiluku).
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Kestavan lilkkumisen saavutettavuusvyohykkeet on tuotettu ns.
SAVU-menetelmalla. SAVU-analyysin keskeinen tulos on kestévien
kulkutapojen saavutettavuusvydhykkeet. Saavutettavuuteen vaikuttaa
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella saavutettavan maankayton
maara seka likenneyhteydet. Laskenta huomioi seka lahisaavutetta-
vuuden etta pidempimatkaisen tytssakaynnin ja asioinnin saavutetta-
vuuden.

Parhailla SAVU-vydhykkeilla kestéavan likkumisen edellytykset ovat
hyvat, ja ne sopivat hyvin maankayton kehittdmisvydhykkeiksi. Eniten
vaestoa sijoittuu vyohykkeille IV b (melko hyva), jolle sijoittuu noin 21
% suunnittelualueen vaestosta. Vahintdan melko hyville vyohykkeille
I-1V sijoittuu yhteensa 32 % suunnittelualueen vaestosta. Heikoille
vybhykkeille (VI b, VII a ja b) sijoittuu yhteensa noin 33 % suunnittelu-
alueen vaestosta.

Asukasmadrat 2017 vyohykkeittdin

25000

20000

15000

10000

5000

1=l IVa Vb Va Vb Via Vib Vila Viib

[td&-Uudenmaan asukkaiden sijoittuminen kestava liikkumisen SAVU-
vyOhykkeille.

Kestavan lilkkkumisen saavutettavuuspuutteita on arvioitu lasken-
nallisesti kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohykkeiden ja niiden
asukasmaarien perusteella. Puuteindeksi kasvaa kestavan liikkumi-
sen saavutettavuuden heikentyessa ja toisaalta puuteindeksia on pai-
notettu asukasmaarilla. Heikko saavutettavuus ei nayttaydy merkitta-
vana puutteena. Saavutettavuuspuutteet eivat myodskaan kohdistu
vyOhykkeille, joilla saavutettavuus on vahintdan melko hyva.

Kuvassa nousee esiin alueet, joilla kestavan liikkumisen saavutetta-
vuus ei ole erityisen hyva ja joilla on melko paljon asukkaita. Monet
naista alueista ovat keskustaajamien reuna-alueita tai pienehkdja taa-
jamia, joilta matkanpituus esim. keskustoihin tai hyvin palvelevan
joukkoliikenteen piiriin kasvaa. Nailla alueilla kestavan liikkkumisen
saavutettavuutta voidaan edistdd mm. joukkoliikennepalveluja, liityn-
taa ja pyoraily-yhteyksia kehittamalla. Kauempana paakaupunkiseu-
dusta joukkoliikenteen matka-aika ja vuorotarjonta paakaupunkiseu-
dun tydpaikka- ja palvelukeskittymiin jaa heikoksi.

Saavutettavuus

Joukko- ja kevyf liikenne
I-1ll Erittain hyva

IVa Hyva
IV b Melko hyva

Va Tyydyttava E‘J@}}
Vb Kohtalainen ﬁ J

Vla Valttava
VIb Melko heikko
VIl a Heikko
VIl b Erittéin heikko

- AEn

B s . . w £
Kestavan liikkumisen laskennalliset saavutettavuuspuutteet.




Kulkutapaosuuksia ja liikkumissuoritteita eri kulkutavoilla on las-
kettu asuinruuduittain SAVU-menetelman avulla, joten tulokset ovat
arvioita. Tuloksia on esitetty 250 metrin ruututason karttakuvina seka
ruudut SAVU-vyohykkeittain yhdistettyna. Tulokset kuvaavat ruudun
asukkaiden tekemid matkoja.

Kestavan liikkumisen laskennallinen kulkutapaosuus on tyypillisesti
korkea isommissa keskuksissa, joista on kohtalaiset joukkoliikenneyh-
teydet paékaupunkiseudulle. Taajama-alueiden ulkopuolella kestavien
likkumismuotojen osuus on hyvin pieni.

Joukko- ja kevy
Nykytilanne

I 60.0%
-~ 50.0%

40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

liikenteen kulkutapaosuus yhteensa

-

Kestavien kulkutapojen laskennallinen osuus asuinruuduittain.

Henkildautoilun laskennallinen ajokilometrisuorite asukasta kohti huo-
mioi seké& henkilbautomatkojen osuuden ettéa keskipituuden erot ruu-
duittain. Kilometrisuorite on myds lahes suoraan verrannollinen henki-
I6autoliikenteen asukaskohtaisiin CO2-paastoihin.

Asukaskohtainen kilometrisuorite jaa pienemmaksi keskustaajamissa,
missa myods muita kulkutapoja kaytetaan paljon ja henkilbautomatko-
jen keskipituus jaa lyhyemmaksi. Ajosuoritetta kasvattaa etaisyys kes-
kuksiin seka etaisyys keskeiselle tieverkolle.

Kauempana Helsingisté suoritteeseen vaikuttaa se, ettd paakaupunki-
seudulle pendeldidaan muuta aluetta suhteellisesti vahemman, jolloin
henkildautomatkojen keskipituus jaa lyhyemmaksi. Kuva on reuna-
alueella muuta aluetta karkeampi, koska liikennemalliin kuvattu maan-
tieverkko on harva.

Ajosuorite henkilgautolla (km vuorokaudessa per asukas)
Nykytilanne

Henkiléauton laskennallinen ajokilometrisuorite asuinruuduittain
(km/as/vrk).

Kestavien kulkutapojen laskennallinen osuus pienenee selvasti
SAVU-vybhykeluokan kasvaessa. Samalla matkojen keskimaarainen
pituus kasvaa.

Heikoimmalla saavutettavuusvyodhykkeilla henkildautokilometreja asu-
kasta kohti syntyy noin kolminkertainen maara parhaaseen vyohyk-
keeseen verrattuna.

Laskennallinen kulkutapaosuus vy6hykkeittdin
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Asukkaiden laskennalliset kulkutapaosuudet SAVU-vyohykkeittain.
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Asukkaiden laskennalliset matkasuoritteet SAVU-vyohykkeittain.

Henkildliikenteen laskennalliset CO2-paastot asukasta kohti pe-
rustuvat edella esitettyihin matkasuoritelukuihin. Tunnusluvuissa ei
ole eritelty juna- ja linja-automatkoja toisistaan. Joukkoliikennematko-
jen paastot matkustuskilometrid kohti on laskettu linja-autoliikennetta
kuvaavalla keskimaaraisella luvulla 40 g/matkustus-km. Alueilla, joilla
junaa kaytetaan suhteellisesti paljon, todellinen paastt on tata pie-
nempi.

Heikoimmilla saavutettavuusvyohykkeilla henkildliikenteen CO2- asu-
kasta kohti syntyy yli kaksinkertainen maara parhaaseen vyohykkee-
seen verrattuna.

Henkildliikenteen laskennalliset CO2-pddstit/asukas 2017
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Asukkaiden laskennalliset liikkumisen CO2-paastét SAVU-vydhykkeit-
tain.



Suomen maanteiden paavaylaverkkoon kuuluvat Itd&-Uudenmaan
alueella valtatiet 6 ja 7, jotka on méaaritetty tason | paavayliksi. Naiden
palvelutasosta on Liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa maan-
teiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (2018) maa-
ritetty mm. seuraavaa:

Tason | paavaylilla tienpitgjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen
hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava véahin-
tdan 80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h.
Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saan-
ndllisin valein. Tason | paavaylilla littymien maarén on oltava rajoitet-
tua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat merkittavasti haittaa
paasuunnan liikkennetta.

Tienpitdja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikkenne-
turvallisuuteen, ymparistodn ja maankayttdon liittyvien syiden takia,
jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitdajan on kuitenkin p&a-
tosta tehdessdan huomioitava pitkdnmatkaisen liikenteen mahdolli-
simman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen
maanteiden paavaylilla. Tienpitdja voi myos poiketa moottoriteilla
edellytettdvasta nopeusrajoituksesta vastaavilla perusteilla.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoituk-
set ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien
maankayttéon. Nailla alueilla tienpitaja voi poiketa nopeusrajoituksen
vahimmaistasoista.

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -
tyossa (Liikennevirasto 2018) on tuotettu Helsingin seudun seudulli-
sesti merkittavan tieverkon luokitus ja maaritetty palvelutasoa koske-
via tavoitteita. Tydssa maaritettiin myos valtakunnallisen liikenteen ka-
nalta tarkeat kuljetus- ja linja-autoreitit. Lahtékohtana on ollut, etta
my0s Ité-Uudenmaan tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet ovat
yhteensopivat Helsingin tieverkon suhteen.

Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan sujuvaan liiken-
teeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on sateit-
taisilla valtateilla vahintdan 100 km/h, muilla vahintaan 80 km/h.

Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan
melko hyvaan sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta likenteen ly-
hytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa. Joukkolii-
kenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla nopeustasotavoite on vahin-
taéan 80 km/h. Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla nopeustasotavoite
on taajamien ulkopuolella paaosin 80 km/h ja taajamissa 50 km/h.

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot omaavat merkitta-
vaa maankayton kehittamispotentiaalia, mutta jaksoilla on myos seu-
dullista merkitysta. Naiden jaksojen likenneympéristod kehitetdan
maankayton kehittdmisen ja lahiliikkumisen lahtékohdista. Joukkolii-
kenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla,
jotka ovat keskeisia pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliiken-
teen reitteja. Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa,
jos se ei uhkaa seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavar-
muutta. Nopeustasotavoite on padosin 50 km/h.

Taustakartta © Maanmittauslaitos
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Keskeisen tieverkon luokitus Itd-Uudellamaalla.
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Pyoratieverkko 2017 (OpenStreetMap).

Tieverkolle on tunnistettu palvelutasopuute, jos

e péadtiejaksolle on osoitettu jareita parantamistoimia kehittamissel-
vityksen tms. yhteydessa

e tiejaksolle on osoitettu kiireellinen jalankulku- ja pyoratien tai ali-
kulun tarve ELY-keskuksen jalankulku- ja pyo6railyvaylien tarvesel-
vityksessa

o ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksessa on
tunnistettu vahintaan kolme kriteerit alittavaa indikaattoria kulje-
tusten tai henkiloliikenteen osalta

e Uudenmaan ELY-keskuksen liittyma- tai valaistushankekoreissa
on tunnistettu kehittdmistarve

e tiejaksolle on tunnistettu esimerkiksi liikennejarjestelmasuunnitte-
lun vuorovaikutuksen yhteydessa merkittava puute tai kehittamis-
tarve.

Nain tunnistetut tieverkon palvelutasopuutteet tai kehittdmistarpeet on
koottu seuraavaan kuvaan. Koska tieverkon kehittdmistarpeita on hy-
vin runsaasti, vain osa niista voidaan toteuttaa suunnitelman aikajan-
teella v. 2035 mennessa.

Palvelutasopuutteiden ohella tieverkolla on runsaasti esimerkiksi me-
luntorjuntatarpeita, joita ei ole tarkemmin yksiloity alueellisessa liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa.



Tieyhteyden parantamistarve

Jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentamistarve

S

Maantieverkon tunnistettuja palvelutasopuutteita.
4.3 Rataverkon ominaisuudet

Rataverkon keskeisimméat ominaisuudet tavaraliikenteen osalta on
esitetty seuraavassa kuvassa. Itd-Uudellamaalla ei ole sdannéllisen
henkil6liikenteen rataosia.

Rataosalla Lahti-Loviisa kuljetettiin v. 2018 tavaraa 106 000 tonnia.
Rataosalle on myonnetty valtion budjetista 3 milj. euron rahoitus te-
hostettuun kunnossapitoon vuodelle 2020.

Akselipaino 22,5t
Sahkoistetty
Ei henkiloliikennetta

Akselipaino 22,5 t
Sahkoistamaton
Ei henkildliikennetta

Rataverkon ominaisuudet, tavaraliikenne.
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5 Tavoitteet ja keinovali-
koima

5.1 Paatavoitteet

Koko Uuttamaata koskevat liikennejarjestelméan kehittdmistavoitteet
on asetettu kevaalla 2020 Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelun
yhteydessa (raportti 8.6.2020). Samassa yhteydessa on arvioitu kei-
novalikoimaa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi.

1. Edistetaan kestavaa liikkumista ja

vahennetaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja

2. Parannetaan alueiden
saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka
tuetaan elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia
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3. Lisataan liikkumisen ja liikenteen
turvallisuutta ja terveellisyytta seka
parannetaan liikkumisympariston laatua
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Uudenmaan liikennejarjestelmén kehittdmisen paatavoitteet.

Tavoitteena on vahentaa lilkkenteen kasvihuonekaasupaastoja (CO2)
vahintdan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tama
tavoite asetettu myos Itéd-Uudellemaalle kohdistuville matkoille ja
maakuljetuksille.

5.2 Keinovalikoima

Erilaisten keinojen vaikutukset painottuvat tyypillisesti johonkin tavoi-
tealueisiin, mutta monet keinot vaikuttavat useisiin tavoitealueisiin ja
toisaalta osa keinoista voi olla vaikutuksiltaan my@s eri tavoitteiden
kannalta ristisriitaisia. Kokonaisvaikutukset syntyvat erilaisten toimien
yhteisvaikutuksena. Kaikille keinoille tulee viime kddessa osoittaa
myds toteutusvastuut ja rahoitus.

Liikennejarjestelman kehittdmisen keinovalikoima on jasennelty seu-
raavalla tavalla:
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Toimet
Vastuutahot
Rahoitus

Liikkumis- ja kuljetustarpeisiin seka

liikkumisvalintoihin vaikuttaminen

Liikennejadrjestelmin kiytto, ylldpito ja

palvelut

Liikenneverkkojen parantaminen ja - . -
kehittiminen
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S
=

Liikennejarjestelman kehittamiskeinojen paéaluokat.

Seuraavassa on tunnistettu keinoja, joilla on merkittavasti myonteista
vaikutusta useamman paatavoitteen osalta tai jotka on tunnistettu jon-
kin tavoitealueen kannalta erittdin merkittaviksi.

Liikkumis- ja kuljetustarpeisiin seka Liilkennejarjestelman kaytto, yllapito ja

likkumisvalintoihin vaikuttaminen palvelut

Liikenneverkkojen parantaminen ja
kehittdminen

Yksityisteiden hoito
Jalankulku- ja pyorateiden seka pysakkien hoito ja yllapito
Teiden ja katujen hoito ja yllapito

Joukkoliikenteen linjasto, vuorotarjonta ja likennéintiaika
Joukkoliikennekalusto ja palvelulikenne

Avoimet kyytipalvelut ja muut MaaS-palvelut
Kaupunkipyorat, vuokrapotkulaudat ym. mikropalvelut
Sahkodautojen latauspisteet, biokaasun tankkausasemat

Aikataulu- ja reittiopaspalvelut (JL, kavely ja pyoraily)

Keinoja, jotka tukevat useita tavoitealueita tai ovat vaikutuksiltaan tun-
nistettu merkittaviksi

Uudet kavely- ja pyoratiet
Ajoneuvoliikenteen ristedmisjarjestelyt (alikulut, suojatiet)
Kavely- ja pyorailyalueet

Katutilan uudelleenjasentely, nopeus- ja etuisuusjarjestelyt

Kohtaamis-, ohitus- ja lisaraiteet

Uudet ratakaytavat

Liityntapysakainti
Pyséakkijarjestelyt ja -yhteydet
Matkakeskukset ja henkildliikenneterminaalit



Ita-Uudenmaan liikkennejarjestelmén strategiset linjaukset ja kehitta-
misperiaatteet on johdettu useista tausta-aineistoista, tyon aikaisesta
vuoropuhelusta seké tyon aikana tehdyista analyyseista.

Suunnitelma kytkeytyy ylatasolla mm valtakunnallisen liikennejéarjes-
telmasuunnitelman (Liikenne 12) tavoitteisiin ja linjauksiin sek&a koko
Uuttamaata koskeviin strategioihin ja periaatteisiin (Uusimaa —kaava
2050, Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartta).

Lahtokohtana kehittdmislinjauksille ovat Uudenmaan yhteiset liikenne-
jarjestelman kehittamistavoitteet ja keinovalikoiman analyysi (Uuden-
maan liikenteen kokonaistarkastelu 8.6.2020).

Strategiset linjaukset ohjaavat liikennejarjestelman eri osa-alueiden
kehittamista ja edelleen toimenpideohjelman muodostamista. Toimen-
pidetyyppien ja suunnitelmakokonaisuuden vaikutuksia peilataan
my0s suhteessa asetettuihin tavoitteisiin.

Ita-Uudenmaan liikkennejarjestelman kehittdmishierarkia ja laadinnan
kytkenté valtakunnalliseen lilkkennejarjestelmasuunnitelmaan.

1. Edistetddn kestavaa lilkkumista ja vahennetaéan liikenteen kas-
vihuonekaasupaastoja

+ keskittamalla maankayton kasvua kestavan liikkumisen saavutet-
tavuuskeskittymiin

+ lisdamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailukykya
+ kehittamalla kestavia liikkumismuotoja tukevia matkaketjuja

+ tehostamalla kuljetus- ja logistiikkajarjestelmaa vahapaastdisem-
maksi

+ edistimalla vahapaastoisten kulkuneuvojen hankintaa.

2. Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta
seka tuetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

+ kehitthmalla maankayttoa ja palveluverkkoja kestavan liikkumisen
saavutettavuutta edistavalla tavalla

+ kehittdmalla joukkoliikenneyhteyksia ja lippujarjestelmia erityisesti
paakaupunkiseudulle

+ kehittamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia seka kyytipalveluita Iahi-
ja paakeskuksiin seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien aareen

+ kehittamalla liikennejarjestelman solmukohtia ja liityntapysakaointia

+ parantamalla keskeisten kuljetusreittien ominaisuuksia ja kunnos-
sapitoa

» huolehtimalla my6s alempiasteisen tieston likennoitavyydesta ja
kuljettavuudesta.

3. Lisataan lilkkkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveelli-
syytta seka parannetaan lilkkumisympariston laatua

+ vahentamalla autoliikennettd kestavia likkumismuotoja edista-
malla

+ kohentamalla jalankulku- ja pyoraily-ympaéristdjen laatu- ja turvalli-
suuspuutteita

+ parantamalla joukkoliikenteen liitynta- ja vaihtosolmujen laatua ja
esteettomyytta

+ parantamalla tie- ja katuverkon ongelmakohtia ja rautateiden taso-
risteyksia

+ tukemalla liikennevalistusty6ta.

Tavoitteena on ohjata erityisesti padkaupunkiseudulle suuntau-
tuvaa henkildautoliikennetta joukkoliikenteeseen.

Itd-Uudeltamaalta pddkaupunkiseudulle suuntautuvat henkilbautomat-
kat on tunnistettu keskeisimméaksi potentiaaliseksi joukkoliikenteen
markkinasegmentiksi, joka on merkittava myos Itd-Uudenmaan liiken-
teen kasvuhuonekaasupaastdjen kannalta.

Joukkoliikennekysynnan vahvistuminen luo edellytyksia lisata yhteys-
tarjontaa, laajentaa liikkenndintiaikoja ja monipuolistaa linjastoraken-
netta mm. jatkoyhteyksien kannalta, mika lisda edelleen joukkoliiken-
teen houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta parannetaan kehittamalla Helsingin
suunnan runkoyhteyksia ja lippujarjestelmia, parantamalla liitynta- ja
syottoyhteyksia sekd solmukohtia I1td-Uudellamaalla seka kehittamalla
jatkoyhteyksia padkaupunkiseudulla. Helsingin seudun tienkayttdmak-
sujen mahdollinen toteutuminen lisda osaltaan joukkoliikenteen kilpai-
lukykya paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla.

Helsingin suunnan runkoyhteyksiné toimivat ennen mahdollista idan
suunnan ratayhteyttda Porvoon ja Loviisan suunnan linja-autoyhteydet.
Kerava-Nikkila —rata kytkee Nikkilan kaytavan paaradan junaliikentee-
seen. Itametron jatke Majvikiin tai Soderkullaan puolestaan kytkee Itéa-
Uudenmaan paakaupunkiseudun metrokaytaviin.

Helsingin suunnan nykytyyppisten linja-autoyhteyksien kytkentaa paa-
kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaan tulee parantaa

+ lisdamalla Pasilan kautta kulkevia yhteyksia

+ ohjaamalla osa yhteyksistd Kalasataman ja Hakaniemen
kautta

+ varmistamalla vaihtoyhteydet poikittaisiin runkolinjoihin Vii-
kissd, Malmilla ja Keha 1ll:n tuntumassa Lansimaentiella.

Edellytyksia runkoyhteyksien kehittdmiselle synnyttéaa joukkoliiken-
teen kilpailukyvyn kokonaisvaltainen parantaminen (mm. tarjonta,
syottbyhteydet ja hinnoittelu) ja pitkalla aikavalilla Itaradan toteutumi-
seen liittyva matka-aikojen huomattava lyheneminen.

Tavoitteena on ohjata kuntien sisalla tapahtuvaa henkildautolii-
kennettd pyorailyyn ja muihin kestaviin liikkumismuotoihin.

Kuntien sisélla tapahtuvat matkat ovat tyypillisesti lyhyita, mutta niita
tehd&an paljon. Tarjoamalla paremmat pyo6railyolosuhteet seka kesta-
via liikkumispalveluja osa lyhytmatkaisesta henkildautoliikenteesté on
korvattavissa muilla kulkutavoilla. Liityntayhteyksien kehittdminen pal-
velee samalla myds muuta paikallista liikkumista ja painvastoin.



Itdisen Uudenmaan sisdiset
joukkoliikenteen padyhteydet ennen
Itdaradan toteutumista
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linja-autoliikenteen runkoyhteys

muu tarkea linja-autoyhteys
(@) merkittava liitynta- tai vaihtosolmu
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Itaisen Uudenmaan siséisen joukkoliikennejérjestelmén periaateratkaisu ennen idan suunnan ratayhteyden toteutu-
mista. Sinisella merkittyjen linja-autoliikenteen nopeiden paayhteyksien lisaksi on tdydentavaa perustason tarjontaa.

Itdisen Uudenmaan sisdiset
joukkoliikenteen paayhteydet, kun Itdrata
on toteutunut Porvooseen saakka
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linja-autoliikenteen runkoyhteys

muu tarkea linja-autoyhteys
(@) merkittava liitynta- tai vaihtosolmu
fo) muu tarkea pysakki tai asema
liityntayhteys (kyyti, pp tai ha)
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Itdisen Uudenmaan sisaisen joukkoliikennejarjestelméan periaateratkaisu idan suunnan ratayhteyden toteutumisen
jalkeen. Sinisella merkittyjen linja-autoliikenteen nopeiden paayhteyksien liséksi on tdydentavaa perustason tarjontaa.

Kerava-Nikkila —rata, Itametron jatke ja idan suunnan ratayhteys
ainakin Porvooseen saakka muodostavat pitkan aikavalin jouk-
koliikenteen runkoyhteydet Itd-Uudeltamaalta padkaupunkiseu-
dulle.

Kerava-Nikkila-rata on olemassa oleva rata, joka voidaan ottaa ko-
konaan uutta rataa pienemmilléd investoinneilla henkil6liikenteen kayt-
toon. Likkenne voidaan hoitaa esimerkiksi siten, ettd Keravan ja Nikki-
Ian valilla liikennéi ruuhka-aikoina 20 minuutin valein heilurijuna, joka
tarjoaa Keravalla vaihtoyhteyden paaradan juniin. Kerava-Nikkila -
henkildjunaliikenne liséé osaltaan junaliikenteen kalustotarvetta ja va-
rikkokapasiteettitarvetta.

Itdmetron jatkaminen Sakarinméakeen, Majvikiin tai Soderkullaan
saakka tarjoaa mahdollisuuden kytkea Ita-Uusimaa paakaupunkiseu-
dun metrojarjestelmaéan. Sakarinmékeen tai Majvikiin on haastavaa
saada hyvaa vaihtoyhteyttd metron ja Porvoonvaylaa kulkevien linja-
autojen valille, joten kytkenta toteutuisi todennakdisesti metroasemia
syottavina linjoina. Jatkamalla Iltdmetro Stéderkullaan saakka on mah-
dollista saada vaihtoyhteys metron, Porvoonvaylan linja-autojen ja
eteldisen Sipoon muiden linja-autoyhteyksien vélille. Metron jatkami-
nen Soderkullaan edellyttéisi alueella kuitenkin erittain merkittavaa
maankayton kasvua. Itd-Uudeltamaalta Helsingin kantakaupunkiin
suuntautuvilla matkoilla Porvoonvaylan linja-autoliikenne tarjoaa met-
roa lyhyemman matka-ajan, joten Itdmetron jatke ei korvaa Porvoon-
vaylaa Helsinkiin kulkevaa linja-autoliikennetta.

Lentoradan ja siihen kytkeytyvan idan suunnan ratayhteyden to-
teutuminen vahintdan Porvooseen saakka toisi Porvoosta erittain
nopeat junayhteydet Lentoaseman kautta Helsinkiin. ldan suunnan ra-
tayhteydella (jatkossa Itérata) tarkoitetaan Helsingista lentoaseman
kautta Porvooseen ja edelleen joko Kotkan tai Kouvolan suuntaan lin-
jattavaa kaukoliikennerataa, jolla olisi myos lahijunaliikennettd ainakin
Porvoon ja Helsingin valilla.

Itaradalle on suunniteltu asema Porvoon Kuninkaanporttiin, liséksi Ku-
ninkaanportista on mahdollista toteuttaa pistoraide ja lahijuna-asema
Porvoonjoen lansipuolelle [Ahemmaksi keskustaa. Matka-aika Kunin-
kaanportista Helsingin keskustaan olisi arvion mukaan runsaat puoli
tuntia ja Lentoasemalle vajaat 20 minuuttia. Itdradan jatkuessa aika-
naan joko Kotkaan tai Kouvolaan on tunnistettu tarve kaukojunaliiken-
netta taydentavalle lahijunaliikenteelle vahintdan Porvooseen saakka,
mik& mahdollistaa varsinkin Kuninkaanportista kohtalaisen tihean ju-
natarjonnan (kauko- ja lahijunat). Mikali Itarata linjattaisiin Kotka
kautta, syntyisi mahdollisuudet my6s Loviisaa palvelevalle lahijuna-
asemalle.

Itarata korvaisi padosin ainakin Porvoosta Helsingin keskustaan kul-
kevat linja-autoyhteydet, mutta Itdmetroa sy6ttava, Helsingin seudun
itdosien yhteyksia palveleva linja-autoyhteys Porvoon suunnasta olisi
edelleen tarpeen.



Linja-autoliikenteelld tulee olemaan myos pitkalla aikajanteella tarkea
rooli Itd-Uudenmaan joukkoliikenteessa junaliikenteen ohella.

6.3.3 Lippu- ja maksujarjestelmien seka matkainformaa-
tion kehittaminen

Tavoitteena on, ettd kestavat matkaketjut nayttaytyvat kayttajalle
yhtend, helposti hahmotettavana kokonaisuutena.

Joukkoliikenteen lippujarjestelmia pyritdan kehittdmaan siten, etta
matkustaja hankkii palveluntarjoajalta lipun l&htopaikasta esimerkiksi
Helsingin seudulla sijaitsevaan maaranpaahansa. Palveluntarjoaja
puolestaan hankkii sovittavaa korvausta vastaan matkustajalle matka-
oikeuden mahdolliselle liitynta- ja jatkoyhteydelle.

Yhteinen matkojen reitti- ja tilausalusta mahdollistaa eri palvelui-
den kokoamisen matkustajan kannalta yhdeksi palvelukokonaisuu-
deksi. Alusta toimii maksullisten liikkumispalvelujen ohella myds jalan-
kulun ja pyoréilyn reittioppaana.

Markkinoinnin ja valistuksen keinoin voidaan osaltaan tukea jouk-
koliikenteen ja kestéavien matkaketjujen kayttoa.

- YOUR BOUTE PLAN

h.o. o 9 Q e or
9. @ s
® &

9 ¢ o 3
rcwrn ] T
e IR _ el

Kuva

6.3.4 Liitynta- ja jatkoyhteyksien kehittaminen

[td-Uudenmaan liityntayhteyksia runkojoukkoliikenneyhteyksien
aareen kehitetdén usealla rinnakkaisella tavalla:

+ jarjestamalla asemia ja pysakkeja syottavia kyyti- tai joukkolii-
kennepalveluja

+ parantamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia asemille ja pysa-
keille

+ lisdamalla liityntapysakointiedellytyksia asemilla ja keskeisilla
pysékeilla sekéd henkilbautojen etté pydrien osalta.

+ kehittamalla tai tukemalla mikroliikennepalveluja (kaupunki-
pyorat, sahkopotkulaudat yms.) asemilla ja keskeisilla pysa-
keilla

* parantamalla linja-autojen vaihto- ja jatkoyhteyksia Helsingin
seudun joukkoliikennejarjestelmaéan Pasilassa, Viikissa, Mal-
milla ja Keha lll:n tuntumassa Lansimaentiella.

Itd&-Uudenmaan liityntayhteydet palvelevat samalla myds muuta pai-
kallista likkumista. Tasta syysta keskeiset liityntasolmut ja liityntayh-
teydet kohdistetaan paéosin oman kunnan lahi- tai paakeskuksiin.

Kyytipalveluina toteutettavat liityntéayhteydet palvelevat hyvin myés
vapaa-ajan asutusta, joka sijaitsee padosin perinteisen joukkoliiken-
teen ulottumattomissa.

Helsingin seudun jatkoyhteydet ovat joukkoliikenteen kayton lisaa-
miseksi keskeisen tarkeéat, koska suuri osa nykyisista henkildautomat-
koista suuntautuu Helsingin kantakaupungin ulkopuolelle. Pdékau-
punkiseudun jatkoyhteyksia tulee kehittaa erityisesti Helsinkiin suun-
tautuvan linja-autoliikenteen osalta, joka nykyisin palvelee parhaiten
Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvia matkoja. Kysynnan vahvistu-
minen luo edellytyksia sille, etta linja-autotarjontaa ohjataan enem-
man Pasilan kautta seka myds uusiin suuntiin esimerkiksi Kalasata-
man ja Hakaniemen kautta seka Tikkurilaan ja lentoasemalle. Nain
vaihtoyhteydet mm. juniin ja muihin pdédkaupunkiseudun joukkoliiken-
teen runkoyhteyksiin paranevat huomattavasti.

Helsingin suunnan linja-autoyhteyksien korvautuminen pidemmalla ai-
kavalilla itasuunnan junayhteyksilla kytkee runkoyhteydet luontevasti
paakaupunkiseudun raideliikenneverkkoon.

6.3.5 Liitynta- ja vaihtopaikkojen kehittaminen

Tavoitteena on ohjata erityisesti padkaupunkiseudulle suuntau-
tuvaa henkil6autoliikennetta joukkoliikenteeseen.

Henkildautolla tehtavan liityntamatkan osuuden tulee olla mahdolli-
simman lyhyt ja joukkoliikennematkan osuuden mahdollisimman pitka,
jotta mm. henkildautoliikenteen paastét saadaan minimoitua. Tasta
syysta tulee pyrkia siihen, etta liityntdpysakointi tapahtuu Itéd-Uudella-
maalla eiké vasta Helsingin seudun liityntapysakaointialueilla.

Henkildautojen ja pydrien liityntapysakdintimahdollisuuksia ke-
hitetdan seka edelléa esitetyissa merkittavissa liityntasolmuissa
ettd muilla asemilla ja pysakeilla kysyntapotentiaalin ja toisaalta
paikkojen rakentamisedellytysten mukaan. Erityisesti henkiléautojen
lityntépysakointipaikkoja voidaan lisata vaiheittain kysynnén kehitty-
misen mukaan.

Mikali Helsingin seudulla otetaan kayttéon tienkayttdmaksut tai pysa-
kointi muuttuu Helsingin seudulla nykyista laajemmin maksulliseksi,
on syyta varautua liityntapysakoéinnin kysynnan selvaan kasvuun It&-
Uudenmaan alueella. Toisaalta kyytipalvelujen ja lityntapyorailyn ke-
hittdminen Itd-Uudellamaalla saattaa leikata henkildautoliitynnan ky-
syntaa.

Merkittavissa liitynta- ja vaihtosolmuissa panostetaan mygs laa-
dukkaaseen ja turvalliseen liikkumisymparistoon sekd oheispal-
velujen tarjontaan. Kulkuyhteydet toteutetaan turvallisiksi ja esteetto-
miksi ja py0rien sailytys turvalliseksi. Merkittdvimpid oheispalveluja
ovat matkustajainformaatio, kaupunkipyorien ja/tai séhkopotkulauto-
jen vuokrausmahdollisuus seka sahkodautojen latausmahdollisuus.
Koska merkittavat liityntdsolmut sijaitsevat tyypillisesti lahi- tai paa-
keskuksissa, 16ytyy niiden lahistolta tyypillisesti myds muita palveluja.

Kuva: Ramboll

6.3.6 Ita-Uudenmaan kuntien sisaisten kyyti- ja joukko-
liilkennepalvelujen kehittaminen

Tavoitteena on parantaa liikkumismahdollisuuksia ilman henkil6-
autoa seka paikallisen liikkumisen etta pidempien matkojen
osalta.

Perinteinen joukkoliikenne (junat, linja-autot) palvelee parhaiten
runkoyhteyksilla seka alueilla, joilla maankayttda on suhteellisen run-
saasti ja se on melko keskittynytta. Muilla alueilla kehitetdan ensisijai-
sesti kutsuohjattuja kyytipalveluja, jotka tarjoavat tyypillisesti harvakul-
kuista linja-autoliikennettéa paremman palvelutason ja lyhyet kavely-
etaisyydet.
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It&-Uudellamaalla kyytipalveluja tarjotaan p&aéosin lyhyehkoilla
kunnan sisaisilla matkoilla, joita ovat myds liityntdmatkat runkojouk-
koliikenteen aareen. Kyytien kysyntaa ja matkojen yhdisteltavyytta
edesauttaa merkittéavasti se, etté keskeiset liityntdsolmut sijaitsevat
l&hi- tai paékeskuksissa.

Kyytipalveluilla on oma merkityksensa myo6s paakaupunkiseudulle
suuntautuvien joukkoliikennematkojen palvelutason ja kysynnan kehit-
tamisessa ja edelleen joukkoliikenteen positiivisen kierteen synnytta-
misessa. Tasta syysta kyytipalveluja ja joukkoliikenteen runkoyhteyk-
sia tulee tarkastella ja kehittdd kokonaisuutena, jossa molemmat ele-
mentit tukevat toisiaan. Lippujarjestelmia tulee kehittéda siten, etta
kayttadja maksaa matkakokonaisuudesta eikéa useasta matkaketjun
osasta erikseen.

Kyytipalveluilla on oma roolinsa liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen
vahentamisessa, mikali kyyteja saadaan yhdistettya ja ne korvaavat
henkilbautolla tai heikosti kuormitetulla linja-autoliikenteella tehtyja
matkoja. Kyytipalvelujen hankinnassa voidaan myds suosia tai edel-
lyttdd vaha- tai nollapaastdista kalustoa. Kyytipalvelut tukevat osal-
taan henkildautoriippumatonta elaméantapaa.

Kyytipalveluista saadaan kustannustehokkaampia, mikali mat-
koja tehdaan sen verran paljon, etta niitd voidaan yhdistella (sa-
massa kyydissa useampi matkustaja). Tasta syysta kyytien hinnoitte-
lun tulee olla maltillista ja niilla tulee olla riittavan suuri rooli erilaisten
likkumispalveluiden tuotannossa. Avointen kyytipalvelujen ja lakisaa-
teisten henkilokuljetusten yhdistelya tulee myds harkita, jolloin kyytien
kustannustehokkuutta saataisiin parannettua.

Kyytipalvelujen tuottaminen on ollut tyypillisesti kallista tehtyjen mat-
kojen madaraén suhteutettuna. Tahén on vaikuttanut se, etta kyytipal-
velujen rooli liikennepalveluiden tuotannossa on jaanyt usein kapeaksi
ja kysynta ohueksi. Vaikka kyytipalvelut saataisiin selvasti tehokkaam-
paan kayttbéon, on kuitenkin syyta varautua siihen, etta niista ei saada
itsekannattavia. Kyytipalvelujen kustannustehokkuus ja julkisen rahoi-
tuksen tarve riippuu mm. kyytien alueellisesta kokonaiskysynnasta.

Autonomisen kyytiteknologian mahdollinen kehittyminen pidem-
malla aikavalilla vahentaisi toteutuessaan kyytipalvelujen tuotantokus-
tannuksia, kun kuljettajan kustannukset jaisivat pois.
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6.4 Jalankulun ja pyoraliikenteen kehittaminen

6.4.1 Liikkumisen eri muodot

Jalankulku ja pyoraliikenne poikkeavat toisistaan kulkutapoina
merkittavasti. Siksi niita tulee kasitella erikseen suunnittelurat-
kaisuissa niiden omista lahtdkohdista.

Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisdksi myos esimerkiksi potkulautai-
lijat, pyoratuolin kayttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyo-
raa tai mopoa taluttavat. Nain liikkkuvien tulee noudattaa jalankulkijoi-
den liikennesaantoja.

Polkupy6rad on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 19 8), ja sité tulee kohdella
likennejarjestelméassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liikkuvana
autona kuin kavelijana.

Sahkaoisilla liikkumisvélineilla kulkevat kayttavat laitteesta riippuen
joko jalankulkijan tai pyorailijan likennesaantoja.

Jos laitteen teho on enintaan 1 kW ja rakenteellinen maksinopeus 15
km/h, kuljetaan laitteella jalankulkijoiden sd&nndilla. Naité laitteita voi
kayttaa jalkakaytavalla, kun liikkuu kavelyvauhtia.

Kevyitd sédhkbajoneuvoja ovat laitteet, joiden enimmaisteho on 1 kW
ja rakenteellinen enimmaisnopeus on 25 km/h. Nailla kuten tavan-
omaisilla sdhkdavusteisilla polkupy®érilla noudatetaan pyoréilijan lii-
kennesaantoja ja kuljetaan tavallisesti pyoravaylilla. ltsestdan tasapai-
nottuvaa laitetta voi kayttaa jalkakaytavalla, jos etenee kavelyvauhtia.

6.4.2 Jalankulun ominaisuudet ja kehittamisperiaatteet

Jalankulku liittyy kaikkien kulkutapojen kayttéon paakulkuta-
vasta riippumatta.

Kéavely mahdollistaa ympariston kokemisen selvasti vahvemmin esi-
merkiksi autolla likkumiseen verrattuna. Kéavely on ainut kulkutapa,
jolla liikkujat voivat aidosti kohdata toisiaan kaupungissa. Kavely vah-
vistaa kaupunkielamad, koska ihmisten vuorovaikutusmahdollisuudet

paranevat. Kavely-ymparistoon kuuluu olennaisesti myds toiminnot,
aktiviteetit ja julkiset tilat. Ne houkuttelevat ihmisia viipyméaéan kaupun-
kikeskustassa pidempaan.

Jalankulku ei ole niink&an verkollinen tai kapasiteettilahtdinen
kysymys, vaan katu- ja likenneymparistdn laatuun ja houkuttele-
vuuteen liittyva. Kéavelya ei tule suunnitella muiden likennemuotojen
sivutuotteena, vaan painvastoin kavelyn ja kaveltavyyden tulee kau-
punkiymparistdissa olla suunnittelun I&htokohta. Selkeét, turvalliset,
esteettomat, visuaaliset, virikkeelliset ja vehreat kaupunkitilat ja kave-
lyvaylat houkuttelevat liikkumaan jalan.

Merkittava osa kestavan liikkumisen (erityisesti kavelyn ja pyora-
liikenteen) fyysisista edellytyksista luodaan jo kaavoitusvai-
heessa. Strategisissa tavoitteissa tulee korostaa kavelyn asemaa liik-
kumismuotona seké& osana toimivia matkaketjuja, joissa kavely on
aina mukana. Uusia maankaytoén ja liikkenteen ratkaisuja suunnitelta-
essa tulee arvioida, tukevatko ne jalankulkua (ja pyorailyd) ja vahen-
tavatko ne henkildautoilun tarvetta.

Kaupunki- ja kuntakeskustoissa tulee maaritella jalankulkupai-
notteiset alueet, joiden liikennejarjestelyissa ja katutilan jakamisessa
priorisoidaan jalankulkua. Keskeisessa kaupunkirakenteessa tulee
varmistaa, etta nykyiset ja uudet kohteet ja toiminnot ovat saavutetta-
vissa jalan. Jalankulun yhteyksien turvallisuuteen tulee kiinnittaa eri-
tyistd huomiota paikoissa, joissa on paljon liikennetta tai jotka synnyt-
tavét paljon liikkumistarvetta.

6.4.3 Pyoraliikenteen kehittamisperiaatteet

Pyoréliikenteen tarkein ja vaikuttavin edistamiskeino on infra-
struktuurin ja olosuhteiden kehittdminen. Toimivan pyo6raily-ym-
paristdn suunnittelu l[ahtee pyoraliikenneverkon maarittamisesta.

Verkkosuunnittelun lahtékohtana on luoda edellytykset polkupy®réan
kaytolle arkisena kulkuvalineena. Lahtékohtaisesti kaupungin jokainen
osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla. Itseisarvoinen tavoite ei ole



rakentaa pyorateita, vaan kehittéaa pyorailyolosuhteita ja parantaa lii-
kenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta
ja muuta liikennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa. Huolella
laadittu verkkosuunnitelma parantaa niin jalankulun kuin pyoréliiken-
teenkin asemaa katujen suunnittelussa seka tukee infran kehittamis-
toimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia.

Pyorailyn edistaminen ei kuitenkaan saa heikentda kavelyn edellytyk-
sid etenk&én keskustoissa.

Vaihtoehtoina on katukohtaisesti sopeuttaa pyoréliikennetta
muuhun liikenteeseen (esim. erillisella pyoréatielld) tai sopeuttaa
muuta lilkennetta pyorailyyn (liikkenteen rauhoittaminen). Kaupun-
gin katuverkossa pydréliikenteen perusratkaisu ja -lahtokohta on se-
kalilkenne eli pyorat kayttavat muun ajoneuvoliikenteen tapaan ajora-
taa. Jos yhdistamista ei liikenteen vilkkauden (likenneméaaérat ja ajo-
nopeudet) takia voida pitaa hyvaksyttavana, tulee pyoréliikenne ero-
tella moottoroidusta ajoneuvoliikenteesta (pyorékaista, pyoratie).

Kayttajalle selkeana nayttaytyva katuverkon hierarkia ja sita tukeva
nopeusrajoitusjarjestelma helpottaa pyoraliikennejarjestelyn valintaa.
Erityisesti 30 km/h alueiden (ja nopeusrajoitusta tukevan liikenneym-
pariston toteuttaminen ja rauhoittamistoimet) rohkea kayttoonotto ja-
lankulku/pyérailypainotteisilla alueilla on paras tapa kohentaa pyoralii-
kenteen olosuhteita.

Tieliikennelain uudistus tarjoaa uusia tyokaluja pyoraliikenteen
suunnitteluun. Uudistuksen lahtékohtana on pyoréliikennejarjestelyi-
den yksisuuntaisuus (perusteluina turvallisuus, saavutettavuus, sel-
keys, loogisuus ja tilatehokkuus). Maantieymparistoissa perinteisten
piennar- ja pyOrétieratkaisuiden rinnalle sopivissa ymparistoissa voi
tulla kysymykseen myos nk. kylatieratkaisu, jossa liikennetilaa jaetaan
nykyistd enemman jalankulkijoiden ja pyérailijdiden kayttoon.

Kuva: Niko Palo

6.5 Tie- ja katuverkon ongelmakohtien kehitta-
minen

Tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta seka erityisesti
kuljetusten palvelutasoa.

Tie- ja katuverkon ongelmakohteita ovat jalankulku- ja pyoraily-yh-
teyksien puutteiden ohella tyypillisesti turvattomat tasoliittyméat ja rau-
tateiden tasoristeykset sekd mm. valaistuspuutteet.

Itd&-Uudenmaan paatieverkolla merkittavia palvelutaso- tai turvalli-
suuspuutteita on suhteellisen vahan. Selkein kehittamistarve on kan-
tatiella 55 Porvoossa ja Askolan Monninkylan kohdalla.

Maantieverkolla on runsaasti my6s esimerkiksi liittymiin tai tievalais-
tukseen liittyvid parantamistarpeita. Naiden toteuttaminen ohjelmoi-
daan myéhemmin suunnitelmakaudella mm. ELY-keskuksen hanke-
koreissa tehtéavien tarvearviointien ja rahoitusmahdollisuuksien perus-
teella.

Erityisesti taajamissa nopeusrajoituksia tulee tukea myos rakenteelli-
sin ratkaisuin.

6.6 Kuljetusyhteyksien kehittaminen

Tavoitteena on parantaa kuljetusyhteyksien kustannus- ja ener-
giatehokkuutta seké toimintavarmuutta.

Tieverkon osalta eniten kuljetuksiin kohdistuvaa kehittamistarvetta
on valtatiella 6 Lapinjarven kohdalla, kantatiella 55 Porvoossa ja Mon-
ninkylan kohdalla seka maantiella 148 (Oljytie) Nikkilan lansipuolella.

Lahti-Loviisa —radan rakenteellinen parantaminen kytkeytyy Loviisan
Valkon sataman laivavaylan syventdmiseen. Radan ja laivavaylan

parantaminen synnyttaa edellytyksia esimerkiksi Helsingin kautta kul-
kevien tiekuljetusten vahentamiselle.

Raskaan liikenteen palvelualueiden riittavd maaré ja palvelutarjonta
on keskeinen osa logistiikkaketjuja. Palvelualueiden avulla kuljetukset
voidaan ohjata tdsmallisesti oikeaan aikaan satamiin ja muihin kohtei-
siin, joissa ei ole riittavasti pysakointipalveluja. Itd&-Uudenmaan osalta
tulee selvittda yksildidyt tarpeet raskaan liikkenteen taukopaikkojen ke-
hittdmiseksi.

Liikenneverkon kunnon ja hoidon puutteet, esimerkiksi huonokun-
toinen paallyste tai heikko talvihoito, lisdavat tiekuljetusten matka-ai-

koja, polttoaineenkulutusta ja paasttja. Rataverkon liikennditavyys ja
palvelutaso tulee sailyttaa myods kunnossapidon osalta.

Alempiasteiden tieverkon liikennéitavyyden varmistaminen on
keskeista mm. raakapuun toimituksille ja paikalliselle joukkoliiken-
teelle. Kelirikkoaikojen laajeneminen kevaan ohella talvikuukausille il-
mastonmuutoksen seurauksena liséd haasteita tulevaisuudessa.

HCT-kuljetusten tarpeet tulee huomioida tieverkon ja erityisesti liitty-
mien kehittamisessa. Toistaiseksi Itd&-Uudenmaan alueella ei ole tun-
nistettu merkittavia HCT-liikenteeseen vaikuttavia puutteita liittymissa.

Terminaalipalveluja kehittamalla voidaan tukea mm. yhdistettyja
kuljetuksia.

6.7 Maankayton, palveluverkkojen ja liikenne-
jarjestelman suunnittelun yhteistyo

Kestavan lilkkumisen edellytykset maaritetdan pitkalti jo maan-
kayton ja palveluverkkojen suunnitteluvaiheessa. Tasta syysta
on tarkedaa, etta liikennejarjestelmasuunnittelu kytkeytyy maan-
kayton ja palveluverkkojen suunnitteluun prosessien kaikissa
vaiheissa.

It&-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu
kestavan liikkumisen kannalta hyvia alueita seka nykytilanteen
ettd vuoden 2035 tavoitetilanteen osalta, joilla maankaytén ja pal-
velujen kehittdminen on liikenteen ja liikkumisen kannalta suositelta-
vaa. Nama alueet on esitetty kestavan liikkkumisen saavutettavuus-
vyohykkeina ns. SAVU-kartoissa.

Uusien raidekaytavien asemanseutujen maankayton kehittami-
nen vaikuttaa merkittavasti kestavan lilkkkumisen edellytyksiin.
Uusien ratakaytavien suunnittelussa liikennejarjestelmén ja maankay-
ton suunnittelu kytkeytyvatkin luonnostaan yhteen.

My@s tuotanto- ja logistiikkatoimintojen sijoittuminen vaikuttaa
kuljetussuoritteisiin ja mahdollisesti my6s kuljetusmuotoihin. Sopivim-
mat alueet riippuvat mm. kuljetusten suuntautumisesta, kuljetusta-
voista ja toimialan tai yrityksen logistisesta kokonaisjarjestelmasta.
Kuljetusten taloudellinen optimointi ohjaa yleensa myds energiatehok-
kuuden parantumiseen ja edelleen p&astdjen vahentymiseen.
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Toimintojen sijoittuminen vaikuttaa myo6s kestavan tydssakayntiliiken-
teen edellytyksiin.

Tavoitteena on vahentaa lilkkenteen kasvihuonekaasupaastoja
(CO2) vahintaan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 men-
nessa.

Tavoitteesta osa toteutuu nakopiirissa olevalla ajoneuvotekniikan ke-
hittymisella ja autokannan uusiutumisella ja osa liikennejarjestelméan
kehittAmisella kestavia kulku- ja kuljetustapoja edistavéksi. Tavoite on
kuitenkin erittéin haastava, ja edellyttda todennékoisesti ennakoitua
(VTT:n arvio 4/2020) nopeampaa autokannan kehitysta ja uusiutu-
mista.

Vahapaastoisten autojen hankinnan taloudelliset kannustimet
(mm. autoverotus, kayttdmaksut, hankintatuki) ovat padosin valtioval-
lan kasissa. Liikennejarjestelmétasolla on kuitenkin keinoja, joilla voi-
daan osaltaan tukea vahapaastoisten kulkuneuvojen hankintaa ja
kayttoa.

Sahkdautojen kaupalliset latauspalvelut ja biopolttoaineiden
tankkausasemat tukevat osaltaan vahépaastoisten ajoneuvojen han-
kintaa ja kayttda. Ndille voidaan osoittaa sijoittamispaikkoja maankay-
ton suunnittelun keinoin.
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Pysakoinnin kehittamisessa voidaan tukea vahapaastoisten autojen
hankintaa ja kayttda tarjoamalla riittavasti sahkdautojen latauspistok-
keita ja varaamalla parhaat pysakointipaikat sahkdautojen tai vaha-
paastoisten autojen kayttdon. Myos pysakdintimaksuilla voidaan suo-
sia vahapaastoisia ajoneuvoja. Pysakoinnilla on suuri vaikutus etenkin
keskustojen kavely-ymparistojen viihtyvyyteen ja muun muassa pyo-
railyn sujuvuuteen. Pysakointia pitéé tarkastella osana kaupungin
kestavan liikkkumisen olosuhteiden kehittamista. Pyoérapysakoinnin

laatuun ja maaraan tulee kiinnittaa erityistd huomiota keskustoissa,
oppilaitoksissa ja muissa paljon henkil6liikennetta aiheuttavissa mat-
kakohteissa.

Joukkoliikenteen ja kuljetuspalvelujen hankinnassa voidaan edel-
Iyttéda tai suosia vahapaastoista tai padstétonta ajoneuvotekniikkaa.

Valistuksen keinoin voidaan myds tukea esimerkiksi sdhkdautojen
hankintaa ja kayttoa.

Tavoitteena on edistaa kestéavaa liikkumista ja kuljettamista

my6s muilla keinoin, kuin pelkastaan lilkkumisyhteyksiéa kehitta-
malla. Naiden keinojen edistaminen edellyttéda tyypillisesti yhteis-
tyota julkishallinnon eri toimijoiden sekéa elinkeinoelaman valilla.

Kavelyn ja pydrailyn edistamiseen liittyy hyvin laaja keinovalikoima,
joka sisaltdd myods muita kuin liikkumisyhteyksien kehittamistoimia.
Tavoitteena on, ettd kavely ja pyoraily ovat l&pi vuoden kaytettavia
peruskulkumuotoja, mika tasaa mm. joukkoliikenteen kysyntavaihte-
luita ja vahentaa henkilbauton omistamistarvetta. Esimerkiksi talvipyo-
railyd voidaan edistaa pyorailyreittien tehostetulla talvikunnossapidolla
ja tydpaikkojen vaatehuoltojarjestelyilla.

Nopeusrajoituspolitiikalla voidaan vaikuttaa kestavien kulkutapojen
kilpailukykyyn mutta myds ajoneuvojen energiankulutukseen. No-
peusrajoituspolitikka on maanteiden osalta pitkalti valtakunnallinen
kysymys, mutta katuverkon osalta vaikutusmahdollisuus on kunnilla.

Kuljetusten digitalisaation avulla voidaan optimoida kuljetuskalus-
ton kayttoa ja kasvattaa kuormausasteita, mika tehostaa kuljetuksia ja
vahentaa niiden energiankulutusta ja paastoéja. Kuljetusten digitalisaa-
tion paavastuu on kuljetusyrityksissa, mutta esimerkiksi julkishallinnon
ja kuljetusyritysten valisella tutkimus- ja koulutusyhteisty6lla voidaan
osaltaan tukea digitalisoitumista.

Kaupunkilogistiikka muodostuu tyypillisesti lyhyista kuljetusmat-
koista, joiden kayttdvoimaksi sopii hyvin sdhkd. Myos esimerkiksi sa-
tamien sisaista logistiikkaa voidaan kehittaa vahapaastdisemmaksi.

Kestavan lilkkumisen valistusta ja edistdmistoimia tulee kohdistaa
tydpaikkojen ohella myds koulujen kuin vapaa-ajankin liikkumiseen.
Joukkoliikenteeseen voidaan houkutella uusia kaytt&jia esimerkiksi
kohdennetuilla hinnoittelukampanjoilla.

Tilausbussien, yhteiskayttdautojen ja kaupallisten mikroliikku-
mispalvelujen (mm. sahkdpotkulaudat) osalta toimintaa voidaan tu-
kea mm. varaamalla naille hyvat pysakointimahdollisuudet.

Osa liikkumisvalintoihin ja mm. liikennep&astoihin vaikuttavista
keinoista liittyy toimintaympariston kehitykseen tai padosin mui-
den kuin alueellisten liikennejarjestelmatoimijoiden toimenpitei-
siin.

Etatyoskentelyn yleistymisessa on menneisiin vuosiin néhden mer-
kittavaa kasvupotentiaalia, jonka koronakriisi on nostanut esiin. Tule-
vaisuudessa yha useammalla on todennakdisesti mahdollisuus eta-
tyoskentelyyn ja toisaalta nykyisin etatyota tekevat saattavat lisata
etapaivien maaraa. Etatydskentelyn lisd&ntyminen vahentaa erityi-
sesti ruuhka-aikojen liilkennettd, mutta voi myds muuttaa asumisprefe-
rensseja siten, etta asuminen etddmmalla tyopaikkapaikkakeskitty-
mista tulee suositummaksi. Tama puolestaan voi kasvattaa Ita-Uu-
denmaan houkuttelevuutta asuinalueena, mika puolestaan vaikuttaa
alueen vaestonkehitykseen. Asumispreferenssien muutos voi toi-
saalta synnyttaa yhdyskuntarakenteellisia haasteita.

Liikkumisen ja lilkenteen hinta vaikuttaa kulkutapojen valintaan ja
matkojen suuntautumiseen. Mikali henkildéautoilun kustannukset nou-
sevat Ita-Uudenmaan alueella tapahtuvan autoilun osalta esimerkiksi
fossiilisten polttoaineiden verotuksen tai CO2-maksun seurauksena,
vahenee henkildautoilu ja sen paastot ja vastaavasti kestéavien kulku-
tapojen kayttd kasvaa. Liikkumisen kallistumisella on kuitenkin saavu-
tettavuutta heikentéva vaikutus. Fossiilisten polttoaineiden verotus tai
CO2-maksut kuuluvat valtakunnalliseen keinovalikoimaan.

TyOpaikoilla voidaan tukea kestavia liikkkumismuotoja mm. ty6-
suhdematkalipuilla seka tarjoamalla hyvéat pyorien sailytystilat, suih-
kut, pukuhuoneet ja vaatteiden sailytysmahdollisuudet. My6s tydpai-
koilla voidaan tukea vahéapaastoisten autojen kayttda tarjoamalla riit-
tavasti sahkoautojen latauspistokkeita ja varaamalla parhaat pysa-
kointipaikat sahkoautojen tai vahapaastoisten autojen kayttoon. Yh-
teistyolla ja valistuksella tytpaikkoja voidaan kannustaa naihin toimiin.

Liikenteen automatisaatioon tulee varautua pidemmalla aikajan-
teelld. Autonomisten ajoneuvojen avulla voidaan vahentaa autokan-
nan maaraa ja siten autotuotannon paastoja. Autonomisten ajoneuvo-
jen luonteva kayttévoima on sahko.

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelman toimivuus vaikuttaa
osaltaan myds Itéd-Uudeltamaalta suuntautuviin matkoihin. Ita-Uuden-
maan kannalta keskeisen tarkeita ovat hyvat vaihtoyhteydet Helsingin
seudun joukkoliikennejarjestelmaan, lippujarjestelmien yhteensopi-
vuus seka paavaylien toimintavarmuus ja matka-aikojen ennakoita-
vuus erityisesti joukko- ja tavaraliikenteen osalta. Helsingin seudun ul-
kopuolisten liikkumis- ja kuljetusyhteyksien toimivuus tulee varmistaa
riittavalla yhteistyolla Helsingin seudun MAL-suunnitelman laadinnan
yhteydessa.



Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdmistoimien lahtokohtana
ovat aiemmin kasitellyt liikennejarjestelman kehittamisperiaatteet. Ke-
hittdmistoimien kuvauksessa joukkoliikenneyhteyksien kuvausta ja ke-
hittdmistoimia on osin tarkennettu alueellisesti. Joukkoliikennejarjes-
telman tarkempi suunnittelu tapahtuu paaosin jatkosuunnittelussa, jo-
ten kehittdmisohjelmassa monet toimet kuvataan varsin yleispiirtei-
sesti.

Liikenneverkon maakunnallisesti merkittavien kehittamishank-
keiden ja niiden vaiheistuksen lahtokohtana on ollut Uusimaa —kaa-
van totuttamisohjelma. Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnan

yhteydessa hankkeisiin ja niiden vaiheistukseen on tehty joitakin tar-
kistuksia.

Maakunnallisesti merkittaville kehittdmishankkeille on esitetty alusta-

vat tavoitteelliset toteutusvaiheet 1, 2 ja 3. Rakentamistoimien tavoit-

teellinen aloitusajankohta hankkeen tai sen toteutusvaiheen osalta on
seuraava:

e Vaihe 1: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2025 mennessa
e Vaihe 2: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2030 mennessa
e Vaihe 3: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2035 mennessa.

Suunnittelutoimet ajoittuvat naita aikaisemmaksi, monet tarpeet jo I&-
hivuosille.

Hankkeiden ajoitus riippuu kuitenkin mm. suunnitelmavalmiuden edis-
tymisestd, rahoituksesta ja mahdollisista edellyttavista hankkeista. Li-
saksi osa hankkeista on kytkoksissa maankayton kehitykseen, joten
my6s maankayton kehitys voi vaikuttaa ajoituksiin. Naista syista
edella esitetyt vuosiluvut ovat viitteellisia eivatka sido toteutuksesta
vastaavia osapuolia.
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Maakunnalllsestl merkittavat tie- ja ratahankkeet

tieliikenteen kehittamishanke

raideliikenteen kehittamishanke, uusi asema
vaihe 1

vaihe 2

vaihe 3

pitkan aikavalin varaus

Maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet.

Hankekokonaisuuksien sisallot, kustannusarviot ja vaiheittain kehitta-
minen tyypillisesti tarkentuvat jatkosuunnittelussa, joten hankkeiden
kuvaukset ja mahdolliset kustannusarviot ovat pddosin alustavia.

Tieliikennehankkeet

1. Kantatien 55 Monninkylan littyman parantaminen
2. Loviisan ydinvoimalan tieyhteys

3. Valtatien 7 parantaminen Helsingin raja — Vasterskog (Sdder-
kullan metrokaytavan voimakkaan maankaytén kasvun edel-
Iyttaessa).

Rautatieliikennehankkeet
A. Kerava - Nikkila -henkildjunaliikenne
B. Itdmetron jatke Majvikiin saakka

C. Lahti - Loviisa tavaraliikenneradan peruskorjaus ja tasoris-
teysten parantaminen + Loviisan merivaylan syventaminen

Itérata Porvooseen saakka
Itarata Porvoosta itaan (aloitus 2035 jalkeen)

F. Itdmetron jatke Majvikista Soderkullaan (kytkeytyy Etela-Si-
poon maankayton kehitykseen, aloitus 2035 jalkeen).

Numerointi tai kirjaimet eivét viittaa kiireellisyysjarjestykseen.

Tieverkon muut kehittamistarpeet liittyvat mm. jalankulku- ja pyoraily-
vaylien rakentamiseen, liittymien parantamistarpeeseen seka valais-
tuksen rakentamistarpeeseen. Naiden tarpeiden maarittelyn lahtokoh-
tana ovat olleet ELY-keskuksen hankekorit ja teemakohtaiset tarve-
selvitykset, ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoanalyy-
sit seka liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnan yhteydessa esiin
nousseet tarpeet mm. satamayhteyksien osalta.

Tieverkon muut kehittamistarpeet on esitetty alueellisten kehittamis-
tarpeiden yhteydessa yksiloityina kehittamistarpeina tai tiejakson tun-
nistettuna palvelutasopuutteena, mutta naita toimia ei padsaantoisesti
ole vaiheistettu eika niille I6ydy yleensa kustannusarvioita. Naiden toi-
mien tarkempi ohjelmointi tapahtuu mm. ELY-keskuksen Tienpidon ja
likenteen suunnitelmissa nelivuotiskausittain. ELY:n teemakohtai-
sissa hankekoreissa ja tarveselvityksissa naiden toimien arviointi ja
keskindinen priorisointi on mahdollista tehd& huomattavasti analyytti-
semmin kuin koko liikennejérjestelmaa koskevassa strategisen tason
suunnitelmassa.

Esimerkiksi maanteiden jalankulku- ja pyorateiden, liittymien ja valais-
tuksen kehittdmistarvetta seurataan ja paivitetddn ELY-keskuksen
hankekoreissa, joten esitetyt kehittdmistoimet néiden osalta voivat
taydentya tai muuttua vuoteen 2035 ulottuvan suunnitelmakauden ai-
kana. Seuraavassa on esitetty Uudenmaan ELY-keskuksen



jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvityksessa (2020) esitetyt kiireel-
lisimmat jalankulku- ja pyoravaylien rakentamistarpeet.

1. Mt 170 Box - Kulloo jkp-tie
2. Mt 170 Tyysterintie - Ernestas jkp-tie

3. Mt 170 Helsingintien ja Lantisen Mannerheiminvaylan jkp-tie

ja alikulku

4. Mt 1605 (Myrskylantie) jkp-tie valilla Lakkapolku - Papinjar-
ventie

5. Mt 148 (Oljytie) / Mt 11697 / mt 11689 (Brobdlentien) liittyméan
alikulku

6. Mt 1635 Papumaentie - Riihipellontie jkp-tie
7. Mt 176 jkp-tie valille Gislom — Lurensintie.

Numerointi tai kirjaimet eivat viittaa kiireellisyysjarjestykseen.

Myds muita jalankulku- ja pyoratietarpeita on tunnistettu monin pai-
koin alueen tieverkolla. Naita kehittdmistoimia arvioidaan myéhemmin
suunnitelmakaudella.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on esitetty erilaisia kehittamisperi-
aatteita, joissa kaikkia toimia ei yksildida hanketasolle. Nama liittyvat
esimerkiksi maankayton suunnitteluun tai jalankulun ja pyoréilyn olo-
suhteiden kehittamiseen. My6s meluntorjunnalle on tunnistettu paljon
tarpeita, mutta vain osalle kohteista jarjestyy rahoitusta. Meluntorjun-
nan tarpeita tai hankkeita ei ole kuvattu tassa liikennejarjestelmasuun-
nitelmassa, vaan niita kasitellaan tarkemmin erillisissa ohjelmissa.

Kuntien katuverkkoihin kohdistuu paljon paikallisia tarpeita ja toimia,
jotka eivéat nouse seudullisessa suunnitelmassa esiin, mutta jotka voi-
vat kokonaisuutena olla merkittavia liikkumisympariston kehittymisen
kannalta. Myds liikenneverkon hoito ja yllapito vaikuttaa keskeisesti
likkumisolosuhteisiin, mutta liikennejarjestelmétasolla naita toimia ei
tarkemmin ohjelmoida.

Yksiloidyt kehittdmistoimet on esitetty seuraavassa tarkemmin kayta-
vittain tai alueittain, jotta alueelliset kehittdmiskokonaisuudet hahmot-
tuisivat paremmin.
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osallistuu, jos maantie
muutetaan kaduksi

Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvityksessa (2020) esitetyt kiireellisimmat
jalankulku- ja pyoravaylien rakentamistarpeet Itd-Uudellamaalla. Suunnitelmakauden loppuosan (-2035) han-
ketarpeita arvioidaan tarveselvityksen paivityskierrosten yhteydessa.

Linja-autoliikenne

Joukkoliikennejarjestelmaa vahvistetaan kehittamalla Helsingin suun-
nan runkoyhteyksia ja lippujarjestelmia, parantamalla liitynta- ja sy6t-
toyhteyksid, solmukohtia seka kehittdamalla jakeluyhteyksia paékau-
punkiseudulla. TAma luo edellytyksia lisaté yhteystarjontaa, laajentaa
likenndintiaikoja ja monipuolistaa linjastorakennetta.

Helsingin suunnan linja-autoyhteyksien kytkentad paakaupunkiseu-
dun joukkoliikennejarjestelmaén kehitetaan

+ lisdamalla Pasilan kautta kulkevia yhteyksia

+ ohjaamalla osa yhteyksistd Kalasataman ja Hakaniemen
kautta

+ uusilla yhteyksilla Tikkurilan ja lentoaseman suuntaan

» varmistamalla vaihtoyhteydet poikittaisiin runkolinjoihin Vii-
kiss&, Malmilla ja Keha lll:n tuntumassa Lansimaentiella.

Porvoon suunnasta on tunnistettu poikittainen yhteystarve myds Tik-
kurilan suuntaan. Linja-autopysékkien kehittamistarpeita on tunnis-
tettu mm. Soderkullan tuntumassa seka Porvoon keskustan ja Kunin-
kaanportin valilla.

Seudullista joukkoliikennetta taydentaa ja syottéa Porvoon ja Sipoon
sisdinen joukkoliikenne sekd mahdolliset kyytipalvelut.

Raideliikenne

Kerava-Nikkila -henkildjunaliikenne toimii vuoteen 2035 mennessa
Nikkilasta Keski-Uudellemaalle ja paakaupunkiseudulle suuntautuvien
joukkoliikenneyhteyksien runkoyhteytena. Liikenne voidaan hoitaa
esimerkiksi siten, etta Keravan ja Nikkilan valilla liikennéi ruuhka-ai-
koina 20 minuutin vélein heilurijuna, joka tarjoaa Keravalla vaihtoyh-
teyden paéaradan juniin. Matka-aika Keravan ja Nikkilan vélilla on arvi-
olta noin 11 minuuttia. Kerava-Nikkila -henkildjunaliikenne lisdé osal-
taan junaliikenteen kalustotarvetta ja varikkokapasiteettitarvetta.

Itdmetron jatkaminen Sakarinméakeen, Majvikiin tai Soderkullaan
saakka tarjoaa mahdollisuuden kytkea Ita-Uusimaa paékaupunkiseu-
dun metrojarjestelméaén. Sakarinmékeen tai Majvikiin on haastavaa
saada hyvaa vaihtoyhteyttd metron ja Porvoonvaylaa kulkevien linja-
autojen valille, joten kytkenta toteutuisi todennakoisesti metroasemia
syottavina linjoina. Jatkamalla Itdmetro Soéderkullaan saakka on mah-
dollista saada vaihtoyhteys metron, Porvoonvaylan linja-autojen ja
eteldisen Sipoon muiden linja-autoyhteyksien vélille. Metron jatkami-
nen Soderkullaan edellyttéisi alueella kuitenkin erittain merkittavaa
maankayttn kasvua. Itd-Uudeltamaalta Helsingin kantakaupunkiin
suuntautuvilla matkoilla Porvoonvaylan linja-autoliikenne tarjoaa



metroa lyhyemman matka-ajan, joten Itdmetron jatke ei korvaa Por-
voonvaylaa Helsinkiin kulkevaa linja-autoliikennetta.

Lentoradan ja siihen kytkeytyvan Itaradan toteutuminen vahin-
taan Porvooseen saakka toisi pitkalla aikavalilla Porvoosta erittain
nopeat junayhteydet Lentoaseman kautta Helsinkiin.

Itaradalle on suunniteltu asema Porvoon Kuninkaanporttiin, lisdksi Ku-
ninkaanportista on mahdollista toteuttaa pistoraide ja lahijuna-asema
Porvoonjoen lansipuolelle lAhemmaksi keskustaa (jatkossa Porvoon-
joen asema). Matka-aika Kuninkaanportista Helsingin keskustaan olisi
arvion mukaan runsaat puoli tuntia ja Lentoasemalle vajaat 20 mi-
nuuttia.

Itaradan jatkuessa aikanaan joko Kotkaan tai Kouvolaan on tunnis-
tettu tarve kaukojunaliikennettd tdydentévalle lahijunaliikenteelle va-
hintddn Porvooseen saakka, mikd mahdollistaa varsinkin Kuninkaan-
portista kohtalaisen tihean junatarjonnan, ruuhka-aikoina esimerkiksi
nelja kauko- tai lahijunavuoroa suuntaansa. Lahijunaliikenteen toteut-
taminen edellyttdd myos toimivaltakysymysten huomioimista ja niihin
liittyvia ratkaisuja.

Itaradan rakentamisen kaynnistyminen on ohjelmoitu tapahtuvaksi en-
nen vuotta 2035, mutta vuoden 2035 liikenne-ennusteet ja vaikutusar-
vioinnit eivat viela siséalla Itaradan liikenndintia.

Liityntayhteyksien kehittaminen

Porvoon keskeisimmat liityntd- ja vaihtosolmut ovat Porvoon kes-
kusta, Katajaméaki-Kuninkaanportti ja vt 7 Kilpilahti. Sipoon keskeisim-
mat liitynta- ja vaihtosolmut ovat Nikkild, Séderkullan keskusta, vt 7
Sipoonlahti seka pidemmalla aikavalilla Majvik.

Itaradan toteutuessa Porvoon Kuninkaanportin asemasta muodostuisi
erittéain merkittava itaista Uuttamaata palveleva joukkoliikenteen lii-
tynta- ja vaihtosolmu.

Erityisesti naissa keskeisissa liityntdsolmuissa parannetaan kavely- ja
pyoraily-yhteyksia, tarjotaan liityntayhteyksia linja-autoilla tai kyytipal-

veluilla, tuetaan pyorien ja sdhkopotkulautojen vuokrausmahdollisuuk-
sia seka tarjotaan liityntapysakdintimahdollisuuksia pyorille ja henkil®-
autoille.

Pyodraily-yhteyksien kehittaminen

Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvi-
tyksessa (2020) on esitetty seuraavat kiireellisimmat jalankulku- ja
pyoravaylien rakentamistarpeet:

+ Mt 170 Tyysterintie - Ernestas, Porvoo jkp-tie, Porvoo (hank-
keen toteutus kaynnissa).

Mt 170 Box - Kulloo jkp-tie, Porvoo, Sipoo.

* Mt 170 Helsingintien ja Lantisen Mannerheiminvaylan jkp-tie
ja alikulku, Porvoo.

* Mt 1605 (Myrskylantie) jkp-tie valilla Lakkapolku — Papinjar-
ventie.

« Mt 148 (Oljytie) / Mt 11697 / mt 11689 (Brobélentien) littyméan
alikulku, Sipoo.

Muita jalankulku- ja pyorétietarpeita on tunnistettu laajasti alueen
seutu- ja yhdystieverkolla. Esimerkiksi Nikkilan ja Séderkullan vélille
on tunnistettu jalankulku- ja pyoratietarve. Myds Porvoon kylien ja
kaupunkialueen valilla on tunnistettu tarve parantaa pyorailyn olosuh-
teita. Naita kehittdmistoimia arvioidaan myéhemmin suunnitelmakau-
della.

Paatieyhteyksien kehittaminen

Valtatiet 4, 6 ja 7 kuuluvat Suomen maanteiden tason | paavaylaverk-
koon, jonka palvelutasovaatimukset on méaaritetty asetuksessa maan-
teiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.

Valtatiella 7 (Porvoonvayla) ei ole nakopiirissa vuoteen 2035 men-
nessa valityskykyongelmia. Kehittdmistarpeet liittyvat Porvoonvaylan
linja-autoliikenteen ja muun joukkoliikenteen vélisiin vaihtoyhteyksiin,
esimerkkind vt 7 Sipoonlahden pysakki. Pitkalla aikavalilla on syyta
varautua lisdkaistoihin Vasterskogin liittymasta lanteen, mikali Soder-
kullan alueen maankayttd kasvaa erittain voimakkaasti. Valille
Smedsbacka - Treksila on esitetty riista-aidan rakentamista.

Valtatie 4 (Lahdenvayld) sijaitsee lyhytté jaksoa lukuun ottamatta
suunnittelualueen ulkopuolella, mutta on keskeinen yhteys Nikkilan
suunnalta paakaupunkiseudulle. Jaksolla Kerava-Helsinki on tunnis-
tettu valityskyvyn tayttymisesta johtuvaa ruuhkautumista seka siita
johtuvaa peraanajoriskin kasvua. Jarvenpaan etelapuolella Lahden-
vaylalle on suunniteltu alykasta muuttuvaa liikenteenohjausjarjestel-
maa (kustannusarvio n. 8 milj. euroa). Valtatielle 4 on myds tunnis-
tettu tarve varautua lisékaistojen toteuttamiseen valityskyvyn mahdol-
lisesti tayttyessa seka raskaan liikenteen palvelualueiden kehitta-
mista. Lisdkaistojen ja meluntorjunnan kustannusarvio Keha lll:lta Ku-
loméaentielle (mt 152) on noin 32 milj. euroa ja Keravalle (mt 148)
saakka noin 43 milj. euroa.

Muiden tieyhteyksien kehittamistarve

Maantielle148 Kilpilahti - Kerava (Oljytie) on esitetty likennevalo-oh-
jausta ja kevytliikenteen jarjestelyja maantien 170 liittymaéan Por-
voossa sekd maanteiden11697/11689 (Brobdlentie) liittymé&én Si-
poossa. Lisdksi maantie 148 on esitetty valaistavaksi Kulloosta Kera-
van rajalle saakka.

Maantien170 ja maanteiden 11689/11687 (Sdderkullantie/Eriksnasin-
tie) liittymaén Sipoossa on esitetty liittyman parantamista tavalla, joka
sopii hyvin my6s erikoiskuljetusten reitille.

Maantielle 11689 (Soderkullantie) valille Nikkila — Séderkulla on esi-
tetty tievalaistuksen rakentamista. Tievalaistusta on esitetty myds

maantielle 146 rajakulman kohdalle Sipoossa seka maantielle 1552
(Tarkkistentie) valille Tarkkinen - Epoontie Porvoossa.

Porvoon katuverkon seudullisesti merkittévin kehittamistarve on Por-
voon itdinen ohikulkutie (Saaristotie). Paikallisia kehittdmistarpeita
ovat sisékehan jatko joen yli Hornhattulantien ja Lakkapolun valilla
seké Kuninkaanportin ja Eestinméen valinen katuyhteys vt 7:n yli.

Linja-autoliikenne

Nykytyyppisia linja-autoyhteyksia tdydennetéaéan tai korvataan nopeilla
yhteyksilla Pukkilasta ja Myrskylasté Askolan kautta Porvooseen. Ta-
voitteena on liikkennginti ruuhka-aikaan 1-2 kertaa tunnissa. Linja tai
linjat pysahtyvat vain keskeisimmilla pysékeilla hyvan nopeustason
saavuttamiseksi. Muita alueita linjat palvelevat liitynnan ja erilaisten lii-
tyntapalvelujen kautta (esimerkiksi kyytipalvelut, pyoraily, sdhkoiset
likkumisvalineet). Linjat palvelevat alueen yhteyksia Porvooseen seka
syottdyhteytend Porvoon ja paédkaupunkiseudun valiseen runkojouk-
koliikenteeseen (Porvoonvayléan linja-autot tai pitkalla aikavalilla mah-
dollisen Itéaradan junat).

Pukkilan ja Myrskylan terveydenhoitopalveluista vastaa Paijat-Ha-
meen hyvinvointiyhtymad, mika asioinnin ja tydssékaynnin ohella syn-
nyttdad yhteystarvetta naista kunnista myos Orimattilan ja Lahden
suuntaan. Pukkilasta on liityntdyhteystarve myts Mantsalan asemalle.

Linja-autoyhteyksia kehitetddn kysynnan mahdollistamissa puitteissa.
Linjastoratkaisu tarkentuu joukkoliikenteen jatkosuunnittelun yhtey-
dessa. Alueen kuntien sisdaiset yhteydet hoidetaan paaosin kutsuoh-
jattuina kyytipalveluina.

Liityntayhteyksien kehittdminen

Alueen keskeisimmat liitynta- ja vaihtosolmut ovat Myrskylan, Pukki-
lan ja Askolan kirkonkylat, Askolan Monninkyléd sekd Porvoossa Kata-
jaméen ja keskustan pysékit. ltaradan toteutuessa liitynta Helsingin
suunnan juniin tapahtuu paaosin Kuninkaanportin asemalla. Vaihto
linja-autoista Helsingin suunnan lahijuniin ja linja-autoihin voi tapahtua
myds lahempéana Porvoon keskustaa esimerkiksi Porvoonjoen ase-
man kohdalla.

Pyoraily-yhteyksien kehittdminen

Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvi-
tyksessa (2020) erillisista jalankulku- ja pyoratietarpeista kiireellisim-
maksi on tunnistettu maantien1635 Papumaentie - Riihipellontie jkp-
tie Pukkilassa.

Muita jalankulku- ja pyératietarpeita on tunnistettu erityisesti Askolan,
Pukkilan ja Myrskylan kirkonkylien tuntumassa seka Monninkylan ja
Porvoon vdlilla. Naita kehittamistoimia arvioidaan mydhemmin suunni-
telmakaudella.



Paateiden kehittdminen

Kantatiella 55 on tunnistettu palvelutaso- ja turvallisuuspuutteita sekéa
linja-autopysakkien kehittamistarpeita Monninkylan liittyméassa seka
Porvoossa Saksalan ja Kuninkaanportin valilla. Monninkylan liittymaa
on esitetty parannettavaksi eritasoliittymaksi. Monninkylan ja Kunin-
kaanportin vélista jaksoa seka Hanninmaen ohituskaistajaksoa on esi-
tetty valaistavaksi.

Saksalan ylikulkusiltaa on esitetty korjattavaksi kantatien 55 turvalli-
suuden ja kantavuuden parantamiseksi.

Valtatie 6 toimii erityisesti Myrskylan osalta keskeisena ajoreittind Por-
voon suuntaan. Valtatien 6 kehittAmistarpeita on kasitelty Lapinjarvi -
Loviisa - Porvoo -kéytavien yhteydessa.

Muiden tieyhteyksien kehittamistarve

Uudenmaan ELY-keskuksen hankekoreissa maantien 162 (Pukkilan-
tie) ja maantien 167 (Orimattilantie) / Meriniityntie liittym&an on esi-
tetty valaistuksen rakentamista ja pienimuotoisia liikenneturvallisuus-
toimia.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvi-
tyksessa palvelutasopuutteita on tunnistettu lisaksi maantiella 167
(Koskenkyléntie) Myrskylan kirkonkylalta eteldén erityisesti kuljetusten
osalta.

Linja-autoliikenne

Nykytyyppisia linja-autoyhteyksia tdydennetéaan tai korvataan nopeilla
yhteyksill& Lapinjarvi-Liliendal-Koskenkyla-Porvoo sekéd Ahvenkoski -
Tesjoki - Loviisa - Porvoo jotka liikenndivat ruuhka-aikaan 1-2 kertaa
tunnissa, valilla Loviisa - Porvoo 2-3 kertaa tunnissa. Linjat pyséhtyvat
vain kaikkein keskeisimmilla pysékeilla hyvan nopeustason saavutta-
miseksi. Muita alueita linjat palvelevat litynnan ja erilaisten liityntapal-
velujen kautta (esimerkiksi kyytipalvelut, pyoraily, sahkdiset likkumis-
vélineet). Linjat palvelevat alueen yhteyksia Porvooseen seka syot-
toyhteytena Porvoon ja paakaupunkiseudun véliseen runkojoukkolii-
kenteeseen (Porvoonvaylan linja-autot tai pitkalla aikavalilla mahdolli-
sen Itaradan junat). Alueen kuntien siséiset yhteydet hoidetaan kut-
suohjattuina kyytipalveluina.

Liityntayhteyksien kehittaminen

Alueen keskeisimmat liityntd- ja vaihtosolmut ovat Lapinjérven ja Lil-
jendaliin kirkonkylat, vt 7 Kuninkaantien eritasoliittyma seka Loviisa ja
Ahvenkoski. Porvoossa Katajamaen ja keskustan pysakit seka Itara-
dan toteutuessa Kuninkaanportin asema tarjoavat vaihtoyhteydet mm.
Helsingin suuntaan.

Pydraily-yhteyksien kehittaminen

Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyoréilyvaylien tarveselvi-
tyksessa (2020) erillisista jalankulku- ja pydrétietarpeista kiireellisim-

maksi on tunnistettu maantien 176 jkp-tie valille Gislom - Lurensintie

Loviisassa.

Muita jalankulku- ja pyo6ratietarpeita on tunnistettu monin paikoin alu-
een tieverkolla. Naita kehittamistoimia arvioidaan myéhemmin suunni-
telmakaudella.

Paateiden kehittdminen

Uudenmaan ELY-keskuksen hankekoreissa valtatiella 6 on tunnistettu
kaistajarjestelytarve maantien 11939 (Koivistontie) liittymassa Lapin-
jarvella seka valaistuksen rakentamistarve seuraavilla jaksoilla:

» Koskenkyla - Liljiendal
» Lillendal - Ingermaninkyla
*  Pukaro - Kimonkyla

+ Kimonkyla - Uudenmaan raja.

Valtatiella 6 on tunnistettu myo6s useita linja-autopysékkien kehittamis-
tarpeita Liljendalin ja Lapinjarven valilla.

Valtatien 7 on tunnistettu rakenteen korjaamistarve Vanhakylan koh-
dalla (kustannusarvio n. 4 milj. euroa).

Muiden tie- ja kuljetusyhteyksien kehittamistarve

Loviisan ydinvoimalan tieyhteys liittyy nykyisen ydinvoimalan uudista-
miseen ja sen tarvitsemien liikenneyhteyksien toteuttamiseen. Tieyh-
teydesta on tehty tilanvaraussuunnitelma ja arvio tien rakentamiskus-
tannuksista on noin 4 milj. euroa.

Maantiella170 llolanjoen kohdalla Porvoossa on tunnistettu sillan tulo-
penkereen rakenteen korjaamistarve, kustannusarvio 2 milj. euroa.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvi-
tyksessa palvelutasopuutteita on tunnistettu lisaksi maantiella 176
(Lapinjarventie), maantiella 178 (Valkontie), maantiella 170 Koskenky-
lan kohdalla seka maantien 167 etelapaassa, kaikki nAma Loviisan
alueella.

Loviisan Valkon satamaan johtavalle tavaraliikenteen radalle (Lahti-
Loviisa) on tunnistettu peruskorjaustarve. Samalla selvitetddn uusien
lastauspaikkojen toteuttamistarve ja -mahdollisuudet seka tasoristeys-
ten poistojen mahdollisuudet.

Loviisan Valkon sataman merivayla on tarpeen syventdd 11 metriin.
Hankkeen kustannusarvio on 11 milj. euroa.



Seuraavan taulukkoon on koottu edella kuvatut likennejarjestelman
keskeisimmat kehittamistoimet vuoteen 2035 ulottuvalla aikajanteella.
Taulukossa on esitetty myods toteutuksen suuntaa antava vaiheistus

seka edistamisen vastuutahot.

Toimenpide

Joukkoliikennejarjestelman ja matkaketjujen kehittaminen

Linja-autoliikenteen runkoyhteydet
Kerava-Nikkila -rata ja sen junaliikenne

Itametron jatke Majvikiin

Itdinen ratayhteys ja sen junaliikenne

Liitynta- ja vaihtosolmujen kehittaminen
Vaihtoyhteyksien kehittaminen Helsingin seudulla
Lippujarjestelmat ja matkustajainformaatio
Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittaminen
Kavelyn ja pyordilyn kehittamisohjelmat
Maanteiden jalankulku- ja pyoraily-yhteydet

Juna- ja laivakuljetusyhteyksien kehittdminen
Loviisan Valkon sataman merivayla

Lahti-Loviisa -rata

Raskaan liikenteen palvelualueiden tarveselvitys
Paateiden kehittdminen

Valtatie 4

Valtatie 6

Valtatie 7

Kantatie 55

Muu tieyhteyksien kehittdminen

Liittymien parantaminen

Valaistuksen rakentaminen

Muu kehittdminen

Jatkuvat prosessit ja yhteistyo

Maankayton ja palveluverkkojen suunnittelun yhteistyo
Liikenneturvallisuusty6 ja auditoinnit

Muu kestavan liikkumisen edistaminen ja auditoinnit

Lilkenneverkon hoito ja yllapito

Toimenpiteet vuoteen 2035 mennessa.

Toteutus- Toteutusvalmius

vaihe

N R e

1,23
1,2

1,2
1,2,3

1,2

1(3)
2,3

1,2,3
1,2,3
1,2,3

Suunnittelutarve

Tarveselvitys

Esiselvitys, rakennettavuusselvitys
Suunnittelutarve

Suunnittelutarve

Suunnittelutarve

Suunnittelutarve

Suunnittelutarve vaihtelee kunnittain
Vaihtelee kohteittain

Yleissuunnitelma
Suunnittelutarve

Suuunnittelutarve

Kehittamisselvitys
Suunnittelutarve
Rakennussuunnitelma

Suunnittelutarve

Vaihtelee kohteittain
Vaihtelee kohteittain
Vaihtelee kohteittain

Edistamisvastuu

ELY

Sipoo, Vayla
Sipoo
Vaylavirasto
Kunnat, ELY

Lisatietoja

Ldhtokohdaksi toteutustapaselvitys (ELY:n JL-palvelutasoselvitys)
Kytkeytyy kdytdvan maankayton kehittymiseen

Kytkeytyy kdytdvan maankayton kehittymiseen

Edellyttaa Lentoradan toteutumista

Liityntapysakainti, mikroliikkumispalvelut, estettomyys, viihtyisyys

ELY, HSL, PKS-kunnat Kytkentd MAL-prosessiin

JL-viranomaiset, TMF Siséltda jalankulun ja pydrdilyn reittioppaan, valtakunnallinen kokonaishanke.

Kunnat
ELY, kunnat

Vaylavirasto
Vaylavirasto
ELY

Valtio, kunnat
Valtio, kunnat
Valtio, kunnat

Valtio, kunnat

ELY, kunnat
ELY, kunnat
ELY, kunnat

UM-liitto ,kunnat
Kunnat, ELY
Kunnat, ELY

ELY, kunnat, Vaylav.

Kuntien suunnitelmien laadinta tai pdivitys, puuttuvien yhteyksien toteutus

ELY:n tarveselvitys ja hankekori

Vaylaan syventaminen 11 metriin, 11 M€
Tavaraliikenneradan peruskorjaus, liittyy Loviisan merivaylan kehittamiseen

Liittyy erityisesti satamakuljetusten kehittamiseen

Liikenteenohjausjarjestelmd 8 M€, lisdkaistat Keha lll-Kerava 43 M€
ELY:n liittyma- ja valaistushankekorit
Rak. korjaus 4 M€, lisdkaistatarve riippuu E-Sipoon maankayton kehityksesta

Jaksolle Porvoo-Monninkyla tarpeen laatia kehittamisselvitys

ELY:n hankekori
ELY:n tarveselvitys ja hankekori

Palvelutasoanalyysit, ELY:n pienet alueelliset tieinvestoinnit, Uusimaa

Kuntakohtaisten suunnitelmien paivitykset
Kytkennat myds palveluverkkojen ja maankdyton suunnnitteluun

Jalankulku- ja pyérateiden hoito, alempiasteisen verkon liikennditavyys

Lippujarjestelmien yhteensovittaminen

Tavoitteena, etta yhdella lipulla voi matkustaa Itd-Uudenmaan ja Hel-
singin seudun muodostaman alueen sisalla. Yhtenainen lippujarjes-
telma tarjoaa kayttajalle joukkoliikenteen seudullisena kokonaispalve-
luna ja parantaa selvasti joukkoliikenteen kilpailukykya.

Yhtendisen lippujarjestelméan toteuttaminen on tunnistettu erittain
haastavaksi tehtavaksi, mutta toisaalta se on perusedellytys nykyista
laajemmin palvelevalle ja houkuttelevalle joukkoliikennejarjestelmalle.

Yhtendisen lippujarjestelman muodostaminen edellyttaa [ahtékoh-
daksi ratkaisua joukkoliikenteen jarjestamistavasta (markkinalahtoi-
nen/ostopalvelu) joko koko Itd-Uudenmaan (pl. Sipoo) osalta tai jonkin
alueellisen kokonaisuuden osalta. Myds runkoyhteyksien ja liityntayh-
teyksien kehittdminen edellyttédd lahtokohdaksi ratkaisua joukkoliiken-
teen jarjestamistavasta. Joukkoliikenteen jarjestamistapaa on kasitelty
tarkemmin kohdassa 7.6 Jatkosuunnittelutarpeet.

Edistdmisvastuu ELY, kunnat.
Solmupaikkojen tarkempi maarittely

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu keskeisten solmu-
paikkojen sijainti yleispiirteiselld tasolla. Solmupaikkojen sijainnit tulee
tarkentaa esimerkiksi kavely- ja pyoraily-yhteyksien seka liitynta-
pysakoinnin (autot ja pyorat) suunnittelun lahtékohdaksi. Solmupaikat
tulee valita siten, etta niilla on riittavasti tilaa liityntapalveluille ja toi-
saalta siten, etta ne kytkeytyvat hyvin liikennejarjestelmaan, maan-
kayttdéon ja palveluihin myoés paikallisen likkumisen nakékulmasta.

Samassa yhteydessa priorisoidaan ne solmupaikat, joiden kehittami-
nen on kaikkein kiireellisinta

Edistamisvastuu kunnat, ELY.

Kerava-Nikkilda —radan henkil6liikenteen toteutusvalmiuden edis-
taminen

Kerava-Nikkila -rata on osa olemassa olevaa, sahkdistettya tavaralii-
kennekaytdssa olevaa Kerava - Kilpilahti -ratayhteytta. Henkil6liiken-
teen kaynnistaminen Keravan ja Nikkilan valilla edellyttda suhteellisen
pienid investointeja kokonaan uuteen rataan verrattuna. Hanke sisal-
tyy MAL 2019 —suunnitelmassa vuoteen 2030 toteutettaviin hankkei-
siin.

Hanke kytkeytyy myods Kerava-Nikkila —kaytdvan maankayton kehitta-
miseen. Nikkilan lisdksi uudet henkildlikenneasemat on kaavailtu Si-
poon Talmaan ja Keravan Ahjoon.

V. 2015 on laadittu Kerava—Nikkila-radan henkil6liikenteen tarveselvi-
tys, jota on péivitetty MAL 2019-suunnitelman yhteydessa laaditussa



selvityksessa Kerava—Nikkila-radan henkildliikenteen tarkastelut (HSL
2018).

Tavoitteena on, ettd hankkeesta laaditaan lahivuoisina toteutuspaa-
tosten edellyttaméat suunnitelmat. Tavoitteena on, ettéa henkiltliiken-
teen toteuttamisesta voidaan tehdéa paatos seuraavan MAL-suunnitel-
makauden aikana.

Edistamisvastuu Sipoo, Kerava, HSL, Vaylavirasto

Kuntakohtaiset jalankulun ja pyo6railyn kehittdmisohjelmat

Tavoitteena, etté kaikissa alueen kunnissa on laadittuna vuoteen
2024 mennessa ajantasainen kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelma,
jossa maaritetaan kuntakohtaisesti kavelyn ja pyorailyn tavoitteelliset
verkot, suunnitteluperiaatteet seka osoitetaan keskeisimmat kehitta-
mistoimet ja niiden vaiheistus. Useissa alueen kunnissa kehittdmisoh-
jelma on jo laadittuna tai vireilla.

Kuntakohtaiset jalankulun ja pyo6railyn kehittdmisohjelmat toimivat
keskeisena lahtdkohtana erityisesti kuntien sisdisen jalankulun ja py6-
railyn kehittdmiselle.

Edistdmisvastuu kunnat.
Haja-asutusalueiden pyordailyverkon seudullinen kehittdmispilotti

Useissa kunnissa on tunnistettu, etta kavely- ja pyoraily-yhteyksien
merkittava kehittdmistarve kohdistuu haja-asutusalueille, joille laajan
jalankulku- ja pyodratieverkoston rakentaminen ei ole realistista. Sa-
malla on tunnistettu tarve maarittéda seudullinen pyorailyverkosto seka
arkilikkumisen etta myds matkailun tarpeisiin.

Pilotin tavoitteena on osoittaa haja-alueiden kavelyn ja pyorailyn ky-
syntd, maarittaa tavoitteelliset paareitit sekéa paikallisesta etté seudul-
lisesta nakdkulmasta ja etsia nalille reiteille toimia, joilla jalankulku ja
pyoraily saadaan turvallisemmaksi ja houkuttelevammaksi. Toimet
voivat liittyd esimerkiksi likenteen rauhoittamiseen tai liikkennetilan uu-
delleenjakoon keskeisilla kavely- ja pyorailyreiteilla.

Pilottialueeksi ehdotetaan Lohjan, Vihdin ja Karkkilan aluetta Lansi-
Uudellamaalla. Pilotin tulokset ja toimintamallit ovat hyddynnettavissa
myos Itd-Uudenmaan seuduilla tai kunnissa. Esimerkkina mahdolli-
sista sovelluskohteista Ita-Uudellamaalla ovat Porvoon kaupunkialu-
een ja kylien véliset yhteydet (Hinthaara, Epoo, Kerkkoo ja llola).

Edistamisvastuu pilottikunnat, ELY
Jalankulku- ja pydréateiden rakentaminen

Lahivuosien kiireellisimmiksi jalankulku- ja pyorateiden kehittdmistar-
peiksi on tunnistettu seuraavat yhteydet:

* Mt 1605 (Myrskylantie) jkp-tie valilla Lakkapolku — Papinjar-
ventie

Mt 170 Box - Kulloo jkp-tie

» Sipoon Nikkilan ja S6derkullan valinen jalankulku- ja pyoratie
(suunnittelu ja toteutusvalmiuden saavuttaminen, toteutus ei
sisélly KUHA-ohjelmaan 2020-2023).

Edistamisvastuu ELY, Porvoo, Sipoo

Tiehankkeiden osalta karkitoimet sisaltavat hankkeiden toteutusval-
miuden edistéamisté tai suunnitelma- ja rahoitustilanteen mahdollista-
essa my0s varsinaisten rakentamishankkeiden toteuttamista vuoteen
2024 mennessa.

Valtatien 7 osalta esitetdan korjattavaksi rakennevaurio Vanhakylan
kohdalla Loviisassa seké rakennettavaksi riista-aidat Porvoossa vélille
Smedsbacka - Treksila ja Ernestasin kohdalle. Jaksojen valilla sijait-
sevat nykyiset riista-aidat kunnostetaan samassa yhteydessa.

Valtatien 6 ja maantien 11939 (Koivistontie) tasoliittymaa esitetaan
parannettavaksi Lapinjarvella.

Kantatien 55 osalta kérkitoimena esitetdan Monninkylan liittyman pa-
rantamista. Porvoon ja Monninkylan valiselld jaksolla on tunnistettu
my6s muita puutteita, joten koko jaksosta Porvoo-Monninkyla esite-
taan laadittavaksi kehittamisselvitys, jonka perusteella parantamistar-
peet ja -ratkaisut voidaan tarkentaa. Samalla selvitetdan jalankulku- ja
pyoratieyhteyden rakentamisen tarve ja mahdollisuudet kantatien 55
varteen.

Muun tieverkon osalta ehdotetut karkitoimet ovat:
* Mt 170 rakennevaurion korjaaminen llolanjoen kohdalla
« Mt 148 (Oljytie)/mt 11698 (Brobdlentie) liittyman parantaminen

Mt 170/mt 11698/mt 11687 (Soderkullantie/Eriksnasintie) liitty-
man parantaminen (ei sisally KUHA-ohjelmaan 2020-2023)

+ Mt 11698 (Soderkullantie) tievalaistus, Sipoo (ei sisally KUHA-
ohjelmaan 2020-2023)

+ Mt 167 (Koskenkylantie) parantamistarpeen ja —mahdollisuuk-
sien selvittdminen, Myrskyla ja Loviisa.

Muiden kuljetusyhteyksien kehittdmisen osalta esitetdan Lahti-Lo-
viisa -radan liikkennéitavyyden varmistamista seka raskaan liikenteen
palvelualueiden kehittdmistarpeen selvittamista Ita-Uudenmaan alu-
eella.

Tieverkon ja kuljetusyhteyksien kehittdmisen edistamisvastuu ELY,
kunnat, valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne
12) suunnittelu- ja investointiohjelmat.

Maankaytdn, palveluverkkojen ja liikennejarjestelméan suunnitte-
lun yhteisty6lla vaikutetaan merkittavasti kestavan liikkkumisen edel-
Iytyksiin. Tasté syysta on tarkeaa, etta liikennejarjestelmasuunnittelu
kytkeytyy maankayton ja palveluverkkojen suunnitteluun prosessien
kaikissa vaiheissa.

Edistamisvastuu Uudenmaan liitto, kunnat.

Kestavaa lilkkumista edistetaan myds valistuksen ja kohdennettu-
jen kampanjoiden avulla. Karkitoimenpiteena esitetaan liikkkumisen
ohjauksen suunnitelmien laadintaa yhteistydssa kuntien ja merkitta-
vien tydantajien, oppilaitosten ja kaupan toimijoiden kanssa.

Edistamisvastuu kunnat, ELY.

Jatkuva liikenneturvallisuustyo ja kestavan likkumisen edistaminen
liittyvat myos jatkuvaan liikennejarjestelméatyéhon. Naitd on kuvattu
tarkemmin raportin luvussa 10.

Edistamisvastuu kunnat, ELY.

Vahapaastoisten kulkuneuvojen hankintaa ja kayttéa voidaan no-
peasti edistdd rakentamalla esimerkiksi lityntapyséakointialueille sah-
kbautojen latauspaikkoja. Nama ovat erityisen tarpeellisia henkildille,
joilla ei ole latausmahdollisuutta kotipysakoinnin yhteydessa. Lataus-
mahdollisuus tukee myos kestavien matkaketjujen kayttoéa. Sahkodau-
tojen latausinfran yhteisia kehittdmisperiaatteita tulee tasmentaa esi-
merkiksi seudullisessa latausinfran kehittdmisstrategiassa. Strategi-
assa voidaan linjata my6s kaasutankkausinfran kehittamista.

Edistamisvastuu kunnat.

Liikenteen tietopohjan ja ennustemenetelmien kehittaminen tu-
kee erityisesti joukkoliikennejarjestelman, kyytipalvelujen seké pyo6-
raily-yhteyksien tarkempaa suunnittelua. Menetelmakehityksen tar-
vetta ja mahdollisuuksia on kuvattu tarkemmin seuraavassa jatko-
suunnittelutarpeiden yhteydessa.

Edistdmisvastuu Uudenmaan liitto.



Joukkoliikennejarjestelma ja matkaketjut

Joukkoliikennejarjestelman jatkosuunnittelun kannalta keskeinen lah-
tokohta on joukkoliikenteen jarjestamistapa. Markkinaehtoinen lii-
kenne on kunnille tyypillisesti edullinen ratkaisu, mutta yhteystarjonta
jaa yksittaisten joukkoliikenneoperaattoreiden paatésten varaan ja
mm. yhteisten lippujarjestelmien kehittdminen voi olla haastavaa. Os-
topalveluna hankittu joukkoliikennejarjestelma (esimerkkina HSL-alue)
on kunnille kallimpaa, mutta tarjoaa tyypillisesti paremmat ja alueelli-
sesti tasapainoisemmat palvelut seka joukkoliikenteen ja lippujéarjes-
telmien pitkdjanteisen kehittdmismahdollisuuden jarjestelméakokonai-
suutena. Joukkoliikenteen jarjestamistapaa selvitetddan mm. Uuden-
maan ELY-keskuksen joukkoliikenteen jarjestamistapaselvityksen ja
joukkoliikenteen palvelutasomaéarittelyn yhteydessa.

Lippujarjestelmien kehittamisessa on huomioitava, etta yhtenaisen lip-
pujarjestelman luominen nykyiseen toimintaympéristoon (toimivaltai-
nen viranomainen / kunnat / markkinaehtoinen lilkkenne) on nykyisen
lainsdadanndon puitteissa haastavaa. Yhtenainen lippujarjestelma
saattaa edellyttéda nykyistd vahvemmin viranomaisten ostamaan lii-
kenteeseen nojautumista.

Mikali joukkoliikennejarjestelmaa kehitetdan markkinalahtoisesti, sen
kehittaminen perustuu lahinna yhteistytbhon operaattoreiden kanssa
seka infrastruktuurin tarjoamien edellytysten kehittdmiseen, mihin lii-
kennejarjestelmasuunnitelma antaa hyvat lahtékohdat.

Joukkoliikennejarjestelman kehittdminen kokonaisuutena edellyttaa lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen toimien tarkentamista
seka seudullisesti etta paikallisesti. Keskeisimmat jatkosuunnittelutar-
peet kohdistuvat Helsingin suunnan runkoyhteyksien maarittelyyn,
alueen sisdisten likenneyhteyksien maarittelyyn seka lippu- ja infor-
maatiojarjestelmien kehittamiseen. Alueiden siséisten yhteyksien ja
runkoyhteyksien sy6ttdliikenteen suunnittelun lahtékohdat voivat olla
erilaisia alueen eri kunnissa. HSL-kunnissa ja esimerkiksi Porvoossa
perinteisella linja-autoliikenteella on todennakoisesti merkittava rooli
tulevaisuudessakin, mutta muissa kunnissa sisaiset ja liityntayhteydet
voivat perustua paaosin kyytipalveluihin.

Runkojoukkoliikenneyhteyksien ja liityntayhteyksien tarkempi suunnit-
telu antaa lahtokohdat myds keskeisimpien liitynta- ja vaihtosolmujen
maarittelylle ja tarkemmalle suunnittelulle. Téssé suunnitelmassa on
esitetty tarkeimmat liitynta- ja vaihtosolmut ja niiden kehittamisperiaat-
teet. Solmujen kehittdminen edellyttéda tarkempaa suunnittelua kunta-
tasolla. Maanteiden linja-autopysékkien tarpeellisia kehittdmistoimia
kasitelladan myds Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen infra-
struktuurin hankekorissa.

Runkojoukkoliikenneyhteyksien osalta keskeinen lahtékohta on kaa-
vailtujen raideyhteyksien toteutuminen ja niiden liikenteen jarjestami-
nen. Junaliikenteesta on esitetty liikennejarjestelmasuunnitelmassa

alustavat suunnitelmat, jotka edellyttavat tarkentamista pidemmalla ai-
kavalilla Porvoon suunnan lahiliikenteen osalta Itaradan toteutuessa.

Koronakriisin pitk&n aikavalin vaikutuksia joukkoliikenteeseen ei viela
tunneta. On kuitenkin arvioitavissa, ettéa joukkoliikenteen kilpailuky-
vysta huolehtiminen tulee koronakriisin seurauksena entistékin tarke-
ammaksi.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet

Osassa kunnista on laadittu kavely ja pydrailyn kehittémisohjelma,
jossa on maaritetty kavelyn ja pyorailyn tavoitteelliset verkot, suunnit-
teluperiaatteet seké kehittimisohjelmat. Tavoitteena on, etté ajanta-
sainen kéavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelma on laadittuna kaikissa
suunnittelualueen kunnissa vuoteen 2025 mennessa.

Nykyisten maanteiden jalankulku- ja pyorateiden ja alikulkujen kehitta-
misesta on valmistunut v. 2020 ELY-keskuksen toimesta tarveselvi-
tys, jossa on maairitelty kiireellisimmat, tassakin likennejarjestelma-
suunnitelmassa yksiloidyt kehittamistarpeet.

Liséksi on tunnistettu lukuisa maara muita maanteiden jalankulku- ja
pyorateiden kehittamistarpeita, jotka eivat ole nousseet kiireellisim-
pien hankkeiden listalle. Liikennejarjestelméasuunnitelman aikajan-
teelld (2035) tarveselvitysta paivitetaan, jolloin myos uusia hankkeita
nousee listoille. Uusien hankkeiden nosto edellyttéda kuitenkin perus-
teellista tarveanalyysia ja vertailua tarpeisiin muualla Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella.

On syyta muistaa, etta jalankulun ja pyorailyn olosuhteita tulee kehit-
taa lukuisilla muillakin toimin, joita kaikkia ei liikennejarjestelmatasolla
kuitenkaan yksildida. Naita keinoja on esitetty liikennejarjestelman ke-
hittdmisperiaatteiden yhteydessa. Lahivuosien toimenpiteena on esi-
tetty haja-asutusalueiden pydrailyverkon seudullisen kehittdmispilo-
tein laadintaa.

Paatieyhteydet

Paateiden osalta ensisijainen toimi on yllapidosta ja teiden kunnosta
huolehtiminen.

Paateiden kehittamisestéa on tyypillisesti laadittu tiekohtaisesti vahin-
taankin kehittamisselvitys- tai aluevaraussuunnitelmatasoiset tarkas-
telut, joissa on maaritetty tarvittavat kehittdmistoimet ja niiden alusta-
vat kustannusarviot sekd mahdollisesti muodostettu erilaisia kehitta-
miskokonaisuuksia vaiheittaista toteuttamista varten. Naiden hankkei-
den jatkosuunnittelulla hankitaan toteutusvalmiudet ja toteuttamispaa-
tosten edellyttdmat hanke- ja kustannustiedot. Useimpien paatieyh-
teyksien osalta tarkempi jatkosuunnittelu ja toteutus tehdaan todenna-
koisesti vaiheittain.

Muut tieyhteydet

Uudenmaan ELY-keskuksen liittymien parantamisen ja valaistuksen
kehittamisen hankekoreissa on tunnistettu tieverkon paikallisempia

parantamistarpeita, joista tarkeimmat on yksil6ity myos tassa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa. Tieverkon muita parantamistarpeita on ar-
vioitu mm. Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoselvityksessa ja
muissa tieverkon hankekoreissa. Hankekoreista nostetaan toimia esi-
merkiksi Uudenmaan ELY-keskuksen Tienpidon ja liikenteen suunni-
telmaan, jonka aikajadnne on nelja vuotta. Liikennejarjestelmasuunni-
telmassa tarkkuustaso jaa tyypillisesti tata yleispiirteisemmaksi, mutta
kehittAmisperiaatteet ja likennejarjestelmékokonaisuuden hahmottu-
minen antavat syotteitd myds tieverkon yksittaisten parantamiskohtei-
den ohjelmoinnille.

Liikenteen tietopohjan ja ennustemenetelmien kehittdminen

Erityisesti joukkoliikennejarjestelmén, kyytipalvelujen seka pyoraily-
yhteyksien tarkempi suunnittelu edellyttda varsin yksityiskohtaista tie-
toa matkojen lahto- ja maarépaikoista, liikenneyhteyksista seka muu-
tosten vaikutuksista likkumisvalintoihin. HSL:n Helmet-malli siséltéa
Itd-Uudenmaan alueelta Helsingin seudulle tehtavat henkildauto- ja
joukkoliikennematkat, mutta ei esimerkiksi Itd&-Uudenmaan siséisia
joukkoliikenne-, pyoraily- tai kdvelymatkoja. Helmet-mallin verkko- ja
linjastokuvaus seka aluejako on Itd-Uudellamaalla monin paikoin liian
karkea yksityiskohtaisemman suunnittelun tarpeisiin erityisesti kuntien
sisédisen liikkkumisen osalta. Ita-Uudellemaalle on tarpeen laatia yhte-
nainen, kaikki likkumistavat kattava liikennemalli, jonka alueellinen
tarkkuus on riittdva myds alueen reunakunnissa.



7.7 Kehittamistoimien rahoitusnakymia

Liikennejarjestelmén ja erityisesti liikenneverkon kehittamistar-
peet ovat huomattavasti suuremmat, kuin kehittamiseen kaytet-
tava rahoitus mahdollistaa. Esimerkiksi Uudenmaan ELY-keskuk-
sen vuoden 2020 tienpidon rahoitus on noin 144 milj. euroa (koko
ELY-alue), josta valtaosa kuluu korjauksiin (n. 87 milj. euroa) ja hoi-
toon (n. 40 milj. euroa). Varsinaisten parantamisinvestointien osuus
on vain noin 13 milj. euroa siséltéen Uudenmaan ohella myds Kanta-
ja Paijat-Hameen maakunnat. Nain ollen ELY-keskuksen tienpidon ra-
hoituksella voidaan toteuttaa vain rajallisesti pienehkoja tieverkon ke-
hittdmishankkeita. Kaikki suuremmat kehittdmishankkeet edellyttavat
kaytannossa valtion erillistd budjettirahoitusta tai niita taydentavia tai
vaihtoehtoisia rahoitusléhteita.

My6s kuntien mahdollisuudet liikenneverkon kehittAmisinvestointien
rahoittamiseen ovat Itd-Uudenmaan alueella hyvin rajalliset. Parhaat
edellytykset toteutukseen ovat pienehkéilla hankkeilla, joiden rahoi-
tukseen osallistuvat valtio ja kunnat yhdessa.

Perinteisen kunta- ja ELY-rahoituksen rinnalle on nousemassa
yh& enemman uusia rahoitusléhteita. Naitd ovat mm. Traficomin ja
Vaylaviraston kautta kanavoitavia teemarahoitukset, muiden hallin-
nonalojen rahoitukset sek& EU-tason rahoitusohjelmien rahoitusléh-
teet. Uudet rahoitusléahteet liittyvat tyypillisesti muun kuin perinteisen
likenneinfran edistamiseen, eli niilla voidaan edistdéd mm. kestavaa
likkumista, liikenneturvallisuutta, matkaketjujen tehostumista, uusien
likennepalvelujen ja vahahiilisten kayttdvoimien kayttdonottoa ja tek-
nologisia kokeiluja.

Kavelyn ja pyorailyn valtionavustus, Traficom

Liikenteen infrastruktuurituki, Energiavirasto

Joukkoliikenteen rahoitus, Traficom ja ELY-keskukset

Kunnille valtionavustusta julkisen henkiléliikenteen palvelujen ostoihin ja
kehittamiseen, ELY-keskukset

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus, Traficom

Tieliikenteen turvallisuuden valtionavustus, Traficom

Sahkoautojen latausinfra, ARA

Infra-avustukset, ARA

Yksityisteiden avustukset, ELY-keskukset

Palveluiden ja toiminnan uudistaminen, Business Finland

Energiatuki, Business Finland

Suurten demonstraatiohankkeiden investointituki 2020, Business Finland
EU Life-ohjelma, Ympéaristdministerié

TEN-T ja CEF rahoitus EU:ssa, Traficom & Vaylavirasto

EAKR — Rakennerahastot

Alueellisetinnovaatiot ja kokeilut—rahoitus (AIKO)

Muita tukia yrityksille

Muita tukia

Esimerkkeja liikennejarjestelmén erilaisista rahoituslahteista.
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Koronakriisin hoidon kustannukset todennékoisesti heikentévat julki-
sen rahoituksen edellytyksia pitkéalle tulevaisuuteen, mutta toisaalta
mahdolliset talouden elvytystoimet saattavat myds avata mahdolli-
suuksia kehittdmisinvestoinneille lyhyelld aikajanteella.

Koska varsinkin merkittavien investointihankkeiden rahoitukseen liittyy
huomattavaa epavarmuutta, on syyta varautua myos siihen, etta lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa esitetyista kehittdmishankkeista osa
ei toteudu suunnitelmakaudella.

Naista syistéd on syyta kiinnittaa erityistd huomioita liikennejar-
jestelman kayttéa tehostaviin toimiin sekd esimerkiksi niihin kes-
tavan lilkkumisen edistamista tukeviin toimiin, jotka eivét edel-
lytd merkittavaa kertaluonteista rahoitusta. Naitd ovat mm. kesta-
via liikkumismuotoja tukevien matkaketjujen edistaminen ja pidem-
malla aikavalilla myés maankayton ja palveluverkkojen kehittaminen
kestavan liikkkumisen saavutettavuuden nakékulmasta. Myods osin tai
kokonaan kayttajarahoitteisten likkumispalvelujen kehittdminen tai
edellytysten tukeminen voi olla erittdin kustannustehokas tapa saavut-
taa asetettuja tavoitteita



Vaikutusarviointi on jaoteltu seuraaviin osa-alueisiin:

1. Erilaisten toimenpidetyyppien vaikutusmekanismit seka vaikutus-
ten suunta ja suuruusluokka suhteessa asetettuihin paatavoittei-
siin.

2. Kestavan liikkumisen saavutettavuuden muutokset 2017-2035 ar-
vioituna ns. SAVU-menetelmalla. Arvioinnissa on huomioitu myés
alueen maankayton kehitysarviot ja yhteydet myds mm. Helsingin
seudulle.

3. Itéd-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen ja niiden synnyttaman lii-
kenteen ja liikennesuoritteiden muutoksia 2017-2035 liikenne-en-
nustemallien avulla arvioituna. Arvioinnissa on huomioitu myods
Helsingin seudun MAL-suunnitelmassa esitettyjen toimien vaiku-
tukset lta-Uudellemaalle, esimerkkina Helsingin seudun tienkayt-
tdmaksut.

4. Ita-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen ja CO2-paasttjen kehi-
tyksen arvio 2017-2030/2035 liikenne-ennusteiden perusteella ja
kehitysarvion peilaaminen suhteessa asetettuihin kasvihuonekaa-
supaastojen vahentamistavoitteisiin.

Joukkoliikennejarjestelman ja matkaketjujen kehittaminen

Toimenpidekokonaisuus sisaltdd Helsingin suunnan runkoyh-
teyksien kehittamisen, lippujarjestelmien ja matkainformaation
kehittamisen, liitynta- ja syottoyhteyksien seka solmukohtien ke-
hittamisen seka jatkoyhteyksien kehittdmisen paakaupunkiseu-
dun eri osiin.

Toimenpidekokonaisuus liséa merkittavasti kestavan likkumisen saa-
vutettavuutta, kilpailukykya ja edelleen kestavien liikkumismuotojen
kaytdn osuutta suhteessa henkilbauton kayttéon.

Vaikutukset kohdistuvat laajalle alueelle Itd-Uudellemaalle ja kattavat
laajasti eri vaestoryhmat.

Vaikutukset kohdistuvat erityisesti pitkiin Helsingin suunnan matkoi-
hin, joiden osuus alueen henkiléautojen kilometrisuoritteesta ja CO2-
paastdista on arvioitu olevan noin puolet. Liitynta- ja sy6ttdyhteyksien
kehittdminen tukee lisaksi paikallista liikkumista (esim. pyoraily-yhtey-
det, kyytipalvelut, mikroliikennepalvelut).

Toimenpidekokonaisuudella on tieliikennetta vahentava vaikutus, jol-
loin myds tieliikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat mm. kulje-
tusten osalta ja paine tieverkon kapasiteetti-investoinneille kevenee.

Toisaalta joukkoliikenneyhteyksien ja kyytipalvelujen kehittdminen voi
lista vuosittaisen julkisen rahoituksen tarvetta. Junaliikenteen kehit-
tamiseksi tarvittavat investoinnit ovat uusien ratojen osalta erittdin ras-
kaat ja vain rajallisesti vaiheittain toteutettavissa. Merkittava uusi vay-
lainfrastruktuuri lisé& myods hoidon ja yllapidon vuosittaisia kustannuk-
sia.

Jalankulku- ja pyoréily-yhteyksien kehittaminen

Toimenpidekokonaisuus sisaltdd monentyyppisia jalankulku- ja
pyorailyolosuhteiden kehittdmistoimia liittyen mm. katu- ja liiken-
neympariston laatuun ja jasentelyyn, nopeusrajoituksiin, ris-
teamisjarjestelyihin seka uusien jalankulku- ja py6rateiden ra-
kentamiseen.

Toimenpidekokonaisuuteen kytkeytyy myds edella kuvattu matkaket-
jujen kehittdminen ja mm. uudet mikroliikennepalvelut (kaupunkipy6-
rat, sahkopotkulaudat yms) seké esimerkiksi tytpaikkojen pyorailyn
edistamistoimet.

Toimenpidekokonaisuus lisda jalankulun ja pydrailyn saavutettavuutta
ja turvallisuutta ja parantaa varsinkin pyorailyn kilpailukykyéa suh-
teessa henkildautoon erityisesti paikallisilla matkoilla.

Vaikutukset kohdistuvat laajasti ItA-Uudenmaan taajamiin ja niiden la-
hialueille ja kattavat useimmat vaestéryhmat.

Toimenpidekokonaisuudella on paikallista tieliikennetté vahentava
vaikutus, jolloin myés turvallisuus ja liikkkumisympariston laatu parane-
vat ja mm. pysakdintipaikkojen tarve vahenee. Jalankulun ja pyorailyn
kasvulla on myds hyodyllisia terveysvaikutuksia.

Jalankulku- ja pyoraliikenteen yksittaiset kehittamistoimet ovat yksit-
taisind investointeina tyypillisesti pienehkdja ja toteutettavissa vahitel-
len. Laajasti toteutettuna yhteenlasketut investoinnit ovat kuitenkin
melko suuria ja lisdavat hieman hoidettavan ja yllapidettavan infra-
struktuurin maaraa.

Juna- laivakuljetusyhteyksien kehittaminen

Itd-Uudellamaalla toimenpidekokonaisuus siséltaa Lahti-Loviisa -
radan peruskorjauksen, siihen kytkeytyvat tasoristeysjarjestelyt
seka Loviisan Valkon sataman merivaylan syventamisen.

Toimenpidekokonaisuus lisaé rautatie- ja merikuljetusketjujen toimin-
tavarmuutta, tehokkuutta ja kilpailukykya ja tukevat tiekuljetusten kor-
vautumista rautatie- ja merikuljetuksilla.

Kuljetusten siirtymisella tieverkolta rautateille ja laivoihin on myéntei-
sia vaikutuksia liikkenteen CO2-paéastdihin seka tieliikenteen turvalli-
suuteen ja sujuvuuteen.

Vaikutukset kohdistuvat Itd-Uudellamaalla Loviisan satamaan seka
valtateiden 6 ja 7 kuljetuksiin.

Toimenpidekokonaisuus edellyttdd kohtalaisia investointikustannuk-
sia, mutta synnyttavat myos saastoja.

Paateiden kehittdminen

Toimenpidekokonaisuus sisaltaa Ita-Uudellamaalla valtatielle 7
rakenteen parantamistoimia, valtatielle 6 tievalaistuksen rakenta-
mista ja tasoliittymien kaistajarjestelyja, valtatielle 4 liikenteen-
ohjausjarjestelmaa ja mahdollisia lisékaistoja seka kantatielle 55
Porvoon ja Monninkylan valisen tiejakson kehittamistoimia. Ke-
hittdmistoimien tarkempi maarittely edellyttdd monin paikoin jat-
kosuunnittelua.

Paateiden kehittamistoimien taustalla on tunnistetut rakennevauriot
seka liikenneturvallisuus- ja palvelutasopuutteet.

Itd-Uudenmaan péaéteiden tunnistetut palvelutaso- ja liikenneturvalli-
suuspuutteet ovat suhteellisen lievia ja niiden parantamistoimet paa-
osin pienimuotoisia. Tasta syysta myos vaikutukset jaavat suhteelli-

sen lieviksi.

Suurin seudullinen vaikutus on p&&osin suunnittelualueen ulkopuolelle
sijoittuvan valtatien 4 kehittdmistoimilla, jotka vaikuttavat mm. Sipoon
Nikkilan suunnan yhteyksiin. Toimet lisdavat tieliikenteen toimintavar-
muutta, sujuvuutta ja likenneturvallisuutta, mutta samalla lisdavéat
henkildautoilun suhteellista kilpailukykya.

Valtatien 6 ja kantatien 55 parantamistoimet ovat vaikutuksiltaan lie-
vempid ja tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Muiden tieyhteyksien kehittaminen

Toimenpidekokonaisuus sisaltdd mm. tasoliittymien parantamis-
toimia, tievalaistuksen rakentamista seka pysakkijarjestelyja. Ke-
hittamiskohteiden valinta ja toimien tarkempi suunnittelu tapah-
tuvat myéhemmin mm. jatkuvan liikennejarjestelmatyon yhtey-
dessa.

Toimenpiteen kytkeytyvét osin myos jalankulku- ja py6raily-yhteyksien
seka paateiden kehittdmiseen, joita on kuvattu edella.

Toimenpidetarpeiden taustalla on tyypillisesti liikenneturvallisuuteen ja
paikoin my6s palvelutasoon liittyvat puutteet, joita on tunnistettu mm.
ELY:n hankekoreissa.

Toimenpidekokonaisuuden vaikutukset ovat paéosin paikallisia ja vai-
kutukset kohdistuvat paéosin liikenneturvallisuuteen, mutta paikoin
my6s sujuvuuteen tai jalankulku- ja pyérailyolosuhteisiin (esim. tieva-
laistus).



Jatkuvat prosessit

Maankayton, palveluverkkojen ja liikennejarjestelman suunnitte-
lun yhteisty6lla vaikutetaan merkittavasti kestavan likkumisen edel-
lytyksiin mutta my6s saavutettavuuteen. Moottoroidun liikkkumistar-
peen vaheneminen synnyttad myonteisia vaikutuksia myos turvalli-
suuden, terveyden ja likkumisympariston laadun kannalta seka tehos-
taa likennejarjestelméan toimintaa. Uuden maankayton ja palveluverk-
kojen kehittyminen on kuitenkin melko hidasta ja vaikuttaa vain rajalli-
sesti nykyisiin asukkaisiin.

Jatkuva liikenneturvallisuustyd ja turvallisuusauditoinnit vaikutta-
vat eniten liikenneturvallisuuteen, mutta osin vaikutuksia on myo6s
kestavan lilkkkumisen saavutettavuuteen. Kustannusvaikutukset ovat
vahaiset.

Kestavan liikkumisen muilla edistamistoimilla (poislukien liiken-
neyhteyksien kehittdminen) voi olla selkeita vaikutuksia kestavan liik-
kumisen saavutettavuuteen, kilpailukykyyn ja edelleen liikenteen
CO2-paastdihin.

Liikenneverkon hoidon ja yllapidon taso vaikuttaa liikkumis- ja kul-
jetusolosuhteisiin alueellisesti laajasti ja kaikkia likennemuotoja kos-
kien. Taajama-alueilla korostuu mm. jalankulku- ja pyéravaylien hoito,
paateilla paallysteen kunto ja liukkaudentorjunta ja alempiasteisella
verkolla mm. likennditavyyden ja kuljettavuuden sailyttdminen kelirik-
koaikoina.

1. Kestava
liikkkuminen ja
CO2-paastot

Toimenpidetyyppi/vaikuttavuus
paatavoitteiden suhteen

Joukkoliikennejarjestelman ja matkaketjujen keh. +++
Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittaminen ++
Juna- ja laivakuljetusyhteyksien kehittaminen ++
Paiteiden kehittiminen +/-
Muu tieyhteyksien kehittaminen +

Jatkuvat prosessit

Maankayton ja palveluverkkojen suunn.yhteistyo ++
Liikenneturvallisuustyo ja auditoinnit +
Kestavan liikkumisen edistaminen ja auditoinnit +t
Liikenneverkon hoito ja yllapito +

2. Saavutettavuus, 3. Turvallisuus,
tervellisyys ja

liikkumis-
ympadriston laatu

elinvoimaisuus ja
elinkeinoelaman
toimintaedell.

+++
+
++
+

+

+
0
+

++

+

++

+

4. Tehokkuus ja
taloudellisuus

+/-

+++ Edistaa tavoittetta koko alueen kannalta merkittavasti. Laaja alueellinen ja kdyttajaryhméakohtainen kohdistuvuus.

++ Edistaa tavoittetta selvasti. Vaikuttavuus tai alueellinen ja kayttdjaryhmakohtainen kohdistuvuus kuitenkin edellista rajallisempi.

+  Edistaa tavoittetta, mutta vaikutukset padosin paikallisia tai lievia

- Sisaltdad myos ei-tavoiteltavia vaikutuksia tai lisad hieman taloudellista rasitusta tai vaatii investointeja

-- Lisaa selvasti taloudellista rasitusta tai vaati suurehkoja investointeja

--- Lisaa merkittavasti taloudellista rasitusta tai vaatii erittdin suuria investointeja

0 Vaikutus vahdinen muihin toimenpidetyyppeihin nahden

Toimenpidetyyppien arvioitu vaikuttavuus suhteessa paatavoitteisiin.



8.3 Kestavan liikkkumisen saavutettavuuden muu-
tokset

Kestavan liikkumisen saavutettavuusmuutoksia on tarkasteltu ns.
SAVU-menetelmalla, jonka keskeinen tulos on kestavien kulkutapojen
saavutettavuusvyohykkeet. Saavutettavuuteen vaikuttaa kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteella saavutettavan maankayton maara seka
likenneyhteydet. Laskenta huomioi seké& lahisaavutettavuuden etta pi-
dempimatkaisen tydssakaynnin ja asioinnin saavutettavuuden.

Vuoden 2035 SAVU-analyyseissa on kaytetty auto- ja joukkoliiken-
teen osalta HELMET-malliin kuvattuja verkko- ja linjastomuutoksia,
joihin on kehittdmissuunnitelmassa esitetyt juna- ja linja-autoyhteyk-
sien muutokset seka paatieverkon kehittamistoimet yleispiirteisella
tarkkuudella. Itaradan junaliikenne ei ole oletettu viela kaynnisty-
neeksi. Verkkojen kuvaus on Itd-Uudenmaan reuna-alueilla paikoin
karkeajakoinen.

Pyorailyolosuhteiden kehittdminen, sahkdavusteisten kulkuvélineiden
yleistyminen seké& mikroliikennepalvelut (esim. kaupunkipyorat, sah-

kopotkulautojen vuokrauspalvelut) on huomioitu Brutus-mallin pyoré-
verkossa nopeuttamalla pyoraliikenteen linkkikohtaisia keskinopeuk-
sia 20 %.

Kyytipalvelujen vaikutusta, lippu- ja maksujarjestelmien seka matkus-
tajainformaation kehittAmista tai joukkoliikennematkojen hinnanmuu-

toksia liikenneverkkokuvaukseen ei kuitenkaan ole kyetty SAVU-tar-

kasteluissa kuvaamaan.

Asukasmaaérien sijoittumiseen eri saavutettavuusvyohykkeille vaikut-
taa seka liikennejarjestelmén muutokset, jotka muuttavat vydhykkeita
ja nykyisten asukkaiden saavutettavuutta seké uusien asukkaiden si-
joittuminen muuttuneille vyéhykkeille.

Suhteellisesti eniten asukasméaarat kasvavat kaikkein parhaissa saa-
vutettavuusluokissa.

Saavutettavu
Joukko- ja k

B v Eittain hyva

- IVa Hyva

yt lilkkenne
B b Melko hyva
! V a Tyydyttava

V b Kohtalainen Q

Vla Valttava & &

VIb Melko heikko @

Vil a Heikko
Erittdin heikko

Kestavan liikkumisen saavutettavuusvydhykkeet vuoden 2035 ennustetilanteessa.

Hyvilla tai melko hyvilla vydhykkeilla I-IVb asuu vuoden 2035 en-
nustetilanteessa noin 57 600 asukasta (41,3 % asukkaista), kun
vuonna 2017 asukkaita oli nailla vydhykkeilla 45 900 (32,0 %). Nain
ollen hyvilla tai melko hyvilla kestavan liikkumisen saavutettavuus-
vyOhykkeilla asuvien maara kasvaa noin 25 % ja osuus 9,3 %-yksik-
koa.

Heikoimmilla kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohykkeilla (VI b,
VIl a ja b) asuu vuoden 2035 ennustetilanteessa noin 29 800 asu-
kasta (26,8 % asukkaista), kun vuonna 2017 asukkaita oli néilla vyo-
hykkeilla 31 800 (33,2 %). Nain ollen heikoimmilla kestavan liikkumi-
sen saavutettavuusvyohykkeilld asuvien méaara laskee noin 6 % ja
osuus 6,4 %-yksikkoa.

Asukasmaarat SAVU-vyohykkeittain
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Asukasmaarat ja niiden muutokset kestavan likkumisen saavutetta-
vuusvyohykkeilla.
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Liikkumisen ja liikenteen muutoksia 2017-2035 on arvioitu liikenne-
mallien avulla. ItA-Uudeltamaalta Helsingin seudun alueelle tai toisin
pain suuntautuvat matkat on arvioitu HSL:n Helmet-liikennemallilla.
Ita-Uudenmaan alueen sisdiset matkat Brutus-mallilla, koska Helmet-
malli ei sisélla Ita-Uudenmaan sisdisia joukkoliikenne- tai pyéramat-
koja.

Liikenne- ennusteessa on kaytetty Uudenmaan saavutettavuusana-
lyysien paivityksen (2019) yhteydesséa luotuja IPM-maankayttttietoja
vuoden 2035 projektiossa. Vuoden 2035 ennusteessa Itd-Uudenmaan
alueelle on kuvattu noin 15 000 asukasta (+15 %) enemman kuin v.
2017 ennusteessa. Asukasmaaréan kasvusta 90 % kohdistuu Porvoon
ja Sipoon alueelle ja loput 10 % muulle suunnittelualueelle.

Vuoden 2035 liikenneverkkoon on kuvattu kehittdmissuunnitelmassa
esitetyt juna- ja linja-autoyhteyksien muutokset seka péaéatieverkon ke-
hittdmistoimet yleispiirteisella tarkkuudella. Joukkoliikenneyhteyksiin
kuvatut muutokset on selostettu alueellisten kehittamistarpeiden ku-
vausten yhteydessa kohdassa 7.3. Liikenne-ennusteet ja vaikutusarvi-
oinnit eivat sisalla Itaradan junaliikenteen kaynnistymista viela vuo-
teen 2035 mennessa.

Helsingin seudulle suuntautuvilla matkoilla on huomioitu pyorailyn,
sahkoavusteisten kulkuvélineiden yleistyminen, mikroliikennepalvelut
seka kyytipalvelujen ja liityntédpysakainnin kehittdminen siten, etté
muun kuin perinteisella joukkoliikenteella tapahtuvan litynnan "vas-
tusta” kuvaava keskinopeus on nostettu tasolle 10 km/h (2017 5
km/h). Helsingin seudulle suuntautuvan liikkkumisen osalta on huomi-
oitu myds MAL 2019-suunnitelmaan sisaltyvat toimet vuodelle 2030
siséltden mm. tienkayttémaksut ja joukkoliikenteen lipunhintamuutok-
set.

Ita-Uudenmaan sisdisilla matkoilla pyorailyolosuhteiden kehittdminen,
sahkoavusteisten kulkuvélineiden yleistyminen seka mikroliikennepal-
velut (esim. kaupunkipyorat, sdhkdpotkulautojen vuokrauspalvelut) on
huomioitu Brutus-mallin pyoraverkossa nopeuttamalla pyoraliikenteen
linkkikohtaisia keskinopeuksia 20 %.

Kyytipalvelujen vaikutusta, lippu- ja maksujarjestelmien seka matkus-
tajainformaation kehittdmista tai joukkoliikennematkojen hinnanmuu-
toksia liikenneverkkokuvaukseen ei kuitenkaan ole kyetty kuvaamaan
Itd&-Uudenmaan sisdisten matkojen osalta. Kuntien siséisten kyytipal-
velujen kysynnéksi on arvioitu 5 % Itd-Uudenmaan kuntien sisaista,
kuljettajana tehdyista henkildautomatkoista. Naitd matkoja ei ole sisal-
lytetty joukkoliikennematkoihin, vaan ne on pidetty omana kulkutapa-
naan, jolloin niiden kysyntaan liittyvaa epavarmuutta voidaan tarkas-
tella erikseen.

Liikkumisen ja liikenteen tarkasteluun on siséllytetty ainoastaan ne
matkat, joiden 1ahto- tai maarapaa on Ita-Uudenmaan alueella.

Kaytannossa tarkastelu sisaltaa lahes kaikki Ita-Uudenmaan asukkai-
den tekeméat matkat seka muiden tekemat Itd-Uudellemaalle suuntau-
tuvat matkat. Liikennemalli tunnistaa kuitenkin huonosti Ita-Uudelle-
maalle suuntautuvaa vapaa-ajan matkustamista. Matkat tai liikenne
Itd&-Uudenmaan lapi esimerkiksi Helsingistéa Kouvolan tai Kotkan
suuntiin eivat ole tarkastelussa mukana.

[td-Uudenmaan sisdisten matkojen maaréa kasvaa ennusteessa
noin 7 % alueelle kuvatun maankaytdn kasvun myota. Suhteellisesti
eniten kasvavat kestavilla kulkutavoilla tehtavien matkojen maaréat.
Henkilbautolla tehtdvien matkojen maéra kasvaa noin 2 %.

Kyytimatkoilla tarkoitetaan kyytipalveluilla tuotettuja matkoja (ei henki-
I6autokyytejda). Kyytimatkojen on oletettu korvaavan 5 % kuntien sisai-
sistéd henkilbautomatkoista. Kyytipalveluilla tapahtuvat liityntdmatkat
runkojoukkoliikenteeseen eivat ole luvuissa mukana (ovat osa joukko-
likennematkaa).

Matkamaarat, Ita-Uudenmaan sisaiset (arki-vrk)
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Ita-Uudenmaan sisdisten matkojen maarien kehitysennuste.

Itd-Uudenmaan ulkoiset matkat ovat padosin paakaupunkiseudulle
tai sieltd tehtavia matkoja, mutta mukana on my6s muualle Uudelle-
maalle tai muualle Suomeen suuntutuvia matkoja. Ulkoisten matkojen
maara kasvaa ennusteessa noin 17 %.

Ulkoisten joukkoliikennematkojen maéara kasvaa ennusteessa yli kak-
sinkertaiseksi. Tahan vaikuttaa erityisesti Helsingin suunnan joukkolii-
kenneyhteyksien ja matkaketjujen merkittava kehittdminen seka Hel-
singin seudulle kuvatut tienkayttémaksut. ltd-Uudenmaan ulkoisten
henkilbautomatkojen maara sailyy lahes nykyisellddn asukasmaaran
kasvusta huolimatta.

Matkamaarat, [ta-Uudenmaan ulkoiset (arki-vrk)
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Itd&-Uudenmaan ulkoisten matkojen méaérien kehitysennuste.

It&-Uudenmaan sisdisilla matkoilla henkilbautomatkojen osuus va-
henee 2,4 %-yksikkda ja muiden kulkutapojen osuus vastaavasti hie-
man kasvaa. Tasta huolimatta noin 59 % matkoista tehdaan edelleen
joko henkildauton kuljettajana tai matkustajana. Kyytimatkojen osuu-
deksi tulee tehdyilla oletuksilla 2 % Itd-Uudenmaan siséisista mat-
koista.

[td-Uudenmaan sisdisten matkojen
kulkutapajakauma
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Ita-Uudenmaan sisaisten matkojen kulkutapajakauman ennuste.

It&-Uudenmaan ulkoisilla matkoilla joukkoliikenteen osuus mat-
koista kasvaa ennusteen mukaan noin 10 %yksikkda 23 %:iin. Sa-
malla henkildauton osuus laskee yli 12 %-yksikk6a (kuljettajana tai
matkustajana).



Itd-Uudenmaan ulkoisten
matkojen kulkutapajakauma
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Itd&-Uudenmaan ulkoisten matkojen kulkutapajakauman ennuste.

Kaikilla Itd&-Uudellemaalle kohdistuvilla matkoilla (siséiset ja ulkoi-
set) joukkoliikenteen ja kyytimatkojen yhteenlaskettu osuus kasvaa la-
hes 5 %-yksikk6&, kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus puoles-
taan noin 1 %-yksikon. Joukkoliikenteen kehittaminen ja kyytipalvelut
leikkaavat osan pyordliikenteen kasvupotentiaalista. Henkil6auton
osuus laskee lahes 6 %-yksikkoa (kuljettajana tai matkustajana).

Ita-Uudellamaalle kohdistuvien matkojen
kulkutapajakauma
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Kaikkien Itd-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen (sisdiset ja ulkoiset)
kulkutapajakauman ennuste.

8.4.4 Liikennesuoritteiden muutokset

Ita-Uudenmaalle kohdistuvien matkojen ennustettu liikennesuoritteen
kasvu kohdistuu paaosin joukkoliikenteeseen, jonka kilometrisuoritteet
kasvavat ennusteen mukaan 57 %. Henkildauton kuljettajana tehtyjen
matkojen (=henkiléautojen) km-suorite vahenee yli 2 %. Henkildauto-
jen kuljettajana tehtyjen matkojen osuus Ita-Uudellemaalle kohdistu-
vien matkojen kilometrisuoritteesta laskee yli 6 % yksikkoa.

Kyytipalvelujen, pyorailyn ja kavelyn yhteenlaskettu osuus Itd-Uuden-
maan matkojen kilometrisuoritteesta on vuoden 2035

ennustetilanteessa alle 4 %, koska nailla kulkutavoilla tehdaan suh-
teellisen lyhyitéa matkoja.

Ita-Uudenmaan matkojen km-suorite (arki-vrk)
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Itd-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen kilometrisuoritteen kehitys-
ennuste.

[ta-Uudemaan matkojen km-suoritteen
kulkutapajakauma
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Itd-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen kilometrisuoritteen kulkuta-
pajakauman ennuste.

[t3-Uudenmaan matkojen keskipituudet
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Itd-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen viitteelliset keskipituudet ja
niiden muutosennusteet kulkutavoittain.

Seuraavissa kuvissa on esitetty likennemalleilla tuotetut liikenne- ja
matkustajamaaraennusteet verkoilla. Mukana ovat vain matkat, jolla
vahintaan toinen paa sijaitsee Itd-Uudenmaan alueella. Alueen Iapi
kulkevat matkat eivét siis ole tarkasteluissa mukana.

Joukkoliikennematkustus kasvaa voimakkaasti Nikkilan ja Keravan
valisessa ratakaytavassa, Porvoon ja Helsingin valisessa linja-autolii-
kenteessa seka ItAmetron jatkeella. Esimerkiksi paékaupunkiseudun

ja Kouvolan tai Kotkan suuntien véliset matkat eivat ole tarkastelussa
mukana.

Kyytipalvelujen kayttajaksi on ennusteessa kuvattu 5 % kuntien si-
saisista henkildautomatkoista. Tama kuvaa viitteellisesti kysyntapo-
tentiaalia, mutta todellinen kysynta riippuu tarjottavasta palvelusta ja
sen suhteesta sisaisiin linja-autoyhteyksiin erityisesti Sipoossa ja Por-
voossa. Liikennemallin karkeuden takia kaikki potentiaaliset reitit eivat
nay kuvissa esimerkiksi Raaseporin alueella.

Uudellemaalle kohdistuvien henkildautomatkojen méaara vahenee
erityisesti valtatiella 7. Téhan vaikuttaa mm. huomattavat panostukset
joukkoliikenneyhteyksien ja matkaketjujen kehittdmiseen seka Helsin-
gin seudulle ennusteessa kuvatut tienkayttémaksut. Esimerkiksi paa-

kaupunkiseudun ja Kouvolan tai Kotkan suuntien valiset matkat eivat

ole tarkastelussa mukana.
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It&-Uudenmaan kuntien siséisten kyytimatkojen viitteellinen potentiaali 2035 (matkustajaa/arki-vrk).
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Kasvihuonekaasupaastojen alentamiselle on asetettu valtakunnalliset
vahentamistavoitteet vuoteen 2030 mennessé, jotka on heijastettu
my06s mm. Helsingin seudun MAL 2019 —suunnitelman tavoitteisiin:
Liikenteen kasvihuonekaasupaastot (CO2) vahenevat vahintaan
50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Uudenmaan liikenteen CO2-paastét ovat laskeneet 2005-2017 noin 8
%. Nain ollen vahentamistavoite 2017-2030 on noin 46 %, mikali Uu-
denmaan lilkkennepaasttt halutaan puolittaa vuoden 2005 tasosta.

Uudenmaan liikenteen CO2-paastdjen vahentamistavoite (vahin-
taan -46 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2017 tasosta) on
kohdistettu sellaisenaan myds Ita-Uudenmaan alueelle kohdistu-
viin matkoihin ja maakuljetuksiin.

Tyb6ssa laaditun liikenne-ennusteskenaarion tavoitevuosi on viitteelli-
sesti 2035. Nain ollen likenne-ennusteskenaario siséltaa hieman
enemman asukkaita ja matkoja kuin vuonna 2030, mutta toisaalta lii-
kennejarjestelma on hieman kehittyneempi kuin 2030. Ajoneuvoteknii-
kan kehittymisen vaikutukset paastokertoimiin on arvioitu vuoden
2030 tasoon. Nain menetellen tarkastelun voidaan arvioida kuvaavan
riittvalla tarkkuudella vuoden 2030 tilannetta.

CO2-paastokehityksen arvioinnissa hyvin keskeinen on oletus tielii-
kenteen keskimaaraisten yksikkdpaastodjen kehityksesta. Laskelmat
on tehty kayttaen taulukossa esitettyja paastokertoimia. Muutokset
vuodesta 2017 on sovitettu VTT:n huhtikuussa 2020 paivittaméaan val-
takunnalliseen CO2-péaéstojen ja liikennesuoritteiden kehitysennus-
teeseen (ALIISA). Vuoden 2017 kertoimet ovat Itd-Uudenmaan mat-
koja ja kuljetuksia koskeva arvio.

Liikennesuoritteiden kehitys 2017-2035 puolestaan on arvioitu liiken-
nemalleilla edelld kuvatulla tavalla. Paastotavoitteen saavuttamiselle
lisda haasteita aiheuttaa asukasméaaran ennustettu kasvu (Ita-Uusi-
maa +15 % 2017-2035). Paastévahennystavoite -46 % on absoluutti-
nen, ei asukaskohtainen.

Laskelmissa on tehty liséksi seuraavat oletukset vuoden 2030/2035
tilanteeseen:

+ Paastot lasketaan Uudenmaan alueella syntyneesta liikennesuo-
ritteesta Uudellemaalle kohdistuvien (alkava tai paattyva) matko-
jen osalta seké nyky- ettd ennustetilanteessa. I1td-Uudeltamaalta

kauemmas Suomeen suuntautuvien matkojen ja kuljetusten paas-
t6t huomioidaan siis Uudenmaan rajalle saakka, koska niiden var-
sinaista lahto- tai maaranpaata ei tunneta. Koska fokus on It4-Uu-
denmaan matkojen ja kuljetusten lilkkennepaasttjen suhteellisen
muutoksen arvioinnissa, talla ei ole merkittdvaa vaikutusta tulok-
siin

» Tiekuljetusten autokilometrisuoritteen oletetaan sailyvan nykyta-
solla maankayton kasvusta huolimatta mm. kuljetusten tehostumi-
sen seurauksena.

+ Helsingin seudulle suuntautuvan liikkumisen osalta on huomioitu
MAL 2019-suunnitelmaan sisaltyvéat toimet vuodelle 2030 sisél-
tden mm. tienkayttdmaksut ja joukkoliikenteen lipunhintamuutok-
set.

+ Sahkdjunien ja -vetureiden seka sahkodpydrien ja —potkulautojen
CO2-paastokertoimet v. 2030 ovat nolla.

+ Kuntien sisaiset kyytimatkat toteutetaan CO2-vapaalla kalustolla.

* Muilta osin on kaytetty alla esitettyja paasttkertoimia.

HA 150 98
PA 250 128
KA 800 492
LA (g/hlé-km) 40 24

CO2-paastojen laskennassa kaytetyt kertoimet. Koska fokus on
Itd&-Uudenmaan liikennepaastojen suhteellisen muutoksen arvioin-
nissa, keskeista on kertoimien suhteelliset muutokset vuoden
2017 tilanteesta.

Edella esitettyjen liikenne-ennusteiden ja muiden parametrien mu-
kaan lasketut Itd-Uudellemaalle kohdistuvan liikenteen CO2-paas-
tot vahenevat vuoden 2030/2035 ennusteessa vuoden 2017 ta-
sosta 37 %, kun tavoite on 46 %. Nain ollen asetetusta muutosta-
voitteesta saavutetaan kaytetyilla oletuksilla vain noin 80 %. Peruslas-
kelmassa Itd-Uudenmaan liikenteen CO2-paastot ovat 2030/2035
noin 20 000 tonnia/v tavoitetta suuremmat.

lta-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen ja
kuljetusten CO2-paastot (tonnia/v)
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Henkildautot M Joukkoliikenne Pakettiautot M Kuorma-autot M Tavarajunat

CO2 tonnia/v 2017 2030/2035 Muutos

Henkil6autot 136 452 87123 -36 %
Pakettiautot 17 118 8565 -50 %
Joukkoliikenne 7323 5709 -22%
Kuorma-autot 63792 39232 -39%
Tavarajunat 458 458 0%
Yhteensd 225 142 141087 -37%

Peruslaskelman mukainen arvio Itd-Uudenmaalle kohdistuvan liiken-
teen CO2-paastojen kehityksesta.

Seuraavassa on arvioitu, kuinka suuri osa CO2-paastojen tavoite-
erosta 2030/2035 (20 000 tonnia/v) voidaan saavuttaa erilaisilla muu-
toksilla peruslaskelmaan nahden.

+ Mikali kuntien sisaisista henkildautomatkoista 10 % (pe-
ruslaskelmassa 5 %) vaihtuu nollapaastoisiksi kyytimatkoiksi,
saavutetaan 4 % CO2-paastojen tavoite-erosta.

+ Mikali pyoramatkojen maara kaksinkertaistuu perusennus-
teeseen nahden tasaisesti eri alueparien valilla ja kaikki uudet
pyoramatkat korvaavat henkildautomatkan, saavutetaan 15 %
CO2-péaastdjen tavoite-erosta. Mikali muutos painottuu pidem-
piin henkildbautomatkoihin, muutos on suurempi.

+ Mikali lta-Uudenmaan matkoja palveleva linja-autoliikenne
muuttuu nollapééastbdiseksi, saavutetaan 29 % CO2-paadsto-
jen tavoite-erosta.

« Mikali henkildautojen yksikkopaastdt 2030 ovat 10 g/km
peruslaskelmaa pienemmaét (98->88 g/km), saavutetaan 49
% CO2-paastojen tavoite-erosta.



« Mikali Ita-Uudenmaan siséiset henkil6automatkat vahene-
vat tasaisesti 10 % perusennusteesta, saavutetaan 13 %
CO2-paastojen tavoite-erosta.

+ Mikali Itd&-Uudenmaan ulkoiset henkil6automatkat vahene-
vat tasaisesti 10 % eri alueparien valilla perusennusteesta,
saavutetaan 35 % CO2-paastdjen tavoite-erosta.

* Mikali ltd-Uudenmaan ulkoiset joukkoliikennematkat kas-
vavat tasaisesti 10 % eri alueparien valilla ja korvaavat vas-
taavat henkildautomatkat, saavutetaan 12 % CO2-paastdjen
tavoite-erosta.

+ Mikali perusennusteeseen kuvatusta Ita-Uudenmaan maan-
kayton ja samalla matkamaarén kasvusta toteutuu vain
puolet, saavutetaan 50 % CO2-pééstojen tavoite-erosta.

Tarkasteltujen muutostekijoiden CO2-paastoja
vahentava vaikutus 2030/2035 (tonnia/vuosi, osuus
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Tarkasteltujen muutostekijoiden CO2-paastoja vahentava vaikutus
suhteessa peruslaskelman tavoite-eroon.

Tarkastelluista muutoksista suurimmat vaikutukset CO2-paastotavoit-
teen saavuttamiseen ovat henkildautoliikenteen yksikkbpaastojen en-
nakoitua suuremmalla vahenemalla, Itd&-Uudenmaan maankayton ar-
vioitua hitaammalla kasvulla ja It&-Uudeltamaalta muualle, [&hinn&a
paakaupunkiseudulle suuntautuvien henkildautomatkojen ennustettua
suuremmalla véhenemisell&.

Liikenteen CO2-paastojen kehitykseen vaikuttaa erityisesti henkildau-
tojen CO2-yksikktpaastojen (g/km) kehitys. Peruslaskelmassa yksik-
kopaastojen kehitys 2017-2030 on sovitettu VTT:n huhtikuussa 2020
paivittamaan valtakunnalliseen kehitysarvioon.

Ita-Uudellamaalla liikenteen CO2-paastovahennystavoite tayttyy, mi-
kali henkilbautojen yksikkopaastot laskevat tasolle 75 g/km (v. 2017
150 ja peruslaskelmassa 2030 98 g/km).

Tama edellyttdaa merkittavia muutoksia henkildautokannan oletettuun
kehitykseen. Muutosta voidaan tukea liikennejarjestelmatoimilla,
mutta se liittyy pddosin valtakunnallisen toimintaympariston kehityk-
seen. Vuoteen 2030 mennessa nain suuri muutos ei kuitenkaan nayta
todennéakoiseltd, vaikka mm. ladattavat autot yleistyisivat ennakoitua
nopeammin.

Biopolttoaineiden valtakunnallista sekoitevelvoitetta kasvattamalla voi-
daan vaikuttaa henkildautojen lisdksi my6s kuorma-autojen yksikko-
paastoihin. Naitd muutoksia on jo siséllytetty peruslaskelman paasto-
kertoimiin.

Henkilbautoilun hinnan muutokset vaikuttavat henkildauton kayttoon
ja edelleen liikenteen CO2-paastdihin. Peruslaskelman mukaisessa
likenne-ennusteskenaariossa on kuvattu Helsingin seudulle tienkéayt-
tdmaksut ja pysakoinnin hinnan muutoksia MAL 2019 -suunnitelman
mukaisesti. Muuten henkildautoilun kustannukset on kuvattu nykyi-
siksi. Mikali henkildautoilun kustannukset nousevat myos Ita-Uuden-
maan alueella tapahtuvan autoilun osalta esimerkiksi fossiilisten polt-
toaineiden verotuksen tai CO2-maksun seurauksena, henkil6autoilu ja
likenteen CO2-paastot vahenevat perusennusteeseen ndhden. Muu-
toksen voimakkuus riippuu hinnanmuutosten suuruudesta. Paastova-
hennystavoite toteutuu, jos Itd-Uudellemaalle kohdistuvan henkildau-
toliikenteen kokonaissuorite védhenee 22 % perusennusteeseen ndh-
den.

Mikéli MAL-suunnitelmassa kuvatut Helsingin seudun tienkayttémak-
sut eivat toteudu, kasvaa Ita-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen
CO2-paastot noin 4 500 tonnilla/v vuoden 2035 perusennusteeseen
nahden. Talldin paastdjen vahenema vuodesta 2017 jaisi noin 35
%:iin eli noin 2 %-yksikkda perusennustetta pienemmaksi.

Laadittu perusliikenne-ennuste sisaltda merkittéavid muutoksia erityi-
sesti padkaupunkiseudulle suuntautuvien matkojen ja niiden henkil®-
auton kayton osalta. Ennustetun muutoksen voimistaminen edelleen
v. 2030 mennessa voi olla varsin haastavaa, joskin etatydskentelyn
yleistyminen (vuoteen 2017 nahden) voi vahentaa pendeldintia en-
nustetusta. Muutoin perusennustetta selvasti suurempi muutos voi
edellyttdéd voimakkaampia muutoksia esim. henkildautoilun tai pyséa-
kéinnin hintoihin Helsingin seudulla tai tienkdyttémaksujen laajenta-
mista myds Itd-Uudellemaalle.

Muutokset Itd-Uudenmaan sisédisessa liikkumisessa ja henkildautolii-
kenteessa on ennustettu varovaisemmin. Nama matkat ovat kuitenkin
tyypillisesti melko lyhyita, joten edes huomattava (esim. 50 %) alueen

sisadisten henkildautomatkoista siirtyminen kestaviin kulkutapoihin ei
riitd padstévahennystavoitteen saavuttamiseen.

Itd-Uudellemaalle asetettu paastbvahennystavoite on absoluuttinen
eik& asukaskohtainen. N&in ollen asukasmaaran ennakoitua hitaampi
kehitys tarkoittaa vahemman liikennetta ja paastoja. Tilastokeskuksen
vaestoennuste Itd-Uudellemaalle vuodelle 2040 on selvasti pienempi
kuin liikenne-ennusteissa kaytetty. Itd-Uudellemaalle Tilastokeskuk-
sen ennuste osoittaa vuodelle 2040 noin 2 %:n vaestonkasvua. Nain
hitaalla vaeston ja liikenteen kasvulla paastévahennystavoite lahes
saavutetaan. Myos maankayton kasvunopeus on paaosin toimintaym-
paristokysymys, johon liikennejarjestelmasuunnittelulla voidaan vai-
kuttaa vain rajallisesti.

Yksittaisten muutostekijoiden osalta paastotavoitteen toteutuminen
edellyttaisi hyvin suuria muutoksia perusoletuksiin néhden. Voidaan
arvioida, etté nain suuret yksittdiset muutokset eivat ole todennakaisia
vuoteen 2030 mennessa.

Asetetut paastotavoitteet voidaan mahdollisesti saavuttaa myds eri-
laisten pienempien muutosten yhdistelmalla: esimerkiksi mikali eta-
tyoskentely yleistyy (vuoteen 2017 nahden), paastokertoimet kehitty-
vat hieman ennakoitua myénteisemmin, vaestonkehitys on perusen-
nustetta hieman hitaampaa ja kestavan liikkumisen osuus kasvaa hie-
man perusennustetta enemman.



Liikennejarjestelméty6 on kuntien ja valtion viranomaisten jatku-
vaa yhteisty6ta, joka sovittaa yhteen eri toimijoiden ja eri hallinnon-
alojen tarpeita, tavoitteita ja toimenpiteita.

Liikennejarjestelmasuunnitelma on jatkuvan liikennejarjestelmatyn
kehys, jonka puitteissa alueen liikkennejarjestelmaa kehitetaan yhtei-
sesti sovittujen tavoitteiden ja periaatteiden pohjalta. Keskeista on ta-
voitteiden, periaatteiden ja kehittdmistoimien siirtiminen eri osapuo-
lien toimintaan.

Liikennejarjestelmatyéta koordinoi ja ohjaa liikkennejarjestelmatyo-
ryhma, joka vastaa Ita-Uudenmaan kuntien ja valtion valisesta saan-
nollisesta liikenteeseen liittyvasta vuorovaikutuksesta seka huolehtii
likennejarjestelman seurannasta. Keskeisia likennejarjestelmatyoryh-
man tehtavia ovat myds tarvittavien jatkosuunnittelutoimien k&ynnista-
minen seka lahivuosien toimenpiteiden tarkempi ohjelmointi ja rahoi-
tusmahdollisuuksien arviointi.

Liikennejarjestelmatydhon kytkeytyy toimien edistaminen myoés
muiden ohjausinstrumenttien kautta. Liikennejarjestelmasuunnitel-
man toteuttaminen perustuu pééasiassa osapuolten olemassa olevien
toiminnanohjauksen menettelyjen hyddyntadmiseen. Keskeisia toimijoi-
den suunnitelmia ovat maakuntaliiton maakuntakaava, maakunta-
suunnitelma ja toimeenpanosuunnitelma, kuntakaavoitus ja kuntien
toiminta- ja taloussuunnitelmat seka ELY:n tienpidon ja liikenteen
suunnitelma seka ELY:n eri teemojen hankekorit.

Lahimman neljan vuoden toimenpiteisiin sitoutuminen tapahtuu kay-
tanndssa vuosibudjetoinnin myo6ta, jolloin oleellista on, etta laaditta-
essa ja paivitettdessa maakunnan toimeenpanosuunnitelmaa, kuntien
toiminta- ja taloussuunnitelmia sek& ELY:n tienpidon ja liikenteen
suunnitelmaa keskeisena lahtdaineistona kaytetaan seka toimenpitei-
den etta tavoitteiden osalta nyt laadittua liikennejarjestelmasuunnitel-
maa. Toiminnan suunnittelun yhteydessa on tarpeen kayda toimijoi-
den kesken vuoropuhelua kaytettavissa olevista resursseista ja mah-
dollisuuksista edistaé toteutumista, jotta voidaan varmistua toimenpi-
teiden ajoitusten yhteen sopimisesta.

ELY edistdd monia pienempia toimenpiteista ns. hankekorien kautta.
Hankekorit muodostuvat perusteellisen tarveanalyysin perusteella ja

analyysi paivitetaan saanndllisesti. ELY edistaa hankekoreja tulosta-
voitteiden, rahoitusresurssien ja alueellisen vuoropuhelun perusteella.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa linjatut tavoitteet ja kehittdmisen
painotukset otetaan huomioon osana alueellista vuoropuheluproses-
sia

Liikenteen ja likkumisen toimintaymparisto ja samalla jatkuvan liiken-
nejarjestelmatyon sisalté on uudistumassa merkittéavasti. Liikkennejar-
jestelman tilan seuranta ja toiminnan dynaamisuus korostuvat aiem-
paan verrattuna, kun muutokset ovat aiempaa nopeampia. limasto-
muutoksen hillintdan liittyvéat tavoitteet ja liikennepolitiikan painotusten
muutos vaikuttavat voimakkaasti likennejarjestelméan kehittamiseen.
My0s liikenteeseen ja liikkumiseen vaikuttavat teknologiset mahdolli-
suudet kehittyvat nopeasti. Kokonaan uusi elementti on koronakriisin
vaikutukset liikkumiseen ja edelleen liikennejarjestelman kehittamis-
tarpeeseen. Suunnittelujarjestelméan tulee kokonaisuutena muuttua
dynaamisempaan suuntaan.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma (Liikenne 12) linjaa
my0s valtakunnan tason ja alueellisen liikennejarjestelmétyon kytken-
tad. Perustettava valtakunnallinen liikennejarjestelméafoorumi seka
vuosittaiset keskustelut alueellisten ylimaakunnallisten likennejarjes-
telmatoimijoiden kanssa lisdavat mahdollisuuksia alueellisten tarpei-
den ja muutosten esille nostamiseen. Samalla kuitenkin vaatimustaso
tilan seurannan ja toimenpiteiden vaikutusten kuvaamisen yhteismital-
listamiselle alueiden valilla kasvaa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman laatiminen on jo
vahvistanut ylimaakunnallista yhteisty6ta, ja toiminnallisesti yhteen
kytkeytyvat maakunnat ovat laatineet ylimaakunnallisia liikennestrate-
gioita. Ylimaakunnalliset yhteistyéryhmat toimivat jatkossa valtakun-
nallisen liikennejarjestelmétydn keskustelukumppaneina ja ne luovat
my0s aiempaa paremman perustan ylimaakunnallisten yhteyksien
edistamiselle hankekohtaisesti. Valtakunnallisessa liikennejarjestel-
masuunnitelmassa mainitut vuosittaiset keskustelut alueellisten yli-
maakunnallisten toimijoiden kanssa edellyttévat osaltaan toiminnan
organisointia.

Valtion ja maakuntien valilla sdanndllisesti kaytavien aluekehittamisen
keskustelut (ALKE) ovat mahdollinen prosessi kasitella myds liikenne-
jarjestelmaan liittyvia ylatason asioita. Keskusteluun nostetaan ajan-
kohtaisia teemoja, jotka voivat liittyd myos likenneyhteyksiin, liikkumi-
seen, saavutettavuuteen ja liikenteen paastoihin.

Liikennejarjestelmatydhon liittyy myds kestavan liikkumisen edistami-
nen jatkuvana tai erillisena prosessina. Kestavan liikkkumisen edista-
minen on hyvin laaja kokonaisuus, johon kuuluu l&ahestulkoon kaikki
mahdollinen liikkkumiseen liittyva. Kestavyys ei tarkoita pelkastaan

ymparistoystavallista liikkumista, vaan yleensa siihen kytketaan kesta-
van kehityksen ulottuvuudet eli ekologinen, sosiaalinen ja taloudelli-
nen kestavyys. Kestavaksi liikkumiseksi voidaan siis ajatella ymparis-
ton ja yhteiskunnan kannalta suotuisat kulkutavat, jotka ovat myés ta-
loudellisia, sujuvia ja turvallisia seka liikkujan terveytta kohentavia.
Useimmiten kestavan liikkumisen alle sijoitetaan kuitenkin kavely,
pyoraily ja joukkoliikenne seka liikkumisen ohjaus. Kestava lilkkenne-
jarjestelma pyrkii tilanteeseen, jossa kestavan kehityksen ulottuvuudet
ovat tasapainossa. Talldin ymparistd huomioi erilaiset ihmiset erilai-
sine tarpeineen ja aiheuttaa mahdollisimman vahan haittavaikutuksia
talouteen, ilmastoon ja elinymparistéon.

Liikkumisen ohjaus on tapa vaikuttaa ihmisten valintoihin ja tottu-
muksiin kannustamalla tai ohjaamalla heitéa miettimdan omia liikkumis-
tapojaan. Liikkumisen ohjaus jakaa tietoa, opettaa, valistaa, markkinoi
ja kannustaa. Liikkumisen ohjaukseen liittyvéat erilaiset kampanjat ja
koulutukset, useat erilaiset viestintakanavat ja poikkihallinnollisuus.
Liikkumisen ohjausta voidaan tehda mm. elinikéisen liikennekasvatuk-
sen mallilla, jossa tunnistetaan kuntien hallinnonaloilta ne toimialat,
jotka ovat kuntalaisten kanssa tekemisissa jossain vaiheessa taman
ikaa (neuvola, varhaiskasvatus, perusopetus, toinen aste seka ter-
veyspalvelut, sosiaalipalvelut, vanhustenhuolto) ja hyddynnetdan
naitd olemassa olevia kanavia saamaan ihmisten asenneilmapiiria
suhtautumaan myoénteisemmin kestaviin kulkutapoihin. Markkinointia
ja viestintaa voidaan kohdentaa my6s naiden ulkopuolelle, esim. jouk-
joihin jne. Liikkumisen ohjaus on tehokkainta, jos sitéa tehdaan yhteis-
tydssa useiden tahojen kanssa. Téallaisia ovat mm. yhdistykset, tyon-
antajat ja erilaiset sidosryhmat kuten poliisi tai Liikenneturva. Liikkumi-
sen ohjausta voidaan tehd& usein osana kuntien liikenneturvallisuus-
tyoryhmia.

Kestavan lilkkumisen edistaminen tapahtuu tyypillisesti kuntata-
solla esimerkiksi laatimalla kehittdmisohjelma tai isommissa kunnissa
SUMP (sustainable urban mobility plan, kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelma), jossa vuorovaikutteisesti ja poikkihallinnollisesti etsitaan
tavoitteita ja linjauksia seké pitkan aikavalin visio. Keskeista on laajaa
asukasosallistuminen, jotta asialle saadaan kattava sitoutuminen ja
uskottavuus.

My®os alueellisissa henkildlikennetydryhmissa kasitellaan joukkoliiken-
teen ja muiden henkilokuljetusten kehittamista.

Liikennejarjestelmatydhon kytkeytyy myos jatkuva alueellinen liiken-
neturvallisuustyo.

Uudenmaan ELY-keskus koordinoi ylatasolla alueensa liikennetur-
vallisuusty6ta ja téata tehdaan erilaisissa foorumeissa. Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella toimii kaksi maakunnallista likenneturvalli-
suuden yhteistydryhmaa, joissa on jasenet Liikenneturvasta, poliisista
ja Uudenmaan ELY-keskuksesta. Apila-ryhma toimii Uudenmaan



alueella ja Lyyra-ryhma Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen alueilla.
Ryhmien tehtdvana on kannustaa ja tukea kunnissa tehtavaa tyota ja
koordinoida yhteisté tiedottamista ja tapahtumia. Lisaksi noin joka toi-
nen vuosi jarjestetadn kaikille sidosryhmille suunnattu alueellinen lii-
kenneturvallisuusseminaari.

Paikallinen liikenneturvallisuusty® suunnitellaan ja koordinoidaan
kunnallisissa liikenneturvallisuusryhmisséa. Ryhmissa muun muassa
keskustellaan liikenneymparistoon, valvontaan, likennekasvatukseen
ja viestintaan liittyvista toimenpiteista, eli kasitelladn koko liikkennetur-
vallisuustyon kenttda. Liikenneturvallisuusryhmaan kuuluu yleensa
kunnan eri toimialojen, Liikenneturvan, poliisin ja ELY-keskuksen
edustajia seka muita liikenneturvallisuuteen vaikuttavien sidosryhmien
edustajia.

Liikenneturvallisuuskoordinaattorit tukevat paikallista liikennetur-
vallisuusty6td monessa kunnassa. He ovat useimmiten konsultteja,
joiden kustannuksista kunnat tai kunnat ja ELY-keskus yhdessa vas-
taavat.

ELY-keskus tukee kuntia niiden liikenneturvallisuustydssa mm.
rahoittamalla koordinaattority6té seka laatimalla kuntien kanssa tur-
vallisen ja kestavan liikkkumisen suunnitelmia/liikenneturvallisuussuun-
nitelmia. Niiden avulla ohjelmoidaan maantie- ja katuverkon pienem-
pia turvallisuustoimia, kuten suojateiden liikenneturvallisuuden paran-
tamisia ja nopeusrajoitustarkistuksia. My0s esteettémyyskartoitukset
kuuluvat osaksi kuntien liikenneturvallisuusty6ta ja toimia suunnitel-
laan monesti kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmissa/-ryhmissa

Seurantatiedon tuottamisen tydnjako valtakunnantason ja aluetason
valilla maaritetdan valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman
pohjalta. Valtakunnallisella tasolla otetaan kantaa vaikutustiedon ke-
hittdmiseen ja yndenmukaistamiseen, mik& vaikuttaa myos alueta-
solla tehtavaan suunnitteluun ja tiedon tuottamiseen. Kunnille on osoi-
tettu myos vastuita katuverkkoa koskevan staattisen tiedon kattavuu-
den ja laadun kehittdmiseen.

Mahdollinen ratkaisu on, etta aluetasolla keskitytaan liikkumisen ja
kuljetusten maéra- ja ominaisuustietojen tuottamiseen, maankayttéon
ja alueelliseen saavutettavuuteen liittyviin tietoihin seka liilkennejarjes-
telman muutosten tunnistamiseen.

Liikennejarjestelman seurantatiedon keruun organisoi alueellinen lii-
kennejarjestelmatyéryhma. Tiedon keruu koordinoidaan siten, etta tie-
dot saadaan tuotettua ainakin Lansi- ja Itd-Uusimaa eriteltyna. Myos
tarvetta tietojen esittdmiseen maakuntatasolla tulee harkita, jolloin
niitd voidaan hytdyntéaa valtion ja maakuntien valilla sdanndllisesti
kaytavien aluekehittdmisen keskustelujen tilannekuvan tuottamisessa
(ALKE-prosessi).

Liikennejarjestelman tilatieto voidaan luokitella esimerkiksi seuraa-
vasti:

1. Liikkumisen ja kuljetusten ominaisuuksia koskevat tiedot ku-
vaavat matkamaarien, kulkutapaosuuksien, suoritemaarien, mat-
kan tarkoitusten ja kuljetuslajien kehitysta.

2. Liikennejarjestelman palvelutasoa kuvaava seurantatieto liittyy
matka-aikojen kehittymiseen, nopeustasoihin, kapasiteetin kayt-
tbasteeseen, liikkumisen ja kuljetusten hintaan, hairiéttomyyteen,
turvallisuuteen, hoitotasoon jne.

3. Liikennejarjestelman tekninen taso voidaan ymmartaa vayla-
verkoston ominaisuuksien kautta: maara ja laajuus vaylaluokit-
tain, kantavuus, kayttorajoitukset, kuntotaso jne. Teknologisen
kehityksen my6té seurantaa tulee laajentaa, esimerkiksi séhkoéla-
taus- ja kaasuasemien maara ja saavutettavuus jne.

Vuosittain paivitettavat perusindikaattorit

Itd&-Uudenmaan liikennejarjestelman tilan seurannan kannalta on olen-
naista tunnistaa keskeisimmat muutokset suhteellisen lyhyellakin ai-
kajanteella. Tahan tarpeeseen maaritetaan vuosittain paivitettavat pe-
rusindikaattorit, joiden tiedot ovat suhteellisen vaivattomasti paivitetta-
vissa. Vuosittain pivitettaviksi perusindikaattoreiksi ehdotetaan seu-
raavia:

1. Maanteiden likennemaarat ajoneuvotyypeittdin (tierekisteri, LAM-
pisteet). Kehitystiedot ovat tarkennettavissa mygs Itd-Uudenmaan
eri liikennekaytaviin (esim. vt 6, vt 7, kt 55). Tietojen perusteella
voidaan arvioida lyhyella aikavalilla my6s autoliikenne- ja tiekulje-
tussuoritteiden kehitysta.

2. Itd-Uudenmaan autokannan kehitys (Traficom)
* henkildautoja/1000 asukasta
* henkildautojen kayttbvoimajakauma

+ keskimaardinen CO2 g/km

3. Tieliikenteen CO2-paastojen laskennallinen kehitys lyhyella aika-
valilla (lasketaan edella kuvattujen liikennesuorite- ja autokanta-
muutosten perusteella).

4. Rataverkon ja satamien matkustaja- ja kuljetusmaarat (Vaylavi-
rasto, kunnat)

5. Tieliikenteen henkilévahinko-onnettomuuksien maéara esim. 5 vuo-
den liukuva keskiarvo onnettomuustyypeittéin (Tieliikenneonnetto-
muustilasto).

Arkivuorokausiliikenteen kehitys Itd-Uudenmaan
paateilld 2014-2019
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e \/t 6 Liljendal 100.0 99.1 96.1 101.0 101.2 92.6
e \/t 7 BOX, Sip0O 100.0 101.7 103.7 109.0 110.7 111.7

.Vt 7 Karrbacka, Loviisa  100.0 111.5 120.8 123.6 1239 130.3
e Kt 55 Saksala, Porvoo 100.0 102.2 103.3 107.2 106.1 107.2

— S UMMAa 100.0 103.1 105.2 109.5 110.5 111.4

Esimerkki LAM-tietojen hyddyntamisesta tieliikenteen kehityksen seu-
rannassa (vastaavat tiedot saatavissa myods kuorma-autoliikenteesta).

Taydentavat indikaattorit

Taydentavat indikaattorit syventavat tietoja liikkumisen ja kuljetusten,
likennejarjestelmén, maankéayton ja saavutettavuuden muutoksista.
Taydentavin indikaattoreiden paivittaminen on tydladmpaa ja ne paivi-
tetd&n harvemmin, esimerkiksi 4 vuoden valein. Suoraan mitattavaa
tietoa voidaan taydentéa laskennallisilla arvioilla. Taydentaviksi indi-
kaattoreiksi esitetdan esimerkiksi seuraavia:

1. Matkamaarat ja likkumissuoritteet kulkutavoittain (HLT ja muut lii-
kennetutkimukset)

2. Tyb6ssakaynti (Tilastokeskus)
o Itd-Uudenmaan sisalla
o Itd-Uudenmaan ja paakaupunkiseudun valilla
o Itd-Uudenmaan ja muiden alueiden valilla.

3. Kuljetusmaarat tavaralajeittain ja kuljetusmuodoittain (Tilastokes-
kus)

Liikenteen ilmastopéaéstot kunnittain (SYKE)
Asukas- ja tyOpaikkamaarat kunnittain (Tilastokeskus)

Asukkaiden ja tydpaikkojen keskitiheys 250 m ruuduissa (YKR)

N oo g ok

Asukkaiden sijoittuminen kestéavan liikkumisen saavutettavuus-
vybhykkeille (YKR+SAVU-analyysit)

8. Liikenneverkkojen ja joukkoliikenneyhteyksien muutokset ja vay-
lien perusparannukset (ELY)

9. Liikenneverkkojen yllapitoon ja kehittamiseen kaytettava rahoitus
(Vaylavirasto, ELY, kunnat)



10. Joukkoliikenteeseen, kyytipalveluihin ja lakisaateisiin henkilokulje-
tuksiin kaytettava rahoitus (kunnat, ELY)

11. Liikkumisen ja liikenteen hintojen muutokset (mm. Tilastokeskus)

Taydentavien seurantaindikaattoreiden sisalto tarkennetaan seuran-
taa laadittaessa mm. kaytettavissa olevien tietoaineistojen ja mm. val-
takunnallisten tarpeiden perusteella.

Liikennejarjestelméasuunnitelman toteutuksen edistaminen edellyttaa
toimijoiden sitoutumista suunnitelman tavoitteisiin ja edistettaviin toi-
menpiteisiin.

Aiemmin kaytossa ollutta aiesopimuskaytantoa ei enda sovelleta ja
talla hetkella ei ole selkedé korvaavaa kaikki seutuja koskevaa toimin-
tamallia toimijoiden sitouttamiseen.

Suurten kaupunkiseutujen osalta (PKS, Turku, Tampere, Oulu) jo kay-
tossa oleva MAL-sopimusmenettely nayttaa vahvistuvan valtakunnalli-
sen liikennejarjestelmasuunnitelman myota seka tiettyjen suunnitel-
massa esitettyjen rahoituslinjausten myota. MAL-sopimusmenettelya
ollaan laajentamassa nyt aluksi Lahden, Jyvaskylan ja Kuopion seu-
duille.

Valtakunnan tason linjaukset sopimusmenettelyn kehittamiseksi
muilla kuin MAL-seuduilla tulevat valtakunnallisesta liikennejarjestel-
masuunnitelmasta. Linjaukset vaikuttavat keskeisesti mm. siihen, mil-
laisen sopimuksen valtio-osapuolet voivat allekirjoittaa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisen lahtékohtana on,
ettd Vaylavirasto laatii suunnittelu- ja investointiohjelmat, joissa linja-
taan valtakunnallisesti merkittdvan liikenneverkon suunnittelutarpeet
ja kehittdmistoimet. Investointiohjelma on asiantuntijaesitys poliittisen
paatdksenteon tueksi. Alueellisen tason liikennejarjestelmasuunnittelu
ei voi ohittaa valtakunnallisia ohjelmia.

Valtakunnallisesti merkittavat hankkeet vuoteen 2025 mennessé ra-
jautuvat kaynnissa oleviin tai paatettyihin hankkeisiin. Vuosien 2025-
2032 toimenpiteet tarkentuvat laadittavan investointiohjelman myo6ta
ja niista paatetaan Liikenne 12 —suunnitelman paivityksen yhteydessa
2025.

Traficom puolestaan vastaa valtionavustusten myontamisesta. Avus-
tuksia kohdennetaan liikenneturvallisuuteen, likkumisen ohjaukseen,
kavelyn- ja pyorailyn edistamiseen, lityntapysakointiin seka joukkolii-
kennetukiin. Alueellisen tason liikennejarjestelméasuunnittelussa ei
voida sitoutua hankkeisiin, joihin haetaan valtion rahoitusta Traficomin
kautta.

ELY-keskus vastaa alueellisena toimijana mm. vaylanpidosta, joukko-
likenteen jarjestamisesta ja yksityistieavustusten myontamisesta. Uu-
denmaan ELY-keskuksen hankekoreissa on tunnistettu tieverkon pai-
kallisempia parantamistarpeita, joista tarkeimmat on yksildity myods
tassa liikennejarjestelmésuunnitelmassa. Hankekoreista nostetaan
toimia Uudenmaan ELY-keskuksen vuosittain laadittavaan Tienpidon
ja liikenteen suunnitelmaan, jonka aikajanne on nelja vuotta.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12)
on osoitettu yleispiirteisella tasolla kuntien vastuulle kohdistuvia toi-
menpiteitd seka valtio-osapuolen osallistuminen niiden edistamiseen.
Osa toimenpiteistd kohdistuu pelkastaan kuntien vastuulle, mutta
osaan toimenpiteista valtio osallistuu joko suunnittelun tai erilaisten
osarahoitusten tai avustusten muodossa.

Alueellisissa suunnitelmissa on oleellista tunnistaa kytkennéat valta-
kunnallisen Liikenne 12 —suunnitelman avaamiin rahoitusmahdolli-
suuksiin ja varautua rahoituksen hakemisen edellytysten tayttamiseen
tunnistamalla mahdolliset kohteet, parantamalla suunnitelmavalmiutta
ja varmistamalla etta toimijoiden sitoutumista osoittavat paatokset
ovat olemassa.

Helsingin seudun MAL-sopimuksessa on sovittu tietyistd koko Uutta-
maata koskevista liikkenteen kehittdmistoimenpiteista osana maankay-
ton ja asuntotuotannon kehittdmista. Helsingin seudun MAL-neuvotte-
lukunta valmistelee sopimuksen ja nykyinen sopimus kasittaa vuodet
2020-2031. MAL-sopimus paivitetdan vuoden 2023 aikana, jolloin on
mahdollista tuoda keskusteluun myds tassa suunnitelmassa sovittuja
linjauksia ja toimenpiteita.

Sipoo kuuluu Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman ohella
my6s MAL 2019 -suunnitelmaan ja edelleen Helsingin seudun kun-
tien, HSL:n ja valtio-osapuolten allekirjoittamaan MAL-sopimukseen
vuosille 2020-2031. Sopimuksen allekirjoittajana esimerkiksi Uuden-
maan ELY-keskus edistaa Sipoon alueella ensisijaisesti niita toimia,
jotka on esitetty MAL-sopimuksessa ja sen jatkoksi laaditussa, HLJ-
toimikunnan hyvaksymassa pienten kustannustehokkaiden hankkei-
den ohjelmassa vuosille 2020-2023 (KUHA-ohjelma).

Suurten kaupunkiseutujen MAL-sopimuksia lukuun ottamatta alueel-
listen liikennejarjestelméasuunnitelmien yhteydessa ei ole viime vuo-

sina allekirjoitettu aie- tai muita sopimuksia. Myds Itd-Uudenmaan lii-
kennejarjestelman kehittamista ja suunniteltujen toimien edistamista
on mahdollista jatkaa ilman erityistd sopimusmenettelya.

Mikali likennejarjestelmasopimus kuitenkin laaditaan ja sen allekirjoit-
tajiksi halutaan valtion toimijoita (Vaylavirasto, Traficom, ELY), niin
sopimuksella ei voida sopia paavaylien tai muiden merkittavien vay-
lien kehittdmiseen liittyvista asioista ohi Liikenne 12-suunnitelman.

Sopimuksella ei voida mydskaan sopia sitovasti toimenpiteista, joiden
rahoitukseen liittyy valtionavustusten hakemista Traficomilta tai
ELY:Ita. Nain ollen liikennejarjestelmésopimuksella ei voida sitoutua
esimerkiksi tiettyjen hankkeiden toteuttamiseen.

Osapuolet voivat sen sijaan sitoutua:
- liikennejarjestelméatydhon ja sen kehittamiseen
- suunnitelman tavoitteisiin ja toimintalinjoihin

- liikennejarjestelman tilan seurantaan ja suunnitelman toteutu-
misen seurantaan

- suunnittelun edistdmiseen kun se on paatettavissa normaalin
talous- ja toiminnanohjauksen menettelyilla (ei paavaylien ke-
hittdmishankkeita tai valtionavustustoimenpiteitd)

- toimenpiteiden edistamiseen, kun rahoitus on toimijoiden paa-
tettavissa normaalin talous- ja toiminnanohjauksen menette-
lyilla (ei paavaylien kehittamishankkeita tai valtionavustustoi-
menpiteitd).

Osapuolten sitoutuminen voidaan osoittaa myds ilman allekirjoitettua
sopimusta.



