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Tiivistelma

Selostus

Maakuntahallitukselle esitetdan paatettavaksi Lansi- ja Itd-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmien hyvaksymista.

Liikennejarjestelmasuunnitelma on kokonaisvaltainen, strateginen ja pitkan
tahtaimen liikenteen suunnitelma, jossa kasitellaan eri likennemuotoja,
likenteen osa-alueita ja liikenteeseen vaikuttavia tekijoita.
Liikennejarjestelmasuunnitelmissa esitetdan toimenpiteet
likennejarjestelmien kehittdmiseksi Lansi- ja 1td-Uudellamaalla
edistdmisvastuutahoineen tavoitetilanteeseen vuonna 2035. Lansi- ja Ita-
Uudellamaalla joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittaminen on
tunnistettu avainkeinoksi asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Muita
kehittamistoimenpiteitd ovat mm. jalankulun ja pyorailyn edistaminen,
kuljetusyhteyksien kehittdmien ja maankaytdn, palveluverkkojen seka
liikennejarjestelman suunnittelun yhteistyo. Liikenne-ennusteiden ja
likennevalinekohtaisten yksikkdpaastoarvioiden perusteella lasketut
likenteen CO2-paastot vahenevat vuoden 2030/2035 ennusteessa vuoden
2017 tasosta 38 % Lansi-Uudellamaalla ja 37 % Ita-Uudellamaalla, kun
tavoite on 46 %. Muiden tavoitteiden osalta vaikutusta ja vaikuttavuutta on
arvioitu sanallisesti.

Liikennejarjestelmasuunnitelmat ovat strategisen tason ja pitkan tahtadimen
suunnitelmia, joissa kasitellaan eri liikennemuotoja, liikenteen osa-alueita ja
liikenteeseen vaikuttavia tekijoita. Lansi-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmaan kuuluu Inkoo, Raasepori, Vihti, Lohja,
Kirkkonummi, Karkkila, Hanko ja Siuntio. Kirkkonummi ja Vihti kuuluvat
myo6s MAL-sopimus kuntiin. [ta-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmaan kuuluu Porvoo, Sipoo, Loviisa, Myrskyla,
Askola, Lapinjarvi ja Pukkila, joista Sipoo kuuluu myds MAL-sopimuksen
kuntiin. Lansi- ja It&-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien
tavoitetilanne on vuonna 2035.

Liikennejarjestelman kehittdmiselle on asetettu seuraavat tavoitteet:

1. Edistetaan kestavaa liikkkumista ja vahennetaan lilkkenteen
kasvihuonekaasupaastoja

2. Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka
tuetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

3. Lisataan liikkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveellisyytta seka
parannetaan liikkumisymparistdon laatua

4. Kehitetaan ja hoidetaan liikkennejarjestelmaa tehokkaasti ja
taloudellisesti kestavalla tavalla

Kasvihuonekaasupaastdjen alentamiselle on asetettu valtakunnalliset
vahentamistavoitteet vuoteen 2030 menness3, jotka on heijastettu myos
mm. Helsingin seudun MAL 2019 —suunnitelman tavoitteisiin: Liikenteen
kasvihuonekaasupaastot (CO2) vahenevat vahintdan 50 % vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessa. Uudenmaan liikenteen CO2-paastot ovat
laskeneet 2005-2017 noin 8 %. Nain ollen vahentamistavoite 2017-2030
on noin 46 %, mikali Uudenmaan liikennepaastot halutaan puolittaa
vuoden 2005 tasosta.



Kehittamistoimet

Seka Lansi- ettd Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien
periaatteena on ohjata erityisesti pddkaupunkiseudulle suuntautuvaa
henkildautoliikennetta joukkoliikenteeseen ja kuntien sisalla tapahtuvaa
lyhytmatkaista henkildautoliikennetta pyorailyyn ja muihin kestaviin
likkumismuotoihin.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta parannetaan kehittamalla Helsingin
suunnan runkoyhteyksia, lippujarjestelmia ja matkustajainformaatiota,
parantamalla liitynta- ja syottdyhteyksia seka solmukohtia Lansi- ja Ita-
Uudellamaalla seka kehittamalla jatkoyhteyksia paakaupunkiseudulla.
Lansi-Uudellamaalla Rantaradan junaliikennetta kehitetdan radan ja
kysynnan tarjoamien edellytysten mukaan. Tavoitetilanteessa Hangon ja
Tammisaaren suunnasta avautuu vaihdoton sahkoéjunayhteys Helsinkiin.
ESA-radan toteutuessa lahtdékohtana on, etta Helsinki-Turku IC-junat
pysahtyvat Lohjan Lempolassa tai Vihti-Nummelassa noin kerran tunnissa
ja ettad Helsinki-Lohja —lahijunat kulkevat ruuhka-aikoina noin puolen tunnin
vuorovalillda pysahtyen Lansi-Uudenmaan alueella ainakin Veikkolassa,
Vihti-Nummelassa seka Lohjalla. Tavoitetilanteessa v. 2035 Ita-
Uudellamaalla Helsingin suunnan runkoyhteyksina toimivat ennen
mahdollista idan suunnan ratayhteytta Porvoon ja Loviisan suunnan linja-
autoyhteydet. Kerava-Nikkila —rata kytkee Nikkilan kaytavan paaradan
junaliikenteeseen. Itdmetron jatke puolestaan kytkee Itd-Uudenmaan
paakaupunkiseudun metrokaytaviin. Helsingin suunnan linja-
autoyhteyksien kytkentdd paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaan
parannetaan lisdamalla Pasilan kautta kulkevia yhteyksia, ohjaamalla osa
yhteyksista Kalasataman ja Hakaniemen kautta ja varmistamalla
vaihtoyhteydet poikittaisiin runkolinjoihin Viikissa, Malmilla ja Keha Ill:n
tuntumassa Lansimaentiella.

Liikennejarjestelmien kehittdmiseksi on myds maaritelty toimenpiteet
vuosille 2021-2025. Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdmisen osalta
karkitoimiksi on asetettu lippujarjestelmien yhteensovittaminen,
solmupaikkojen tarkempi maarittely sekd Rantaradan ja Hangon suunnan
henkildjunaliikenteen kehittaminen seka Kerava-Nikkila -
henkildjunaliikenteen kehittdminen. Joukkoliikennejarjestelman
kehittdmisen lahtokohdaksi tarvitaan ratkaisu joukkoliikenteen
jarjestamistavasta (markkinalahtéinen/ostoliikenne).

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen osalta karkitoimiksi on asetettu
kuntakohtaisten jalankulun ja pydrailyn kehittdmisohjelmien laadinta tai
ajantasaisuuden varmistaminen kaikkien Lansi- ja Itd-Uudenmaan kuntien
osalta, haja-asutusalueiden pydrailyverkon seudullisen kehittamispilotin
toteuttaminen, Lohjan nauhataajaman pyo6railyn laatukaytavan suunnittelu
seka maanteiden jalankulku- ja pyorateiden kehittdmishankkeita.

Lansi-Uudellamaalla tieverkon kehittdmisen osalta karkitoimiksi on asetettu
jatkosuunnittelun kaynnistaminen valtatien 2 jaksosta Nummela-Karkkila
seka valtatien 25 jaksosta kantatie 51 - Tammisaari. Karkitoimiksi on
listattu my0s yksittaisia jatkosuunnittelu- ja kehittamistoimia mm. valtatiella
25, kantatiella 51 seka kantatiella 50 (Keha lI11). Itd-Uudellamaalla
paateiden kehittdmisen osalta karkitoimiksi on asetettu valtatien 7
rakennevaurioiden korjaaminen ja riista-aitojen tdydentadminen seka
valtatien 6 ja maantien 11939 (Koivistontie) littyman parantaminen
Lapinjarvella. Kantatien 55 osalta karkitoimena esitetaan Monninkylan



littyman parantamista ja laajemmin kehittdmisselvityksen laadintaa valille
Porvoo - Monninkyla.

Muiden kuljetusyhteyksien kehittamisen osalta lahtokohtana on Lansi-
Uudellamaalla Hanko-Hyvinkaa —radan sahkoistys ja tasoristeysten
parantaminen ja Itd-Uudellamaalla Lahti-Loviisa -radan liikkennoitavyyden
varmistaminen. Karkitoimiksi on listattu satamien tie- ja katuyhteyksien
parantamistoimia seka raskaan liikenteen palvelualueiden
kehittdmistarpeen selvittaminen.

Muita karkitoimia liikkenneyhteyksien kehittdamisen ohella ovat esimerkiksi
maankaytoén, palveluverkkojen ja liikennejarjestelman suunnittelun
yhteistyon kehittdminen, liikkumisen ohjauksen suunnitelmien laadintaa
yhteistydssa kuntien ja merkittavien tydantajien kanssa,
liityntapysakointialueiden sahkdautojen latauspaikkojen rakentaminen seka
likenteen ja liikkkumisen tietopohjan kehittdminen kestavien
liikkumismuotojen jatkosuunnittelun tarpeisiin.

Vaikutukset

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittaminen on tunnistettu
avainkeinoksi asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Esitetyt toimet
vaikuttavat kestavan liikkumisen saavutettavuuteen alueellisesti laajasti ja
kohdistuvat useisiin liikkumisryhmiin. Joukkoliikenteen kayton yleistyminen
pitkilla, padkaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla vaikuttaa tehokkaasti
my®os liikkenteen CO2-paastoihin.

Lansi- ja Ita-Uudellemaalle kohdistuvilla matkoilla tapahtuu
nykytilanteeseen ndhden merkittavaa siirtymistd henkildautoista
joukkoliikenteeseen tai kyytipalveluihin. Vuoden 2035 ennustetilanteessa
joukkoliikenne- ja kyytimatkojen yhteenlaskettu osuus on Lansi-
Uudellamaalla noin 13 % (nykyisin noin 8 %) ja Itd-Uudellamaalla 12 %
(nykyisin noin 7 %). Henkiléautoilla tehdaan kuitenkin edelleen suurin osa,
noin 61 % matkoista Lansi-Uudellamaalla (nykyisin noin 68 %) ja 63 %
matkoista Itd-Uudellamaalla (nykyisin noin 69 %). Joukkoliikenteen ja
kyytipalvelujen kehittdminen leikkaa osan pyoraliikenteen
kasvupotentiaalista, joten kavelyn ja pyorailyn osuus matkoista kasvaa
ennustetilanteessa vain hieman.

Liikenne-ennusteiden ja liikennevalinekohtaisten yksikkopaastoarvioiden
perusteella lasketut Lansi-Uudellemaalle kohdistuvan liikenteen CO2-
paastot vahenevat vuoden 2030/2035 ennusteessa vuoden 2017 tasosta
38 % Lansi-Uudellamaalla ja 37 % Ita-Uudellamaalla, kun tavoite on 46 %.

Asetetut paastévahennystavoitteet voidaan mahdollisesti saavuttaa, mikali
etatydskentely yleistyy, paastdkertoimet kehittyvat ennakoitua
myonteisemmin, vaestonkehitys on perusennustetta hitaampaa ja
kestavan liikkumisen osuus kasvaa perusennustetta enemman.

Liikennejarjestelmatyo ja sen seuranta

Liikennejarjestelmaty® on kuntien ja valtion viranomaisten jatkuvaa
yhteisty6ta, joka sovittaa yhteen eri toimijoiden ja eri hallinnonalojen
tarpeita, tavoitteita ja toimenpiteita. Liikennejarjestelméaty6ta koordinoi ja
ohjaa liikennejarjestelmatyéryhmat, jotka vastaavat Lansi- ja Ita-
Uudenmaan kuntien ja valtion valisesta sdanndllisesta liikenteeseen
liittyvasta vuorovaikutuksesta seka huolehtii liikennejarjestelman
seurannasta.
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Paatdsesitys:

Paatos:

Lisatiedot:

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12) linjaa
valtakunnan tason ja alueellisen liikennejarjestelmatyon kytkentaa.
Ylimaakunnalliset yhteistyoryhmat toimivat jatkossa valtakunnallisen
liikennejarjestelmatyon keskustelukumppaneina ja ne luovat myos
aiempaa paremman perustan ylimaakunnallisten yhteyksien edistamiselle
hankekohtaisesti. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa
mainitut vuosittaiset keskustelut alueellisten ylimaakunnallisten toimijoiden
kanssa edellyttavat osaltaan toiminnan organisointia myoés alueellisesti.
Liikennejarjestelman seurannan tilatiedon keruu organisoidaan niin, etta
tiedot liikkumisen ja kuljetusten maarista ja kehityksesta, maankayton
muutoksista ja liikennejarjestelman muutoksista tuotetaan aluetasolla
(maakunta tai seutu). Suunnitelmassa on maaritetty vuosittain paivitettavat
perusindikaattorit seka noin 4 vuoden valein paivitettavat taydentavat
indikaattorit.

Uudenmaan liiton lakisdateinen tehtava on laatia
liikennejarjestelmasuunnitelmat Lansi- ja Itd-Uudellemaalle. HSL:n
vastuulla oleva Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma, joka
kasittaa Helsingin-seudun 14 kuntaa, valmistui kevaalla 2019 osana
MAL2019-kokonaisuutta. Uudenmaan liiton vastuulla oleva edellinen
Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma 2035 valmistui vuonna
2014 ja Ita-Uudenmaan liikennestrategia vuodelle 2030 valmistui vuonna
2009. Nykyiset suunnitelmat olivat voimassa vuoden 2019 loppuun. Jotta
alueellisesti voitiin tarkastella koko maakunnan liikkennejarjestelmaa seka
Lansi- ja Itd&-Uudenmaan lilkkennejarjestelmia osana kokonaisuutta, on tyon
alussa laadittu kokonaistarkastelu koko Uudenmaan alueelle, jossa on
tarkasteltu mm. Uudenmaan liikennejarjestelman kansainvalisia ja
valtakunnallisia kytkent6ja sekd muodostettu yhteiset liikennejarjestelman
kehittamistavoitteet. Maakuntahallitus merkitsi kokonaistarkastelun
tiedokseen ja paatti Lansi- ja Itd-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteista kesdkuussa 2020. Lansi- ja
[ta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmat ovat laadittu rinnakkain
saman sisaltdisina asia-aiheiltaan.

Maakuntahallitus paattaa hyvaksya Lansi- ja Ita-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmat.
Maakuntahallitus paatti hyvaksya Lansi- ja Itd-Uudenmaan

liikennejarjestelmasuunnitelmat.
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