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Henkil6junaliikenteen palvelut 2030-luvulla

Lilkenne- ja viestintaministerio pyytaa teita vastaamaan oheisiin kysymyksiin:

1. Ndkemyksenne henkiléjunaliikenteen roolista lilkennejadrjestelmdssa ja tulevaisuuden nakymat
perusteluineen?

Henkildjunaliikenteelld ja sen kulkutapaosuuden kasvattamisella on merkittava rooli liilkenteen
vihredssa siirtymassa. Vain junaliikenteellda on mahdollisuus liikuttaa suuria matkustajamaaria
nopeudella, joka on kilpailukykyinen henkildauton kdytdn kanssa.

Junaliikenteella on mahdollista luoda valtakunnallisen joukkoliikenteen runkoyhteydet, johon muut
joukkoliikenteen muodot voivat liittya. Suurimmilla kaupunkiseuduilla junalla voi olla keskeinen rooli
myos seudullisessa lilkenteessa. On kuitenkin muistettava, etta junaliikenteen jarjestdminen on
taloudellisesti jarkevaa vain, kun matkustajamaarat ovat suuria.

2. Mielipiteenne Open access —periaatteen toimivuudesta palveluiden kehittymiseksi ja kilpailun
lisdamiseksi Suomen rautatieliikenteen markkinoilla perusteluineen?sikko avoimelle kysymykselle

Open Access ei ole tdhdan mennessa edistanyt palveluiden kehittymista merkittavasti. Tama tuskin
tulee muuttumaan tulevaisuudessakaan.

VR:n tosiasiallinen monopoliasema heikentaa ratkaisevasti uusien toimijoiden mahdollisuuksia
lilkennoida Suomen rataverkolla. Tilanne saattaa myods hidastaa alueellisen junaliikenteen
laajentumista seka heikentaa uusien liikenndintitapojen syntymista.

3. Mita muita kuin muistiossa esitettyja ndkokulmia tulisi ottaa huomioon maarittdessa tulevaa
palvelutasoa?

Palvelutason maarittelyssa tulee ottaa huomioon myds tuleva vaestokehitys seka elinkeinoelaman
nykyiset ja tulevat tarpeet. Naista syistd alueiden ja suurimpien kaupunkiseutujen tulee olla mukana
palvelutason maarittelyssa.

4. Millaisia investointeja henkil6junaliikenteen kilpailun avaaminen mielestdnne edellyttaa?
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Todellisen kilpailun avaaminen edellyttaa joko uusien ratojen rakentamista normaaliraideleveydella
tai kalustoyhtion perustamista hankkimaan ja hallinnoimaan 1524 mm raideleveyden kalustoa.
Vaylaviraston tai kalustoyhtion omistukseen on hankittava tai rakennettava tarvittavat asemat ja
varikot.

5. Kuinka parhaiten mielestanne taataan toimijoiden syrjimaton paasy kalustoon, varikoille, asemille ja
huoltopalveluihin

Kalustoa hankkimaan ja hallinnoimaan tarvitaan kalustoyhtio, jotta se on tasapuolisesti kaikkien
operaattoreiden kaytossa. Vaylavirastolle tai kalustoyhtidlle on rakennettava uudet varikot ainakin
hankittavan lahiliikennekaluston sailytysta ja huoltoa varten.

Kaikki kilpailutettavan liikenteen asemat on hankittava joko Vaylaviraston tai kalustoyhtion
omistukseen. Vaihtoehtoisesti on laadittava pitkdaikaiset sopimukset oikeudesta kdyttaa muiden
toimijoiden omistamia kiinteistoja.

6. Ndkemyksenne henkildjunaliikenteen palveluiden ja infrastruktuurin tulevaisuuden rahoitukseen?

Valtiovarainministerion julkaisun 2023:5 perusteella on epérealistista odottaa infrastruktuurin
toteuttamiseen merkittavaa yksityista rahoitusta. Mahdollisuudet EU-rahoitukseen tulee hyodyntaa
taysimaaraisesti, mutta pdsosan infran rahoituksesta on tultava jatkossakin valtiolta. Kuntien ja
alueiden liikkenndintikustannuksiin osallistumiselle on muodostettava rakenteet osana naiden
osallistumista tilattavan liikenteen suunnitteluun.

7. Kuinka henkiljunaliikenteen ostot tulisi organisoida, resursoida ja rahoittaa tulevaisuudessa?

Junaliikenteen hankinnan keskittaminen ensimmaisessa vaiheessa esimerkiksi Liikenne- ja
viestintavirastolle selkeyttaisi vastuiden jakautumista. Henkiléjunaliikenteen hankinta edellyttaa
erityisosaamista, jota ei ole tarkoituksenmukaista hankkia kaikille alueille. My&s kauko-, 1ahi- ja
tavaraliikenteen yhteen sovittaminen edellyttdaa suunnitteluvastuun keskittamista. Alueilla tulee
kuitenkin olla mahdollisuus osallistua halutessaan tilattavan liikenteen suunnitteluun ja hankintaan.

8. Nakemyksenne hankkeen mahdollisesta aikataulusta?

On tarkeaa, ettd hanke etenee mahdollisimman nopeasti, jotta akuutteihin kysymyksiin pystytaan
vastaamaan 2020-luvun aikana.

Toimijoiden rooleja on selkeytettdva ja toimivallan jako maariteltava alkavan hallituskauden aikana.
Tassa tyossa tulee hyodyntaa Varsinais-Suomessa laajassa yhteistyossa tehtya selvitysta alueellisen
joukko- ja junaliikenteen organisoitumisen seka kustannustenjaon vaihtoehdoista

Muut nakemyksenne aiheesta

Vapaa vastauksenne:
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