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Tiivistelma

Asian vireilletulo

Asian tausta

Yleiskaavalla tavoitellaan Espoon tasapainoista kasvua ja kehitysta vuo-
teen 2060. Kaavaratkaisulla kytketdan Espoon viisi kaupunkikeskusta rai-
deyhteyksilla toisiinsa vahvaksi verkostokaupungiksi pyrkien samalla sailyt-
tamaan laajat yhtenaiset viheralueet ja naiden valiset viherkaytavat. Uu-
denmaan liitto pitaa kaavan tavoitteita ja yhdyskuntarakenteen
kehittdmisen periaatteita maakuntakaavan tavoitteiden mukaisina.
Kaavaluonnokseen sisaltyy kuitenkin ratkaisuja, jotka poikkeavat voimassa
olevasta maakuntakaavasta tai jotka voivat vaarantaa maakuntakaavan
tavoitteiden toteutumisen. Uudenmaan liitto korostaa, etta silta osin kuin
yleiskaava poikkeaa maakuntakaavasta tai silla on seudullisia vaikutuksia,
tulee kaavan perustua riittdviin maakunnallisen tason selvityksiin ja
vaikutusten arviointeihin. Maakuntahallitukselle esitetaan, etta se paattaa
antaa ehdotuksen mukaisen lausunnon.

Espoon kaupunki pyytaa lausuntoa Espoon yleiskaava 2060 luonnoksesta
3.9.2024 mennessa. Lausuntopyyntd on saapunut 30.5.2024. Uudenmaan
liitto on saanut lausunnolle lisdaikaa 25.9.2024 asti.

Nahtavilla oleva aineisto on esilld osoitteessa: https://espoo.fi/yleis-
kaava2060

Kaavan tavoitteet ja vaiheet

Espooseen laaditaan koko kaupungin kattava yleiskaava, joka tahtaa vuo-
teen 2060. Kaava on tullut vireille 7.9.2022 ja sen tavoitteet hyvaksyttiin
13.3.2023. Kaynnissa on kaavan valmisteluvaihe.

Yleiskaavalla tavoitellaan Espoon tasapainoista kehitysta sailyttden kau-
pungin pientalovaltaiset ja vehreat ominaispiirteet seka varautuen kasvuun
ja tiivistymiseen kestavasti viihtyisana, luonnonlaheisena ja ilmastoviisaana
verkostokaupunkina.

Kaavatilanne

Espoossa on voimassa useita yleis- ja osayleiskaavoja. Yleiskaava 2060
laaditaan koko kaupungin alueelle ja sen laadinnassa otetaan huomioon
voimaan jadavien, ajantasaisten osayleiskaavojen maankaytté osana koko-
naisuutta. Yleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena ja se korvaa voimassa
olevat yleiskaavat ja osayleiskaavat lukuun ottamatta seuraavia voimaan
jaavia osayleiskaavoja: Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, Blomin-
maki, Kera, Finnoo, Kaitaa-livisniemi, Kiviruukki ja Skataholmen-Svarthol-
men-Braskarna. Uusi yleiskaava ei korvaa myoskaan Saariston ja Stora
Bodd - Lilla Bodd osayleiskaavoja, mikali ne tulevat voimaan ennen sita.
Niilla alueilla, joilla Espoon yleiskaava 2060 ei ole oikeusvaikutteinen, se
toimii ohjeellisena ja selvitysluonteisena suunnitelmana.

Maakuntakaava
Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa
(MRL 328).


https://espoo.fi/yleiskaava2060
https://espoo.fi/yleiskaava2060

Suunnittelualuetta koskee Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, joka on
osa Uusimaa-kaava 2050 -kokonaisuutta. Uusimaa-kaavan kokonaisuu-
teen kuuluvat kolme vaihemaakuntakaavaa ovat saaneet lainvoiman
13.3.2023 korkeimman hallinto-oikeuden paatdksella. Kaavakokonaisuus
korvaa aiemmin voimassa olleet maakuntakaavat, lukuun ottamatta Oster-
sundomin alueen maakuntakaavaa ja 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoima-
ratkaisua. Kun vallitsevaa kaavatilannetta tulkitaan, on kaikki voimassa ole-
vat maakuntakaavat ja maakuntakaavamerkinnat huomioitava samanaikai-
sesti.

Yleisten suunnittelumaaraysten lisaksi yleiskaava-alueeseen kohdistuvat
muun muassa seuraavat maakuntakaavamerkinnat maarayksineen

o Keskustatoimintojen alue

e Taajamatoimintojen kehittamisvydhyke

¢ Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamis-
vyOhyke

Paakaupunkiseudun ydinvydhyke

Valtakunnallisesti / Maakunnallisesti / Seudullisesti merkittava tie
Paarata

Metro

Raskaan raideliikenteen varikko

Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Liityntapysakdintialue

Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelualue

Virkistysalue / Virkistyskaytén kohdealue

Viheryhteystarve

Suojelualue

Natura 2000 -alue

Kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarked alue
Pohjavesialue

Voimajohto

Maakaasun runkoputki

Kiertotalouden ja jatehuollon alue

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue
Yhdyskuntateknisen huollon alue

Jatevesitunneli

Uudenmaan liitto on kdynnistanyt uuden vaihemaakuntakaavan
valmistelun erityisesti vihrean siirtyman teemoista. Nailla nakymin
esimerkiksi taajamat ja seudullinen liikennejarjestelma eivat ole mukana
kaavan teemoissa. Tulevan maakuntakaavan tavoitteet ja teemat
tarkentuvat kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.

Uudenmaan liiton aiemmat lausunnot

Uudenmaan liitto on antanut 29.1.2024 lausunnon voimassa olevan maa-
kuntakaavan ja sen tadydentamisen yhteensovittamisesta Espoon yleiskaa-
vatydn kanssa. Lausunnossaan Uudenmaan liitto toi esille

etta Espoon yleiskaavaa ja uutta vaihemaakuntakaavaa on mahdollista ja
tarkoituksenmukaista laatia rinnakkain. Ohjausvaikutus maaraytyy kullakin
hetkelld voimassa olevan kaavatilanteen mukaisesti. Vireilld olevaa maa-
kuntakaavaa selvityksineen voidaan kuntakaavoituksessa hyédyntaa selvi-
tysaineistona, mikali asiaa on maakuntakaavatydssa tarkoituksenmukai-
sella tavalla selvitetty.



Ehdotus lausunnoksi

Espoon yleiskaavassa osoitetaan maankayton kehittdmisen periaatteet ja
painopistealueet vuoteen 2060 siten, ettd Espoon ennakoitu kasvu olisi
kestavaa ja tasapainoista kaupungin eri osissa. Kaavaratkaisussa kasitel-
Iddn maankayton ja liikkumisen teemat kokonaisvaltaisesti eri ndkdkulmia
yhteen sovittaen.

Uudenmaan liitto pitaa yleiskaavatyota tarpeellisena, jotta Espoo pys-
tyy maankayton suunnittelussaan varautumaan ennakoituun kas-
vuun. Yleiskaavatyé mahdollistaa myos voimassa olevien yleis- ja
osayleiskaavojen yhteensovittamisen.

Kaavaselostuksessa tuodaan esille maakuntakaavan keskeiset ratkaisut
Espoon alueella, mutta niiden suhdetta yleiskaavaan ei tarkemmin avata.
Uudenmaan liitto edellyttaa, ettd kaavaselostusta tdydennetaan
kuvauksella siitd miten yleiskaavaratkaisu edistaa maakuntakaavan
toteuttamista.

Voimassa olevan maakuntakaavan tavoitevuosi on 2050 kun se Espoon
yleiskaavassa ulottuu 10 vuotta pidemmalle. Yleiskaavan tavoitteet ovat
yhdenmukaiset Uusimaa-ohjelman ja maakuntakaavan tavoitteiden
kanssa.

Esitystapa
Espoon yleiskaavaluonnoksessa havainnollistetaan koko Espoon maan-

kayton tavoitetilanne vuonna 2060. Tama tarkoittaa, etta yleiskaavassa oi-
keusvaikutteiseksi suunniteltavien alueiden liséksi kaavakartalla on esitetty
jo voimaan tulleiden ja ajantasaisten yleis- ja osayleiskaavojen alueet.
Nama alueet ovat yleiskaavaluonnoksessa oikeusvaikutuksettomia, joten
niille esitetyt kaavamerkinnat ovat luonteeltaan ohjeellisia tai selvitysluon-
toisia. Naiden alueiden maankaytté noudattelee voimaan jaavien yleiskaa-
vojen sisaltoa, mutta kaavamerkintdja on yhdenmukaistettu ja yleispiirteis-
tetty vastaamaan yleiskaava 2060 esitystapaa. MyoOs kaavaselostuksessa,
teemakartoilla ja selvityksissa kasitelldaan yleiskaavan suunnitteluteemat
koko Espoon alueella. Ratkaisu nivoo yhteen koko kaupungin suunnitellut
kehityslinjat, mutta tekee kaavan vaikutusten arvioinnista haasteellista ja
nayttaytyy eri kaavojen oikeusvaikutusten kannalta sekavana.

Uudenmaan liitto kiinnittda huomiota kaavassa osoitettuihin merkintoihin,
joiden tulkinta voi aiheuttaa epaselvyytta. Yleiskaavaluonnoksessa on esi-
merkiksi uusia suojelualueita (S) osoitettu voimassa olevan Espoon poh-
jois- ja keskiosien yleiskaava-alueelle, vaikka niita ei ole osoitettu kysei-
sessa oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Vastaavasti Viiskorpeen on
yleiskaavaluonnoksessa osoitettu virkistysaluetta voimassa olevan yleis-
kaava-alueen asuntovaltaisille alueille A1 ja A2 ja Myntinmaen aseman-
seudun itapuolelle asumisen aluetta A, joka voimassa olevassa yleiskaa-
vassa on virkistysaluetta. Yleiskaavaluonnoksen ekologisen runkoyhteyden
verkoston kehittdmiskohta -merkint6ja sijoittuu myods yleiskaavaluonnoksen
ulkopuolelle. Tarkempaan suunnitteluun nama merkinnat tulevat siis oh-
jeellisina huomioitaviksi, mutta ne eivat kuitenkaan oikeudellisesti sido tar-
kempia ratkaisuja.

Uudenmaan liitto esittaa, etta kaava-aineistoa tdydennetaan asian selven-
tamiseksi yleiskaavojen yhdistelmalld, joka sisaltda voimassa olevat oi-
keusvaikutteiset yleiskaavamerkinnat seka nyt laadittavana olevan yleis-
kaavan oikeusvaikutteiset merkinnat.



Mitoitus

Espoon yleiskaavassa luodaan edellytykset vahintdan 500 000 asukkaan
ja 210 000 tydpaikan sijoittumiselle. Ennakoidusta kasvusta noin 80 000
uutta asukasta sijoittuu viime vuosina hyvaksyttyjen ja oikeusvaikutteisina
sailyvien yleiskaavojen ja osayleiskaavojen alueille. Espoon
yleiskaavaluonnos mahdollistaa lisaksi noin 70 000 uutta asukasta ja
nykyinen kayttamaton asemakaavavaranto noin 40 000 uutta asukasta.
Uudenmaan liitto on julkaissut vuonna 2021 selvityksen Uudenmaan
vaeston ja tydpaikkojen kasvun vaihtoehdoista. Selvityksessa Espooseen
ennakoidaan maksimivaihtoehdossa 471 000 asukasta ja 180 000
tydpaikkaa vuoteen 2060 mennessa.

Uudenmaan liitto pitda yleiskaavojen kokonaismitoitusta kunnianhimoi-
sena, mutta perusteltuna ottaen huomioon myés kaavallisen joustavuuden
tarve. Uudenmaan liitto tuo myds esille, ettd Uudenmaan vaesto- ja
tybpaikkaprojektiot tullaan paivittamaan vuoden 2024 loppuun mennessa.
Projektiot tuotetaan vaihtoehtoisilla aluetalouden skenaarioilla kunnittain
vuoteen 2060 asti.

Yhdyskuntarakenne

Yleiskaavaluonnoksessa yhdyskuntarakenteen kehittdmisen painopiste
kohdistuu Espoon kaupunkikeskustoja yhteenkytkevien raideyhteyksien ja
asemanseutujen lahelle. Uusien poikittaisten joukkoliikennekaytavien
(Kivenlahti-Kauklahti, Jorvi-Matinkyla, Matinkyla-Leppavaara) arvioidaan
vastaanottavan noin puolet Espoon kokonaiskasvusta vuoteen 2060
mennessa. Merkittdvimpia uusia asumisen alueita on osoitettu Lansiradan
asemanseudulle Myntinmakeen, uusien raideyhteyksien asemanseuduille
seka Suurpeltoon, Niittykumpuun ja Otaniemeen. Uudenmaan liitto pitaa
tarkeana, etta kaavaratkaisussa varmistetaan joukkoliikenteen hank-
keiden toteutuminen etupainotteisesti uusille ja voimakkaasti kehitty-
ville asumisen alueille.

Voimassa oleva maakuntakaava mahdollistaa Espoon kasvun ohjaamisen
kestavasti nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. Oikeusvaikutteiseksi
tarkoitettu osa Espoon yleiskaavasta on maakuntakaavassa suurelta osin
osoitettu taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeena. Merkintda koskevan
suunnittelumaarayksen mukaan vyohykkeelld yhdyskuntarakennetta tulee
tehostaa nykyiseen rakenteeseen, erityisesti keskuksiin ja
asemanseutuihin tukeutuen ja joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyéréilyn
edellytyksia parantaen. Vybhyketta tulee kehittaa tiiviina ja monipuolisena
asumisen, tydpaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen kokonaisuutena
ympadristén erityiset arvot huomioon ottaen. Helsingin seudulla vybhyketta
tulee kehittéé rakenteeltaan verkostomaisena joukkoliikennekaupunkina.

Maakuntakaavassa paakaupunkiseudun ydinvydhykettd on osoitettu
Espoon viiden kaupunkikeskuksen ymparille, raskaan raideliikenteen
vyohykkeille seka Keha Il vyohykkeelle. Merkintaa koskevan
suunnittelumaarayksen mukaan vybéhykettd on suunniteltava
Joukkolitkenteeseen, kdvelyyn ja pyéréilyyn tukeutuvana muuta
taajamatoimintojen kehittdmisvybhykettd tehokkaammin rakennettavana
alueena.

Uudet Lansiradan asemanseudut Hista ja Myntinmaki ovat
maakuntakaavassa osoitettu uuden raideliikenteeseen tukeutuvan
taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen merkinnalla. Vyohyketta koskee
taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen suunnittelumaarays muutoin
kuin kaupan osalta. Lisaksi merkintda koskevan suunnittelumaarayksen
mukaan vybhykkeen maankéyttd sekd uuden tai olevan
raideliikenneyhteyden ja uuden aseman suunnittelu tulee kytkeé toisiinsa.



Vybhykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkéyttoé, joka estéa tai
merkittavasti haittaa alueen tulevaa kehittémista tiiviiksi, monipuolisia
toimintoja ja palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi
taajama-alueeksi. Vybhykkeella tulee kiinnittéa erityistd huomiota kévelyn
Ja pyéréilyn edellytyksiin. Vybhykkeen toteuttaminen voi alkaa jo ennen,
kuin alueella on asema. Poikkeuksena ovat Histan ja Lempolan alueet,
Jjoiden toteuttaminen tulee kytke&d uuden raideliikenneyhteyden ja aseman
sitovaan toteuttamispééatokseen. Vybhykkeen toteuttamisen aikana ennen
aseman rakentamista on huolehdittava riittdvan palvelutason
Joukkoliikenteen jérjestdmisesta alueelle.Vybhykkeen tarkempi sijainti ja
laajuus on madriteltdva yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty yhdyskuntarakenteen kehittaminen
keskuksiin ja kestavaan liikennejarjestelmaan tukeutuen on maakun-
takaavan tavoitteiden mukaista. Uudenmaan liitto nakee, ettd kasvun
ohjaaminen olemassa olevan yhdyskuntarakenteen sisaan ja
joukkoliikenteeseen tukeutuen on valttamatonta, jotta suunnitellut
investoinnit joukkoliikennejarjestelmaan saadaan yhteiskuntataloudellisesti
kannattavaksi.

Uudet pikaraitiotie ja/tai metrolinjat edellyttadvat huomattavaa vaeston ja
tydpaikkamaaran kasvua erityisesti raideliikenteen pysakkien ja asemien
laheisyydessa. Yleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee varmistua, etta
uusilla raideliikennevyohykkeilla on edellytykset maankayton riitta-
ville tehostamiselle ympariston reunaehdot huomioiden. Uudenmaan
liitto pitaa tarpeellisena, etta joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tu-
keutuvien alueiden maankayton kehittaminen kytketaan raideyhtey-
den tarkempaan suunnitteluun.

Uudenmaan liitto kiinnittdd huomiota pientalovaltaisten alueiden suureen
pinta-alaan. Kaavaselostuksen mukaan yli 60 % kaikkien asumisen
alueiden pinta-alasta Espoossa on osoitettu pientaloalueina AP, mutta
niiden osuus vaestdnkasvusta on vain 15 %. Maankaytdn tehostaminen
olemassa olevilla pientaloalueilla voi paikoin olla perusteltua. Sen sijaan
uusien tai merkittavasti laajentuvien pientaloalueiden kasvu aiheuttaa
yhdyskuntarakenteen hajautumista seka henkildautoilun ja liikkumistar-
peen lisdantymistd. Uudet ja laajenevat pientaloalueet Histan, Myntinmaen
ja Mankin alueella sijoittuvat metsaisille alueille, mika vahentaa hiilinieluja
ja -varastoja ja heikentaa ekologisten yhteyksien toimivuutta. Naiden
uusien ja laajenevien pientaloalueiden tarve seka vaikutukset maa-
kuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden toteutumiselle tulee arvioida
ja perustella kaavaselostuksessa.

Kaavan yleismaarayksen mukaan yleiskaavaa toteuttavassa
asemakaavoituksessa pientalokaavoitusta priorisoidaan niin, etta
pientalorakentamisen osuus kasvaa merkittavasti. Uudenmaan liitto
edellyttda perusteluja maarayksen tarkoituksenmukaisuudelle, minka
lisaksi sen vaikutukset yleiskaavan ja maakuntakaavan tavoitteiden
toteutumiselle tulee arvioida. Jatkosuunnittelussa maarayksen
ohjausvaikutusta tulee tdsmentaa kuvaamalla, mitd yleiskaavan alueita se
koskee ja millaista osuutta tavoitellaan.

Histaan suunnitellaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ja
ratasuunnitelmien mukainen asemanseutu noin 15 000 uudelle asukkaalle.
Yleiskaavaluonnoksessa Histan lahialueelle osoitetaan useita laajoja
pientalovaltaisia alueita, joista kaavaselostuksen mukaan osa voidaan
toteuttaa jo ennen Lansiradan liikenndintia bussiliikenteeseen tukeutuen.
Maakuntakaavan yleisten suunnittelumaaraysten mukaan
maakuntakaavan keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen



kehittdmisvybhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja
tybpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hydédyntédminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavén liikkkumisen
edellytykset. Uudenmaan liitto toteaa, etta Histan alueella pientaloalu-
eiden laajuutta, toteuttamisen ajoittamista ja soveltuvuutta suhteessa
maakuntakaavaan tulee viela tarkastella yleiskaavan jatkosuunnitte-
lussa.

Yleiskaavaluonnoksessa Myntinmakeen suunnitellaan uusi asemanseutu
noin 10 000 uudelle asukkaalle. Kaavassa on osoitettu raideliikenteen
aseman ymparille C3, AK ja A -aluevaraukset, joiden toteuttaminen on
sidottu maarayksella aseman toteuttamiseen. Lisaksi alueelle on osoitettu
pientalovaltaisia alueita A, AP ja AT, joiden toteuttamista ei ole sidottu
aseman toteuttamiseen. Kaavaselostuksen mukaan uusia pientalovaltaisia
asuinalueita osoitetaan asemanseudun ymparistoon siten, etta
kaupunkirakenne kytkeytyy Espoon muihin asuinalueisiin.

Uudenmaan liitto pitaa tirkedna, ettd Myntinmaen suunnittelussa var-
mistetaan maankayton riittava tehokkuus, jotta alue voi kehittyd maa-
kuntakaavassa tarkoitetulla tavalla tiiviiksi, monipuolisia toimintoja ja
palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajama-
alueeksi. Jatkosuunnittelussa tulee vield tarkastella miten varmistetaan
Myntinmaen pientalovaltaisten alueiden kytkeytyminen Myntinmaen
asemanseudulle ja muihin lahialueen keskuksiin. Uudenmaan liiton
nakemyksen mukaan Myntinmaen toteuttamista koskeva ajoitusmaarays
tulee ulottaa myds aseman itdpuolen A-alueelle. Lisaksi pohjoisosan A- ja
AP-alueiden laajuus, kestavan liikkkumisen yhteydet seka soveltuvuus
maakuntakaavassa osoitettuun uuteen raideliikenteeseen tukeutuvaan
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeeseen tulee arvioida ja kuvata
jatkosuunnittelussa. Myntinmaen asemanseudulle osoitetuilla asumisen
alueilla on vaikutuksia Forsbackan luontoselvityksessa (Keiron 2023)
tunnistettuihin luontoarvoihin ja maakunnalliseen ekologiseen yhteyteen,
mika tulee ottaa huomioon maankayttépotentiaalin riittavyytta arvioitaessa.

Joukkoliikenne

Yleiskaavassa esitetdan koko Espoon laajuisen joukkoliikennejarjestelman
paalinjat tavoitevuonna 2060. Kaavaratkaisun pohjaksi on tarkasteltu
erilaisia maankayton ratkaisuihin tiiviisti kytkeytyvia
joukkoliikennevaihtoehtoja osana luonnosvaiheen liikenneselvitysta.
Tavoitteena on, ettd uusi rakentaminen painottuu raiteiden ja
merkittavimpien joukkoliikennereittien varrelle ja poikittaiset
joukkoliikenneyhteydet paranevat.

Yleiskaavassa on esitetty uusia joukkoliikenteen runkoyhteyksia, joiden
toteuttamistapaa, linjausta seka asemien tai pysakkien sijaintia
tarkennetaan ehdotusvaiheessa. Kaavaselostuksen mukaan raideyhteytta
Matinkyla-Leppavaara valilla tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena,
Kivenlahti-Kauklahti valilla tutkitaan ensisijaisesti metrona ja Jorvi-Espoon
keskus-Matinkyla valilla

tutkitaan ensisijaisesti metrona tai pikaraitiotiena.

Maakuntakaavassa on osoitettu yleiskaava-alueelle paaratana ESA-rata
(Lansirata) ja Rantarata. Lisaksi on osoitettu metrolinja Helsingin
suunnasta Kivenlahteen. Maakuntakaavassa ei osoiteta pikaratitioteita,
raideliikenteen asemia tai pysakkeja.



Yleiskaavaluonnoksessa esitetty raideliikenteen ratkaisu poikkeaa
maakuntakaavasta siltd osin kuin uuden yhteyden toteuttamistapa
perustuu metroon, koska maakuntakaavassa ei ole osoitettu nykyisen
metroyhteyden jatkamista Kivenlahden ja Kauklahden valilla eika
Matinkylan ja Espoon keskuksen/Jorvin valilla. Uudenmaan liitto tuo esille,
ettd maakuntakaavan ohjausvaikutus kuntakaavoitukseen pitaa sisallaan
joustoa ja mahdollistaa tietyin edellytyksin maakuntakaavasta
poikkeamisen. Hyvaksyttavan poikkeamisen edellytyksena on kuitenkin,
ettd ratkaisu ei ole ristiridassa maakuntakaavan tavoitteiden kanssa ja etta
maakuntakaavan tavoitteet turvataan samassa kaavassa, jossa
maakuntakaavan ratkaisusta poiketaan. Lisaksi tulee varmistua, ettei
poikkeamisella vaikeuteta maakuntakaavan muuta toteuttamista.

Uudenmaan liiton nakemyksen mukaan uusien metroyhteyksien tar-
koituksenmukaisuutta Espoon kasvun kestavalle ohjaamiselle seka
maankayton ja joukkoliikenteen kehittamiselle ei voida sulkea pois.
Mahdolliset uudet metrolinjat asemanseutuineen edellyttavat kuiten-
kin hyvin voimakasta tiivistamista jo olemassa olevilla asuinalueilla.
Lisaksi Matinkyla-Espoon keskus valilla Keskuspuisto asettaa erityisia
reunaehtoja riittavan tehokkaan maankayton kehittamiselle.

Uudenmaan liitto korostaa, ettd mahdollinen metroverkoston laajentaminen
ei ole vain yhden kunnan kysymys, vaan silla olisi vaikutuksia myos
maakunnalliseen liikkennejarjestelmaan. Yleiskaavaluonnoksen
likenneselvitys jasentaa ja hahmottaa maankaytdn ja liikennejarjestelman
vuorovaikutusta Espoon alueella, mutta maakuntakaavatasoiset selvitykset
puuttuvat koskien metron laajentamista. Uudenmaan liitto huomauttaa,
etteivat metroverkoston laajentamisen selvitystarpeet liity vain maankayton
ja likennejarjestelman vuorovaikutukseen, vaan niihin liittyy myds muita
toteutettavuuteen liittyvia selvitystarpeita. Maakuntakaavassa on osoitettu
raskaan raidelilkkenteen varikkomerkinnalld metron varikot Myllypurossa
seka Espoon Sammalvuoressa. Yleiskaavaluonnoksen aineistossa ei
ole esitetty yleiskaavan raideliikenneratkaisun vaikutuksia metron va-
rikoihin tai maakunnalliseen liikennejarjestelmaan. Yleiskaavaratkai-
sun perustuessa metron laajentamiseen yleiskaava-aineistoa tulee
taydentaa myos metron varikon lisaselvityksin.

Kaavaselostusta tulee taydentaa kaavan suhteella voimassa olevaan
maakuntakaavaan ja maakuntakaavaratkaisun mukaisuuteen seka pe-
rusteluilla maakuntakaavasta poikkeamiseen yleiskaavatasoisten sel-
vitysten lisdksi maakuntakaavatasoisilla selvityksilla. Liséksi kaava-
aineistoa tulee taydentaa kaavataloudellisilla selvityksilla seka selvi-
tyksilla metron ja/tai pikaraitioteiden maankayton tehostamisen mah-
dollisuuksista ja riskeista.

Raskaan raideliikenteen varikko

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoon kaupunkiradan
edellyttdmaa lahijunavarikkoa varten selvitystarvemerkintad Nakinmetsaan
(kalliovarikko) ja Mankkiin. Maakuntakaavassa on osoitettu raskaan
raideliikenteen varikko Espoon ja Kirkkonummen rajalle (Luoma/Mankki)
perustuen Vaylaviraston selvitykseen. Lisdksi maakuntakaavan
taajamatoimintojen kehittamisvythykkeen maarays mahdollistaa myds
joukkoliikenteen varikkoalueen sijoittamisen. Vyohykkeen
suunnittelumaarayksen mukaan vybhykkeen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on otettava huomioon ja turvattava raide- ja
Joukkoliikenteen kehittdmisen vaatimat riittavét varikkoalueet.
Suunniteltaessa muuta maankéytté6a olemassa olevien varikoiden alueille
on varmistettava, etté korvaava varikkokapasiteetti on toteutettu ennen
olemassa olevan varikon toiminnan p&éattymista.




Uudenmaan liitto huomauttaa, etta Nakinmetsaan sijoittuvan varikon
toteuttamisedellytyksia ei ole tarkemmin selvitetty. Lisaksi se on
kalliovarikkona maanpaallista ratkaisua selvasti kalliimpi toteuttaa.
Varikolle soveltuvan alueen osoittaminen tulee perustua riittaviin ja
ajantasaisiin selvityksiin ottaen huomioon mm. liikkenteelliset, tekniset ja
taloudelliset reunaehdot. Maakuntakaavasta poikkeava vaihtoehtoinen
sijainti tulee selvittdd yhdenmukaisin vertailutiedoin, seka kattavin
maakunnallisin selvityksin ja vaikutusten arvioinnein, huomioiden myos
kaytdnaikaiset vaikutukset ja kustannukset.

Yleiskaavassa tulee ratkaista rantaradan varikon sijainti viimeistaan
ehdotusvaiheessa, jotta sen toteuttamista voidaan lahtea edistamaan jo
ennen kuin yleiskaava tulee voimaan. Useampi vaihtoehtoinen sijainti lisda
varikon toteuttamiseen liittyvaa epavarmuutta ja voi hidastaa tarvittavien
kustannus- ja rahoitusmallien syntymista. Varikon toteuttamisella on kiire,
silla se vaikuttaa suoraan jo rakenteilla olevan Espoon kaupunkiradan
likennointiin ja palvelutasoon. Tihedampi liikennetarjonta edellyttaa lisaa
junakalustoa, mika vastaavasti edellyttaa junakalustolle soveltuvaa
varikkoa.

Uudenmaan liiton mukaan lahijunaliikenteen osalta yleiskaavaratkai-
sun tulee sovittaa rantaradan raskaan liikenteen varikko Mankin/Luo-
man alueelle, jonne se on maakuntakaavassa kohdemerkinnalla osoi-
tettu. Mikali yleiskaavaan jaisi Nakinmetsan kalliovarikko, edellyttaisi
se maakuntakaavasta poikkeamista siina osoitettuun Mankin/Luoman
varikkoon ndhden ja varikon osalta yleiskaavatasoisten selvitysten
lisaksi maakuntakaavatasoisilla selvityksilla poikkeamiselle perus-
teet.

Tallinna-tunneli

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty Otaniemen kautta raskaan
raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus liittyen Tallinna-tunneliin.
Yleiskaavaluonnoksen merkinta perustuu Fin Est Bay Area Development
Oy:n vuonna 2019 kaynnistyneen keskeneraisen ymparistévaikutusten
arviointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoisiin linjauksiin.
Yleiskaavaluonnoksessa merkintaan liittyvan maarayksen mukaisesti
linjauksen tarkentaminen edellyttda seudullisen maankayton ja liikenteen
selvityksia.

Maakuntakaavassa Tallinna-tunneli on osoitettu likennetunnelin ohjeelli-
sen linjauksen merkinnalla radan valtakunnalliseen ja kansainvaliseen
joukkoliikenteeseen parhaiten kytkevien solmujen, eli Helsingin rautatie-
aseman, Pasilan aseman ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta. Tal-
linna-tunnelin linjaus kulkee maakuntakaavassa liikenteen valtakunnallis-
ten solmukohtien kautta ja kytkee nain tunnelin riittdvan hyvin osaksi valta-
kunnallista liikennejarjestelmaa. Myos Helsingin ja Vantaan yleiskaavoissa
on varauduttu maakuntakaavan mukaiseen linjauksen Tallinna-tunnelista.

Tallinna-tunneli on yhteytena kansainvalinen, eikd maakuntakaavan
mukaisesta linjauksesta voi poiketa seutu- eikd kuntatasoisin selvi-
tyksin. Uudenmaan liitto edellyttaa, ettda Suomen ja Viron vilista rai-
deyhteyttd edistetdan maakuntakaavan ratkaisun mukaisesti eika Es-
poon yleiskaavassa osoiteta maakuntakaavasta poikkeavaa linjausta
Tallinna-tunnelille.

Autoliikenne



Kaavaluonnoksen valmistelussa on pyritty tunnistamaan kaavaratkaisun
maankayton ja siihen kytkeytyvien liikennejarjestelman kehittamistoimien
keskeiset liikenteelliset vaikutukset. Vaikutusten kohdentumista on
luonnosvaiheessa arvioitu erityisesti Espoon osalta.

Luonnosvaiheessa tehdyssa liikkenneselvityksessa todetaan, etta alustavan
yleiskaavaluonnoksen maankaytolla ja joukkoliikennejarjestelmalla vuoden
2060 perusennusteessa henkildautoliikenteen maara
ajokilometrisuoritteella mitattuna kasvaa 46 % nykytilaan nahden, mika
johtaa tieverkon parannustarpeisiin. Maksimiverkon sisaltamat tie- ja
katuhankkeet lisdavat autoliikenteen suoritetta 1-3 % riippuen
maankayttéskenaariosta. Kaavaluonnoksella ja erityisesti sen sisaltamalla
maankayton kasvulla on myds seudullisia vaikutuksia, koska runsaasta 20
% Espoon ulkopuolelle suuntautuvista matkoista Iahes kaksi kolmasosaa
tehdaan henkildautolla. Kaavaehdotusvaiheessa on tarpeen laajentaa
vaikutusarviointia seudulliseksi ja tarkasteluihin tulee sisaltya myds aamun
ruuhkahuippuennusteet.

Autoliikenteen kuormittumista ja ruuhkaisuutta on tutkittu
luonnosvaiheessa tehdyssa liikenneselvityksessa ja sen mukaisesti
likenneverkon kehittdminen muuttaa reitteja ja luo uutta autoliikenteen
kysyntaa, mika voi synnyttaa uusia valityskykyhaasteita mm. Turunvaylalle
ja Keha ll:lle.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd autoliikenteen osalta kaavaratkaisussa tulee
ensisijaisesti hakea autoliikenteen suoritetta vahentavia ratkaisuja ja vasta
sen jalkeen autoliikenteen kehittamistoimia. Luonnovaiheessa tehdyt
selvitykset osoittavat kaavaratkaisun olevan ilmastotavoitteiden ja
autoliikenteen suoritteen hillitsemisen osalta kunnianhimoton sen
tuottaessa autoliikenteen voimakasta kasvua 1,5 -kertaiseksi, jolla olisi
myos seudullisia vaikutuksia mm. autoliikenteen ruuhkautumiseen.
Postiivista kuitenkin on, ettd luonnosvaiheen selvitysten mukaan
autoliikenteen suorite vahenee asukasta kohti 12-15 % vuodesta 2018
vuoteen 2060. Uudenmaan liton mukaan autoliikennesuoritteen yhteys
erityisesti laajoihin pientalovaltaisiin alueisiin seka joukkoliikennekaytavien
rittdvaan maankayttéon tulee tarkastella ja huomioida kaavaratkaisussa
autoliikennesuoritteen hillitsemiseksi.

Kaavaluonnos sisaltaa maakuntakaavan mukaisia valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavia teitd. Maakuntakaava
edellyttaa naille teille vaatimuksia, joiden tulee valittya myos yleiskaavaan,
kaavan merkintdihin, maarayksiin sekd kaavaratkaisuun. Uudenmaan liitto
toteaa, ettd kaavaratkaisussa on esitetty autoliikenteen mahdollisia
kehittdmistoimia, joista osa kohdistuu maakuntakaavan mukaisille teille.
Uudenmaan liitto muistuttaa, etta tieverkolle suunnitellut toimenpiteet tulee
suunnitella yhteistydéssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa ja
maankaytén muutosten lisaksi osayleiskaavan liikenneselvityksissa ja
ratkaisussa tulee huomioida liikenneverkon kehittdmisen aiheuttama
kysynta ja reitin muutokset.

Uudenmaan liitto huomauttaa, etta kaava-aineiston selvitysten mukaan
valityskyvyltdan haasteelliseeksi todetut osuudet Turunvaylalla ja Keha
Il:lla ovat maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittavia teita, joiden
osalta vaylalle tai sen valittomaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpi-
teitd, jotka heikentavat pitkamatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen tai
kuljetusten palvelutasoa. Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmis-
taa, etta liittyma on mahdollista toteuttaa tien sujuvuutta tai turvalli-
suutta vaarantamatta. Sujuvuutta arvioitaessa voidaan ottaa huomioon
littyman keskeinen sijainti alue- ja yhdyskuntarakenteessa.



Kauppa

Yleiskaavassa tavoitteena on ohjata kauppaa ensisijaisesti keskusta-
alueille. Tama toteuttaa maakuntakaavan tavoitteita keskustojen
elinvoiman tukemisesta.

Yleiskaavan kaupunkikeskuksiin eli C1-alueille (Matinkyla, Espoonlahti,
Espoon keskus, Tapiola, Leppavaara, Hista) voidaan sijoittaa
merkitykseltaan seudullisia vahittaiskaupan suuryksikoita. Yleiskaavassa
osoitetut C1-kaupunkikeskukset ja niiden kaupan ohjauksen periaatteet
ovat maakuntakaavan mukaisia.

Yleiskaavan lahikeskuksiin eli C2-alueille (Kauklahti, Kera, Suurpelto,
Kivenlahti, Otaniemi, Keilaniemi, Kalajarvi, Viiskorpi) voidaan maaraysten
mukaan sijoittaa merkitykseltaan paikallisia vahittaiskaupan suuryksikoita.
Yleiskaavan lahikeskukset sijoittuvat padosin maakuntakaavan
taajamatoimintojen vydhykkeelle. Kyseiselld vydhykkeella
paakaupunkiseudulla merkitykseltdan seudullisten vahittaiskaupan
suuryksikoiden koon alarajat ovat maakuntakaavassa seuraavat, ellei
selvitysten perusteella muuta osoiteta: keskustahakuinen kauppa
(paivittaistavaran kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10 000 k-m?
seka paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 30 000 k-m?. Kuitenkin
yleiskaavaselostuksen mukaan lahikeskuksissa yli 10 000 k-m? kaupan
kokonaisuudetkin ovat merkitykseltdan paikallisia yksikdita. Rajaa sille,
mika katsotaan seudullisesti merkittavaksi vahittaiskaupan suuryksikdksi,
ei kaavamaarayksessa tai selostuksessa esiteta.

Lahipalvelukeskittymiin eli C3-alueille voidaan yleiskaavan maaraysten
mukaan sijoittaa merkitykseltaan paikallisia vahittaiskaupan suuryksikoita
ja enintaan 3000 kerrosnelidmetrin suuruisia paivittaistavarakaupan
yksikéita. Kaavaselostuksessa todetaan paikallisten suuryksikdiden olevan
alle 10 000 k-m? yksikoita. Selostuksen mukaan useamman alle 3000
kerrosneliometrin paivittdistavarakaupan myymalan sijoittaminen alueelle
on kuitenkin mahdollista. Liitto muistuttaa, ettd kaupan seudullisuuden
maarittelyyn lasketaan kaikki toiminnallisen kokonaisuuden muodostamalla
alueella oleva kaupan pinta-ala.

Yleiskaavassa seudullisesti merkittava tilaa vaativa kauppa ohjataan
erityisesti kaupallisten palveluiden alueille KM (Kulloonsilta, Lommila,
Suomenoja ja Nihtisilta-Turvesolmu). KM-alueiden sijainnit ja
enimmaismitoitukset vastaavat maakuntakaavassa osoitettuja kaupan
alueita. Myos tydpaikka-alueille (TP) voidaan sijainnista riippuen osoittaa
joko merkitykseltdan paikallista tilaa vaativaa kauppaa tai merkitykseltaan
paikallista kauppaa.

Uudenmaan liitto toteaa, ettei kaavaselostuksessa eikd merkint6ja
koskevissa maarayksissa tuoda kaikilta osin riittavan selkeasti esiin, mita
paikallisella ja seudullisella kaupalla yleiskaavan yhteydessa milloinkin
tarkoitetaan. Seudullisuuden alarajat vahittaiskaupan suuryksikaille
tulee esittaa lahikeskuksia ja lahipalvelukeskittymia koskevissa
kaavamaadrayksissa sekd myos tyopaikka-alueita koskevissa
kaavamaarayksissa selvityksiin perustuen.

Kulttuuriymparistot

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu yhtenaisella merkinnalla ja
maarayksella valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto
(RKY) perustuen Museoviraston inventointiin ja maakunnallisesti merkit-
tava kulttuuriymparisté perustuen Uudenmaan liiton selvitykseen. Kaavan




yleismaaraykset sekad merkintdkohtaiset maaraykset huomioivat riittavalla
tavalla maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston arvojen sailymisen.

Yleiskaavan teemakartalla 'Merkittavat kulttuuriymparistot’ viitataan
Uudenmaan liiton selvitykseen vuodelta 2012. Uudenmaan liitto toteaa,
etta kyseinen selvitys on paivitetty ja julkaistu vimeksi vuonna 2022.

Virkistys

Yleiskaavassa osoitetaan koko Espoon mittakaavassa keskeinen
virkistysalueiden ja -yhteyksien kokonaisuus, joka koostuu
lahivirkistysalueista, laajemmista ulkoilualueista, viheryhteyksista ja
ulkoilureiteista. Keskuspuisto ja Rantaraitti on osoitettu omana
merkintanaan, samoin Espoonjokilaakson ja Mankinjoen-Gumbdlenjoen
kehittamisvydhykkeet monipuolisine arvoineen. Yleisilla
suunnittelumaarayksilla ohjataan muun muassa virkistysalueiden
tasapuolista saavutettavuutta ja rantojen virkistyskayttoedellytysten
sailymista. Yleiskaavassa on osoitettu aluevarauksia myos seudullisesti
vetovoimaisten virkistys- ja matkailupalveluiden kehittdmiseen.

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu maakuntakaavan
virkistysalueverkosto ja sen kehittamistavoitteet. Tiivistyvat ja uudet
rakentamisalueet kuitenkin lisdavat olemassa olevien virkistysalueiden
kayttda ja paikoin pirstovat ja supistavat virkistykseen soveltuvien alueiden
maaraa. Uudenmaan liitto nakee, ettd kaupunkirakenteen tiivistyessa
virkistysalueiden ja kaupunkivihredn merkitys muun muassa
asuinviihtyvyyden, hyvinvoinnin ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen
kannalta korostuu entisestaan. Yleiskaavan C1, C2, AK, A ja AP -alueiden
maaraykset edellyttavat turvaamaan riittavat ja hyvin saavutettavat
Iahivirkistysalueet seka laadukkaat virkistysyhteydet laajemmille
viheralueille. Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, ettda maarays lisataan myos
C3-alueille. Yleiskaavan selostuksen mukaan uusilla ja keskeisesti
kasvavilla alueilla tullaan tarkemman suunnittelun yhteydessa laatimaan
laaja-alainen virkistysalueverkoston kokonaissuunnitelma turvaamaan
rittavat virkistysalueet. Uudenmaan liitto pitaa toimintatapaa
kannatettavana, jotta voidaan varmistaa, mita riittavyys erilaisilla alueilla
tarkoittaa.

Luontoarvot ja ekologiset yhteydet

Yleiskaavan laadintaan liittyen on tuotettu useita luontoselvityksia: Lansi-
Espoon uhanalaisten luontotyyppien kartoitus, Histan, Forsbackan ja
Mankin luontoselvitykset, virtavesiselvitys seka lahopuu- ja
lahokaviosammalselvitys. Naissa on tarkasteltu luontokohteiden arvoa
ottaen huomioon soveltuvin osin myds Uudenmaan luonnonymparistdjen
arvottamisen kriteerit (LAKU, Uudenmaan liitto 2012).

Yleiskaavaluonnoksessa ekologinen verkosto on osoitettu suojelu-,
virkistys- ja keskuspuiston merkinnéin seka niita yhdistavilld ekologisilla
runkoyhteyksilla. Ekologinen verkosto tukeutuu myés maa- ja
metsatalousalueisiin sekd avoimen maiseman elinkeinoalueisiin. Paikoin
yhteys on merkitty rakentamisalueen poikki silloin, kun virkistysalueet ovat
yleiskaavan mittakaavaan nahden pienia ja vaativat tarkempaa
suunnittelua. Lisaksi verkoston keskeisia kehittdmiskohtia ohjataan
erillisella merkintatavalla.

Yleiskaavaluonnoksen oikeusvaikutteisella alueella on useita
maakuntakaavassa osoitettuja viheryhteystarpeita. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa viheryhteyksia osoitetaan pitkina suojelu- ja
virkistysalueita yhdistavina yhteyksina siten, etta ratkaisu tukee Helsingin
seudun viherkehan kehittamista ja yhtenaisyytta. Merkinnalla on



maakuntakaavassa osoitettu paitsi olemassa olevia ja hyvin toimivia
yhteyksia, myds uusia tarpeellisia tai kehitettavia yhteyksia, joissa yhteys
on nykytilassa heikko. Lisdksi maakuntakaava ohjaa viheryhteyksien
turvaamista kaavamaaraysten kautta.

Maakuntakaavassa osoitetut viheryhteystarpeet on otettu huomioon
yleiskaavaluonnoksessa osoittamalla ne yleiskaavassa paaosin
virkistysalueina ja paikoin suojelualueina, avoimen maiseman
elinkeinoalueina tai maa- ja metsatalousalueina seka ekologisina
runkoyhteyksina ja viheryhteyksina. Helsingin seudun viherkehan ja ran-
tojen kayton kestavyyden ndakdkulmasta on tarkeaa, etta yleiskaava-
luonnokseen on otettu mukaan Keskuspuiston, Rantaraitin, Espoon-
jokilaakson, Mankinjoen ja Gumbdlenjoen alueiden kehittaminen
omina kokonaisuuksinaan, luonnon monimuotoisuus huomioon ot-
taen, ja lisaksi kehitetty luonnonarvopuistojen tarkastelua.

Tavoitteena maakuntakaavan viheryhteystarvemerkinnassa on, etta jos ny-
kytilassa on jaljelld mahdollisuus maakunnallisena toimivaan, leveaan yh-
teyteen merkinnan yleispiirteisesti osoittamalla alueella, pitaa se sailyttaa
rakentamattomana. Samalla periaatteella tulkitaan niitd kaavamaarayksia,
jotka koskevat kaavakartalle osoitettujen verkoston ytimina toimivien aluei-
den yhdistamista. Jos on mahdollista vahvistaa yhteyttd muuta kautta, kuin
maakuntakaavassa yleispiirteisesti merkityssa kohdassa, on vahvimpaan
yhteyskohtaan aiheutettu heikentyminen korvattava mieluummin useam-
man kohdan kautta. Useampi kuin yksi kohta on tarpeen, koska yhteyden
siirtymiseen ja nykytilassa tavoitetta heikompien kohtien toimivuuteen sisal-
tyy epavarmuutta.

Yleiskaavaluonnoksen selostuksessa on kuvattu, ettd "Taajama-alueiden
reunoilla ja ulkopuolella runkoyhteyksien tulisi olla leveydeltaan vahintaan
300-500 metria (Vare & Rekola 2007).” Osa yleiskaavan runkoyhteyksista
sijoittuu maakuntakaavan viheryhteystarvemerkintdjen alueille, ja osa sisal-
tyy maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeseen, jonka
maarays ohjaa yhteyksien tarkempaa toteuttamista.

Maakunnallisten yhteyksien osalta tavoitteena nykytilassa rakentamatto-
milla alueilla on 500—1000 metria levea yhteys, jotta lajisto voi hyotya siita
monipuolisesti. Ekologisesti tarkasteltuna suositeltavaa on tatakin leveampi
yhteys (Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysien perusteella
2018). Jotta yhteys toimisi monipuolisesti, silla tulee liséksi olla suojaavaa
kasvillisuutta ja latvuspeittoa. Mikali leveys on jostain kohdasta alle 500
metria, ei téllainen kapeikko saisi olla leveyttdan pidempi. Mydskaan ka-
peikkoja ei saisi olla perakkain 1ahelld toisiaan. Leveysvaatimuksen perus-
teena yleisesti on se, etta ihmisen lasngolon ja liikkumisen on todettu vai-
kuttavan luonnonelainten kayttaytymiseen noin 250 m vydhykkeella viher-
alueen reunasta (Kestavat kaupunkiseudut — Kriteereita ja mittareita suun-
nittelun tyovalineiksi, Séderman & Saarela, Suomen ymparistd 25/2011).
Kestavat kaupunkiseudut (2011) -raportissa on maakunnallisen ekologisen
yhteyden minimileveydeksi esitetty 300 metrid, mutta tdma koskee jo ole-
massa olevia taajamia.

Osa yleiskaavaluonnoksen runkoyhteyksista sijaitsee kohdissa, joissa ei
ole vield nykyista rakennetta rajoittamassa yhteyden leveytta. Niita on
paikoin (esimerkiksi Mankki, Olari, Sepanmetsa, Taavinkyld) esitetty
kuitenkin niin pitkind kapeikkoina rakentamisaluemerkintdjen valeissa, etta
ne eivat voisi siina laajuudessa tarjota lajistolle monipuolista yhteytta.
Lisaksi merkinnan maarays ei varmista toteutumista riittavasti muotoilulla
"mahdollisimman leved@” seka ohjeellisella sijainnilla. Uudenmaan liitto
esittaa, etta maakunnallisia yhteyksia turvaavien runkoyhteyksien


https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/10/Uudenmaan-ekologiset-verkostot.pdf

toteutuminen varmistetaan osoittamalla rakentamattomaksi tarkoite-
tut osuudet aluevarauksina yleiskaavassa riittavan leveina ja vahvis-
tamalla yleiskaavan ekologisen runkoyhteyden merkintaa koskevan
maarayksen ohjausvaikutusta.

Forsbackan luontoselvityksen (Keiron 2023) mukaan alueen metsat ovat
paaosin talousmetsia, joiden luontoarvot ovat vahaisia. Myntinmaen alueen
kaakkoisosaan Hemangsbergetin ymparistddon on kuitenkin muodostunut
arvokkaiden luontotyyppien kokonaisuus, joka liittyy kiinteasti
Hogabergetin luontoarvokokonaisuuteen. Hemangsbergetin alueella
sijaitsee kaksi lito-oravan ydinaluetta seka niihin yhteydessa oleva
elinalue. Kaakkoon on rajattu myds laaja lepakoiden saalistusalue, jolta
tehtiin noin kolmasosa koko selvitysalueen lepakkohavainnoista. Yleiskaa-
valuonnoksessa selvitysalueen kaakkoisosaan on osoitettu Myntinmaen
asemanseudun rakentamisalueet C3, AK ja A-merkinndin. Luontoselvityk-
sen tulokset huomioon ottaen kaavaselostuksesta ei kay riittavasti ilmi,
miten esitetty tiivis rakentaminen ja luontoarvot on tarkoitus Myntin-
maen alueella yhteensovittaa.

Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, etta kaavan yleismaarayksessa on mu-
kana periaate, jonka mukaisesti luonnon monimuotoisuudelle aiheutuvia
haittoja tulee ensisijaisesti valttaa tai lieventaa. Uudenmaan liitto kannus-
taa ekologisen kompensaation periaatteiden ja mahdollisuuksien selvitta-
miseen suunnittelun edetessa. Esimerkiksi Hogabergetin osalta yleiskaa-
vaselostuksessa (s. 85) todetaan, ettd se on jatetty rakentamisen ulkopuo-
lelle. Kuitenkin vain osa tunnistetuista luontoarvokohteista kyseisella met-
saalueella on yleiskaavan ratkaisussa osoitettu virkistysalueeksi, ja muita
osia tiiviikksi asemanseuduksi.

Laajalahden pohjoisreunalla Uudenmaan liitto suosittelee
harkitsemaan kuntarajan ylittavan ekologisen yhteyden merkitsemista
runkoyhteytena ja mahdollisesti kehittamiskohtana. Maakunnallisen
selvityksen (2018) tiedoissa on tunnistettu luonnon ydinalueet kuntarajan
molemmin puolin, mutta niiden yhteyksia ei ole enaa ollut maakunnallisina
jaljellad. Naista ydinalueista osia on osoitettu maakuntakaavassa
suojelualueina ja virkistysalueina. Maakuntakaavassa ekologisten
yhteyksien osalta tdssa kohtaa ohjaa taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykkeen maarays Vybhykkeen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee edist&é ekologisen verkoston Kytkeytymistéa vyhyk-
keen ulkopuoliseen viherrakenteeseen seka Erityistd huomiota on Kiinnitet-
tévé kaavassa osoitettuja viherrakenteen osia yhdistéviin, Helsingin seu-
dun viherkehélle ja ranta-alueille suuntautuviin sekd merenrannan suuntai-
siin yhteyksiin.

SL-alueiden osalta yleiskaavaluonnoksessa on kaytetty lahteena osin voi-
massa olevien ja hyvaksyttyjen yleiskaavojen rajauksia. Osa suojeluun liit-
tyvistd merkinnoista poikkeaa maakuntakaavassa esitetyista tai toteutu-
neista suojelualuerajauksista (esimerkiksi maakuntakaavan suojelu-
aluemerkinta Pirttimaki-Mullskarret, toteutunut, on merkitty V-alueena ja
Natura-alueena). Uudenmaan liitto pyytaa tarkistamaan rajaukset ja
perustelemaan mahdolliset poikkeukset maakuntakaavan rajauksista,
my0s oikeusvaikutuksettomilla alueilla, joiden merkintdjen on tarkoitus toi-
mia ohjeellisena/selvitysluonteisena tarkemmassa suunnittelussa.

Maakuntakaavan raideliikenteeseen tukeutuvien taajamatoimintojen kehit-
tamisvyohykkeiden ja taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden ulkopuo-
lella on erityisesti kaksi metsaista aluetta, joille rakentaminen aiheuttaisi
seka hiilensidonnan vahenemista ettd heikentaisi maakunnallisesti tarkeita
ekologisia yhteyksia: Myntinmaen kautta Nuuksioon suuntautuva yhteys



seka Espoonlahdelta Mankkiin suuntautuva yhteys. Naissa on
maakuntakaavassa osoitetut viheryhteystarvemerkinnat. Kyseiset
ekologiset yhteydet on yleiskaavaluonnoksessa osoitettu ekologisina
runkoyhteyksina. Nama alueet vaikuttavat rakentamisen suhteen irrallisilta
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen kokonaisuudessa ja sijaitsevat kaukana
juna-asemista ja muusta julkisesta liikenteesta seka palveluista. Kyse on
maakunnallisten tavoitteiden toteuttamista vaikeuttavista ratkaisuista,
jolloin yhteyksia heikentavien ratkaisujen perustelujen tulee liittya
maakunnallisiin asioihin, vaikutukset maakuntakaavan tavoitteisiin
tulee esittaa ja heikennykset perustella.

Myntinmaesta Histan ja Nuuksion Pitkdjarven valiselle alueelle ulottuu eko-
logisen yhteyden vaikutusalue, johon yleiskaavassa esitetdan uusia asuin-
alueita nykyisille metsaalueille. Tahan Halujarvi-Nuuksion viheryhteystarve-
merkinnan toteutettavaan leveyteen ja laatuun vaikuttavat heikentavasti
yleiskaavaluonnoksessa osoitetut, maakuntakaavan muita ratkaisuja tuke-
vat Lansiradan, Histan ja Myntinmaen tiivimman rakentamisen alueet. Nai-
den rakentamisalueiden ulkopuolisilla alueilla tulee sitakin paremmin
ottaa huomioon maakunnallisen yhteyden toimivuuden edellytykset.

Toinen vastaava, mutta pienempi alue on Mankin metsaalue, johon esite-
tdan uutta AP-aluetta ja jonka kautta kulkee maakunnallinen ekologinen
yhteys selvityksen Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysien
perusteella (2018) mukaan. Viheryhteystarve on osoitettu
maakuntakaavassa kuntien raja-alueelle ja sen toteuttamiseen vaikuttaa
my6s mahdollisen varikon sijoittaminen yhteyden laheisyyteen. Taman
Mankin alueen kokonaisuus tulee ratkaista yleiskaavassa
maakuntakaavan viheryhteystarpeen tavoitteita tukevalla tavalla.

Uudenmaan liitto suosittelee kuntakaavoituksessa varautumaan EU:n
ennallistamisasetuksen kansalliseen toimeenpanoon, mm. kaupun-
kiymparistojen osalta. Tama tukee myoés maakuntakaavan
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeiden maaraysten huomioon
ottamista viheralueiden erilaisten arvojen osalta. On hyva, etta
yleiskaavaluonnoksessa on useita maarayksia aiheeseen liittyen mm.
kaupunkivihrean runsaudesta, sailymisesta ja lisdamisesta erityyppisilla
alueilla. Kaavaselostuksessa on kuitenkin viela syyta tdsmentaa kyseisten
maaraysten tulkintaa. Asetuksen tavoitteiden toteutumista auttaa
laadukkaan kaupunkivihrean ja latvuspeiton maaran ohjaaminen vuoden
2031 jalkeen toteutettavilla rakentamisalueilla, ottaen huomioon
iimastonmuutokseen sopeutumisen, luonnon hyvinvointivaikutukset ja
ekologisten verkostojen vahvistamisen.

Hulevedet ja maa-aineshuolto

Yleiskaavan yleiset maaraykset edellyttavat laatimaan asemakaavoituksen
yhteydessa hulevesien hallintasuunnitelman, jossa tulee ottaa huomioon
seka laadulliset ettd maaralliset hallinnan tarpeet, seka turvata riittavat
aluevaraukset hulevesien luonnonmukaiseen hallintaan. Uudenmaan liitto
pitdd kyseistd maaraysta kannatettavana myoés ilmastonmuutoksen sopeu-
tumisen nakdkulmasta.

Yleismaarayksissa todetaan myds, ettd hulevesien muodostumista on py-
rittdva ehkaisemaan. Tavoite on hyva, ottaen huomioon, ettd vaikutusten

arvioinnin mukaan kaava lisaa lapaisemattdman pinnan maaraa. Uuden-

maan liitto toteaa, ettd kaavaselostuksessa voisi kuvata tarkemmin mah-

dollisia keinoja hulevesien muodostumisen ehkaisemiseksi.

Yleiskaava mahdollistaa paljon uutta rakentamista (mm. asumisen alueita
ja raideliikenneyhteyksia), mitka paitsi lisdavat tarvittavien kivi- ja maa-
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ainesten tarvetta, myos tuottavat huomattavan maaran maa-aineksia. Kaa-
van yleismaarayksissa todetaan, ettd maankayton jatkosuunnittelussa tu-
lee edistdd massojen suunnitelmallista kierratysta ja hyddyntamista. Ta-
voite on hyva, mutta jattda avoimeksi keinot ja tavat, joilla maamassojen
kierratysta ja hyodyntamista on tarkoitus edistdad. Uudenmaan liitto toteaa,
ettd maa-ainesten kierratys vaatii seka paikallisia rakentamisen tukialueita
ettd isompia maa-aineshuollon alueita, joilla on mahdollista kasitella, jalos-
taa ja varastoida maa-aineksia. Maamassojen osalta haasteena on se, etta
massojen kasittelyssa korostuvat yleensa pienialaiset ja usein myos valiai-
kaiset alueet, joiden tulisi sijaita mahdollisimman I&helld synty- tai kaytto-
paikkaa. Tallaisia alueita ei valttamatta ole mahdollista osoittaa yleiskaa-
vassa kaavamerkintdind, mutta yleismaaraysten kautta ohjausmahdollisuu-
det ovat paremmat. Uudenmaan liitto kannustaakin tarkastamaan yleis-
maaraystd, seka taydentamaan selostusta siten, etta yleiskaava tarjo-
aisi jatkosuunnittelulle selkeammat keinot maa-ainesten hallintaan ja
kierratykseen.

Vesihuolto

Yleiskaavassa on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon merkinnalla
Blominmaen jatevedenpuhdistamo, seka Blominmaen jatevesitunnelit:
meripurkutunneli seka uusi jateveden tuloviemaritunneli Lansasta
Sdderskokiin. Muut jatevesien johtamisen seudulliset yhteystarpeet on
esitetty teemakartalla, kuten Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
osoitettu siirtoviemarin yhteystarve Blominmaesta Vihdin suuntaan.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd Espoosta Vihdin suuntaan osoitetulla
siirtoviemarin ohjeellisella linjauksella on seudullista merkittavyytta
vesihuollon toimintavarmuudelle ja huoltovarmuudelle pitkalla aikavalilla.
Siirtoviemarin seudullisen merkittavyyden vuoksi yhteystarve on tar-
peellista osoittaa liitekartan ohella yleiskaavakartalla.

Uudenmaan liitto myds toteaa, etta parhaillaan laaditaan Uudenmaan vesi-
huollon alueellista yleissuunnitelmaa, joka valmistuu loppuvuodesta 2024.
Liitto suosittelee huomioimaan kaavaty6ssa mahdollisuuksien mukaan
yleissuunnitelmassa maariteltavat tulevaisuuden vesihuollon tarpeet.

liImastovaikutukset ja hiilensidonta

Espoon tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030

mennessa. Yleiskaavan toteuttamisesta aiheutuvat ilmastovaikutukset
realisoituvat suurelta osin vasta taman tavoitevuoden jalkeen.
Yleiskaavatyon yhteydessa on kuitenkin syyta tarkastella, miten yleiskaava
vaikuttaa kaupungin ilmastotavoitteiden saavuttamiseen ja
paastokehitykseen kaavan tavoitevuoteen mennessa.

Yleiskaavan merkittdvimmat ilmastovaikutukset aiheutuvat maankayton
muutoksista, rakentamista ja liikenteesta. limastonmuutoksen hillintaa
edistavat ratkaisut liittyvat ennen kaikkea toimintojen sijoittamiseen seka
kestavan liikkennejarjestelman ja energiantuotannon mahdollistamiseen.
Yhdyskuntarakenteen kehittdminen ensisijaisesti nykyisten ja tulevien
raiteiden sekd merkittavimpien joukkoliikennereittien varsille on
ilmastovaikutusten nakdkulmasta kannatettavaa. Toisaalta
kaavaratkaisulla pyritddn merkittavasti lisédmaan pientalokaavoitusta, mika
aiheuttaa metsakatoa ja lisaa asukkaiden liikkumistarvetta ja
henkildautoliikennetta.

Yleiskaavan toteuttamisen merkittavin paastoélahde vuoteen 2060 aiheutuu
rakennusten rakentamisesta, mikali rakennusmateriaalien paastot eivat
tulevaisuudessa merkittavasti laske. Uudenmaan liitto nakee, etta jo
yleiskaavoissa tulee pyrkid huomioimaan keinoja hillitd rakentamisen ja



rakennusten energiankulutuksen paastoja. Yleiskaavan yleiset
suunnittelumaaraykset antavat tahan hyvat lahtokohdat edistamalla
maankayton hiilineutraaleja energiaratkaisuja seka toimintojen ja
rakennusten energiatehokkuutta.

llImastonmuutokseen sopeutuminen on huomioitu yleiskaavassa
toimintojen sijoittamisella paaosin vesistotulva-alueiden ulkopuolelle seka
maarayksilla, joilla ohjataan tulvariskien ja hulevesien hallintaa,
ekosysteemipalveluiden turvaamista ja kaupunkivihredn sailymista tai
lisddmista. Pohjaveden laatu ja antoisuus on turvattu ominaisuusmerkintaa
koskevalla maarayksella.

Yleiskaavaluonnoksen selostuksessa on kuvattu yleispiirteisella tasolla
kaavaratkaisun vaikutuksia ilmastonmuutoksen hillintaan ja
sopeutumiseen. Vaikutusten arviointi perustuu kasvihuonekaasujen
kehityksen osalta paikkatietopohjaiseen Yhdyskuntarakenteen
ilmastovaikutusten arviointityOkaluun ja asiantuntija-arvioon. Lisaksi
hiilinielujen ja -varastojen muutosta on arvioitu karkealla tasolla perustuen
alueiden arvioituihin kerrosalamuutoksiin. Uudenmaan liitto pitaa ongel-
mallisena, ettd naiden ilmastovaikutusten arviointien tuloksia ei ole
siséllytetty kaava-aineistoon. Kaavaratkaisun tarkentuessa arviointia
on syyta edelleen tarkentaa ja esittaa tulokset osana muuta ilmasto-
vaikutusten arviointia.

Uudenmaan liitto korostaa ilmastovaikutusten arvioinnin merkitysta
nimenomaan kaavan valmisteluvaiheessa, jotta valintoihin ja niiden
toteutukseen voidaan viela vaikuttaa. Kaavan merkittavyyteen ja
tavoitteisiin ndhden tehty arviointi on suppea ja toteava. Skenaarioita tai
vertailuja erilaisten suunnitteluratkaisujen vaikutuksista ei ole laadittu.
Yleiskaavan jatkosuunnittelussa onkin tarpeen tehda kattava ilmasto-
vaikutusten arviointi siten, etta se mahdollistaa eri suunnitteluvaihto-
ehtojen vertailun ja edelleen haitallisten ilmastovaikutusten lieventa-
misen ja positiivisten vaikutusten vahvistamisen jatkosuunnittelussa.
Lisdksi on tarpeen tuoda esille ilmastovaikutusten ajoittumista ja epa-
varmuuksia, joita kaavaratkaisun toteuttaminen tai toteutumatta jatta-
minen voivat saada aikaan.

Kaavaselostuksen mukaan uudet rakentamisalueet on osoitettu paaosin
kaikkein suurimpien hiilivarastojen ulkopuolelle. Merkittavimmat vaikutukset
ilmenisivat Histan ja Nuuksion Pitkajarven valisella alueella, Myntinmaen
alueella sekd Mankin alueella, joihin on osoitettu asumisen aluevarauksia.
Laskennallisesti hiilinielut vahenevat maankaytén muutosten seurauksena
noin 15 %. Yleismaaraysten mukaan maankayton jatkosuunnittelussa on
edistettava hiilinielujen ja -varastojen turvaamista. Kaavaselostuksessa
tulee kuvata, miten yleismaarayksen ohjausvaikutus ilmenee yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa. Turvaamisen ohella kaavalla tulee
pyrkia myos vahvistamaan hiilensidontaa ja varastointia.

Yhteenveto

Espoon yleiskaavan keskeisena tavoitteena on varautua kasvuun, koko
kaupungin kehityslinjat yhteen nivoen. Uudenmaan liitto pitaa yleiskaava-
luonnosta tavoitteiltaan kunnianhimoisena ja vaikutuksiltaan maakunnalli-
sesti ja jopa valtakunnallisesti merkittdvana. Yleiskaavan tavoitteet ovat
yhdenmukaiset Uusimaa-ohjelman ja maakuntakaavan tavoitteiden
kanssa.

Uudenmaan liitto kiinnittaa lausunnossaan huomiota etenkin kestavan yh-
dyskunta- ja viherrakenteen ohjaamisen tarkoituksenmukaisuuteen seka
likenteen ratkaisuihin, jotka poikkeavat voimassa olevasta



maakuntakaavasta. Uudenmaan liitto korostaa, etta silta osin kuin yleis-
kaava poikkeaa maakuntakaavasta tai silld on seudullisia vaikutuksia, tulee
kaavan perustua riittdviin maakunnallisen tason selvityksiin ja vaikutusten
arviointeihin.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty yhdyskuntarakenteen kehittdaminen
keskuksiin ja kestavaan liikennejarjestelmaan tukeutuen on
maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Uudenmaan liitto pitada tarkeana,
etta kaavaratkaisussa varmistetaan joukkoliikenteen hankkeiden toteutumi-
nen etupainotteisesti uusille ja voimakkaasti kehittyville asumisen alueille.
Yleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee varmistua, etta uusilla
raideliikennevydhykkeilld on edellytykset maankayton riittavalle
tehostamiselle ympariston reunaehdot huomioiden. Joukkoliikenteeseen
tukeutuvien alueiden maankayton kehittdminen tulee kytkea raideyhteyden
tarkempaan suunnitteluun.

Yleiskaavaluonnoksessa varaudutaan myds pientaloalueiden merkittdvaan
tiivistamiseen ja laajentamiseen. Uudenmaan liitto pitda kasvuun
varautumista ja tavoiteltua pientalorakentamisen osuuden merkittavaa
kasvattamista haasteellisena ottaen huomioon yleiskaavan ja
maakuntakaavan tavoitteet seka kestavan yhdyskuntarakenteen
periaatteet: likkumistarpeen vahentaminen, kestava liikkenne, yhtenaisten
luontoalueiden sailyminen ja infrastruktuurin resurssitehokkuus. Uusien ja
laajentuvien pientaloalueiden vaikutukset maakuntakaavan ja yleiskaavan
tavoitteiden toteutumiselle tulee arvioida ja niiden tarve tulee perustella
kaavaselostuksessa. Erityisesti tama koskee Histan, Myntinmaen ja
Mankin asumisen alueita, koska ne sijoittuvat maakuntakaavassa osoitetun
viheryhteystarpeen alueille ja sijoittuvat irralleen muusta
yhdyskuntarakenteesta.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty metroyhteyksiin perustuva raideliikenne
poikkeaa voimassa olevasta maakuntakaavasta. Uudenmaan liitto
korostaa, ettd mahdollisella metroverkoston laajentamisella on vaikutuksia
myo6s maakunnalliseen liikennejarjestelmaan, mutta yleiskaava-aineistosta
puuttuvat maakuntakaavatasoiset selvitykset. Lisaksi tulee huomioida, etta
metroverkoston laajentamisen selvitykset eivat koske vain maankayton ja
likennejarjestelman vuorovaikutusta, vaan siihen liittyy myds muita
toteutettavuuteen liittyvia selvitystarpeita, kuten varikot. Yleiskaavan
jatkosuunnittelussa tulee kuvata yleiskaavan suhde maakuntakaavan
likennejarjestelmaan ja perustella maakuntakaavasta poikkeaminen
maakuntakaavatasoisilla selvityksilla. Lisaksi kaava-aineistoa tulee
taydentaa kaavataloudellisilla selvityksilla sek& metron ja/tai
pikaraitioteiden maankaytén tehostamisen mahdollisuuksista ja riskeista.

Yleiskaavassa tulee ratkaista rantaradan varikon sijainti viimeistaan
ehdotusvaiheessa perustuen riittaviin ja ajantasaisiin selvityksiin. Varikon
sijoittuminen tulee sovittaa Mankin/Luoman alueelle, jonne se on
maakuntakaavassa osoitettu. Mikali yleiskaavassa osoitetaan varikolle
maakuntakaavasta poikkeava sijainti tulee yleiskaavatasoisten selvitysten
lisdksi laatia maakuntakaavatasoiset selvitykset, joissa poikkeamiselle
esitetdan perusteet.

Yleiskaavaluonnoksen mukainen Tallinna-tunnelin linjaus poikkeaa
maakuntakaavasta. Tallinna-tunneli on yhteytena kansainvalinen, eika
maakuntakaavan mukaisesta linjauksesta voi poiketa seutu- eika
kuntatasoisin selvityksin. Yleiskaavassa ei tule osoittaa Tallinna-tunnelille
varausta.



Esittelijan paatdsesitys:

Kaavaluonnoksessa esitetyllda maankayton kasvulla on seudullisia
vaikutuksia autolilikenteen maariin ja suuntautumiseen.
Kaavaehdotusvaiheessa tahan liittyvaa vaikutusten arviointia on tarpeen
laajentaa seudulliseksi ja tarkasteluihin tulee sisaltyd myés aamun
ruuhkahuippuennusteet. Uudenmaan liitto korostaa, etta
maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittaville teille ei saa tehda
toimenpiteita, jotka heikentavat pitkdmatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen
tai kuljetusten palvelutasoa.

Kauppaa koskevissa kaavamaarayksissa tai selostuksessa ei ole kaikilta
osin riittdvan selkeasti maaritelty mita paikallisella ja seudullisella kaupalla
yleiskaavan yhteydessa milloinkin tarkoitetaan ja mitka ovat
seudullisuuden rajat. Seudullisuuden alarajat vahittaiskaupan
suuryksikoille tulee esittaa lahikeskuksia ja lahipalvelukeskittymia
koskevissa kaavamaarayksissa sekad myos tydpaikka-alueita koskevissa
kaavamaarayksissa.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty maankayttd heikentda paikoin
maakuntakaavassa osoitettujen viheryhteystarpeiden toimivuutta.
Uudenmaan liiton nakemyksen mukaan ainakin Histan, Myntinmaen,
Mankin seké Espoon keskuspuiston ja Mankkaan alueisiin liittyen
maankayttd tulee ratkaista siten, ettei ekologisten yhteyksien toimivuus
heikkene. Viheryhteystarpeiden toteutumista tulee edistaa osoittamalla
aluevarauksina rakentamattomaksi tarkoitetut alueet riittdvan leveina ja
vahvistamalla yleiskaavan ekologisen runkoyhteyden merkintda koskevan
maarayksen ohjausvaikutusta.

Myntinmaen asemanseudun rakentamisalueet sijoittuvat osin paallekkain
yleiskaavan luontoselvityksessa tunnustettujen luontoarvojen kanssa.
Kaavaselostuksessa tulee kuvata miten esitetty tiivis rakentaminen ja
luontoarvot on tarkoitus alueella yhteensovittaa.

Osa suojeluun liittyvista merkinndista poikkeaa maakuntakaavassa esite-
tyista tai toteutuneista suojelualuerajauksista. Mahdolliset poikkeukset
maakuntakaavan rajauksista tulee perustella, koskien myds alueita, joilla
yleiskaava toimii ohjeellisena aineistona.

Maamassojen varastoinnin ja kasittelyn ohjaamiseksi Uudenmaan liitto
kannustaa tarkastamaan yleismaaraysta seka tdydentdmaan selostusta
siten, etta yleiskaava tarjoaisi jatkosuunnittelulle selkedmmat keinot maa-
ainesten hallintaan ja kierratykseen.

Maakuntakaavassa osoitettu siirtoviemarin ohjeellinen linjaus Espoosta
Vihdin suuntaan on tarpeellista osoittaa liitekartan ohella yleiskaavakar-
talla.

Yleiskaavaluonnoksen ilmastovaikutusten arviointi on kaavan
merkittavyyteen nahden suppea ja puutteellinen. Jatkosuunnittelun
yhteydessa tulee laatia kattava ilmastovaikutusten arviointi, joka
mahdollistaa eri suunnitteluratkaisujen vertailun ja haitallisten
iimastovaikutusten lieventamisen. Kaavan toteuttamisesta aiheutuva
metsakato ja sen vaikutukset hiilensidontaan ja -varastoihin on syyta
arvioida luonnosvaihetta tarkemmin.

Maakuntahallitus paattaa antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen
lausunnon.



Esittelija:

Kasittely:

maakuntajohtaja Tuija Telén

Kasittelyn aikana hallituksen 2. varapuheenjohtaja Mervi Syvaranta
Martina Houtsosen kannattamana teki vastaesityksen, jonka mukaisesti
lausunnon 5. otsikkoon, Raskaan raideliikenteen varikko, tehdaan
seuraavat muutokset:

e 2 kappaleen 1 ja 2 lause korvataan seuraavasti: Uudenmaan liitto
huomauttaa, ettéd Nakinmetséén sijoittuvan varikon
toteuttamisedellytysten selvitys on vieléd kesken. Espoo on
selvittdméssé yhdessé Kirkkonummen kanssa neljdé eri vaihtoehtoa
varikolle; selvitysten jélkeen kunnat valitsevat tdmén vuoden aikana
yhden paikan molemmista kunnista jatkotarkasteluun ja kaavoitukseen.
Uudenmaan liitto toteaa, ettd Nakinmetsa on kalliovarikkona
maanpdééllista ratkaisua kalliimpi toteuttaa.

e 3 kappaleen 2 lause muutetaan muotoon: Useampi vaihtoehtoinen
sijainti voi hidastaa tarvittavien kustannus- ja rahoitusmallien
syntymista.

o 4 kappale korvataan seuraavasti: Uudenmaan liitto toteaa, etté
maakuntakaavassa on Mankin/Luoman alueella kohdemerkinta
raskaan liikenteen varikosta, joka koskee rantaradan
lahijunaliikennetta. Tdméa on huomioitava yleiskaavaratkaisussa. Mikéli
yleiskaavassa on my6s Nékinmetséan kalliovarikko, edellyttéda se
maakuntakaavasta poikkeamista siind osoitettuun Mankin/Luoman
varikkoon néhden ja varikon osalta yleiskaavatasoisten selvitysten
lisdksi maakuntakaavatasoisilla selvityksillé poikkeamiselle perusteet.

Lausunnon Yhteenvedon 6. kappale korvataan seuraavasti:
Yleiskaavassa on huomioitava se, ettd maakuntakaavassa varikko on
osoitettu Mankin/Luoman alueelle. Mikéli yleiskaavassa osoitetaan
varikolle maakuntakaavasta poikkeava sijainti, kuten Nakinmetsé, tulee
yleiskaavatasoisten selvitysten liséksi laatia maakuntakaavatasoiset
selvitykset, joissa poikkeamiselle esitetédén perusteet. Liséksi Uudenmaan
liitto katsoo, ettd Espoolla ja Kirkkonummella pitdé olla tosiasiallinen
mabhdollisuus viedé varikon sijaintia koskevat selvitykset loppuun.

Koska tehtya vastaesitysté oli kannatettu, suoritettiin 4anestys. Adnestys
suoritettiin nimenhuutona. Ne, jotka kannattivat pohjaehdotusta, danestivat
JAA ja ne, jotka kannattivat Syvarannan vastaesitysta, aanestivat El.
Aznestyksesséa annettiin 7 JAA -danta (Krohn, Stranius, Koski,
Komulainen, Uusivuori, Hyvarinen, Sainio) ja 8 El-aanta (Markkula,
Syvaranta, Houtsonen, Tikkanen, Saxberg, Piirtola, Sigfrids, Kivimaki).

Puheenjohtaja totesi, ettd Syvarannan vastaesityksen mukaiset muutokset
lausuntoon ovat tulleet maakuntahallituksen paatdkseksi.

Maakuntahallituksen 1. varapuheenjohtaja Minerva Krohn ilmoitti
jattavansa paatokseen kirjallisen eridvan mielipiteen, johon Reetta
Hyvarinen ja Leo Stranius yhtyivat. Myos Pirjo Komulainen, Olli Koski, Jari
Sainio ja Ville Uusivuori jattivat paatdkseen eridvan mielipiteensa.

Kasittelyn jatkuessa maakuntahallituksen puheenjohtaja Markku Markkula
Mikko Piirtolan kannattamana teki vastaesityksen, jonka mukaisesti



Paatos:

Lisatiedot:

Taytantdéonpano:

lausuntoon tehdaan lisays: Maakuntahallitus toteaa kuitenkin, etté Tallinna-
tunneli parantaa merkittdvasti Suomen kytkeytymistd muuhun Eurooppaan
Ja téten on luontevaa, ettd néin mittavan ja kalliin hankkeen valmistelussa
tutkitaan eri linjausvaihtoehtoja.

Koska tehtya vastaesitysté oli kannatettu, suoritettiin 4anestys. Adnestys
suoritettiin nimenhuutona. Ne, jotka kannattivat pohjaehdotusta, aanestivat
JAA ja ne, jotka kannattivat Markkulan vastaesitysta, danestivat El.
Aanestyksessa annettiin 9 JAA -aanté (Krohn, Stranius, Koski,
Komulainen, Uusivuori, Hyvarinen, Sainio, Sigfrids, Kivimaki) ja 6 El-aanta
(Markkula, Syvaranta, Houtsonen, Tikkanen, Saxberg, Piirtola).

Puheenjohtaja totesi, ettd pohjaehdotus on tullut maakuntahallituksen
paatokseksi.

Maakuntahallitus paatti antaa kokouksessa hyvaksyttyjen muutosten
mukaisen lausunnon.

Hyvaksyttyjen muutosten mukainen lausuntoasiakirja on poytakirjan
litteena.

Vastuujohtaja Mari Siivola
Asiantuntija llona Mansikka

Espoon kaupunki
Kirkkonummen kunta (tiedoksi)
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Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epavirallinen yhdistelma 13.3.2023
Maakuntakaavamerkinnat Espoon yleiskaava 2060 alueella

Keskustatoimintojen alue, keskus
Omrade for centrumfunktioner, centrum —@—

Taajamatoimintojen kehittdmisvyéhyke - @ -
Utvecklingszon for tatortsfunktioner

Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyohyke (o
Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stoéder sig pa spartrafik

Paakaupunkiseudun ydinvyéhyke
Huvudstadsregionens karnzon @

Valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie
Vag med tva kdrbanor av betydelse pa riksniva

Maakunnallisesti merkittava tie
Vag av betydelse pa landskapsniva

Seudullisesti merkittava tie EP-v
Vag av betydelse pa regional niva

Paarata
Huvudbana

Metro =
Metro

Joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittava tie tai katu
Vag eller gata som &r viktig med tanke pa kollektivtrafik och/eller godstrafik

Laivavayla -—-
Farled

Veneilyn runkovayla
Basfarled for battrafik

Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue
For vattenforsérjning viktigt ytvattenomrade

Pohjavesialue
Grundvattenomrade

Yhdyskuntateknisen huollon alue
Omrade for samhallsteknisk forsérjning

Kiertotalouden ja jatehuollon alue
Omrade for cirkular ekonomi och avfallshantering

Raskaan raideliikenteen varikko
Depa for tung jarnvagstrafik

Joukkoliikenteen vaihtopaikka
Omstigningplats for kollektivtrafik

Liityntapysakointialue
Omrade for anslutningsparkering

Kaupan alue
Omrade for handel

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue
Utvecklingsomrade for produktion och logistikverksamhet
Virkistysalue

Rekreationsomrade

Virkistyskayton kohdealue
Malomrade for rekreationsbruk

Viheryhteystarve
Behov av gronférbindelse

Suojelualue
Skyddsomrade

Natura 2000 alue
Natura 2000-omrade

Arvokas geologinen muodostuma
Vardefull geologisk formation

Voimajohto
Kraftledning

Voimajohdon ohjeellinen linjaus
Riktgivande strackning for kraftledning

Maakaasun runkoputki
Naturgashuvudledning

Jatevesitunneli
Avloppstunnel

Lentomelualue (Lden 55 - 60 dBA)
Flygbulleromrade (Lden 55 - 60 dBA)

Puolustusvoimien alue, jolla on samanaikaista virkistys-,
matkailu- ja/tai koulutustoiminnallista siviilikayttoa
Forsvarsmaktens omrade med samtidigt civilt bruk inom
rekreation, turism och/eller utbildning.

Kulttuuriymparistén tai maiseman
vaalimisen kannalta tarkea alue
Omrade som ar viktigt med tanke pa
kulturmiljon eller landskapsvarden

Kaava-alueen raja
Planomradets grans
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Maakuntahallitus 23.9.2024

§ 129: Lausunto Espoon yleiskaavasta 2060, luonnos

Jatan eridvan mielipiteen tehtyjen muutosesityksen osalta:

Maakuntahallituksen tulee lausunnoissaan pidattaytya maakuntavaltuuston
paatoksissa. Hyvaksytty muutosesitys kaavalausunnossa koskien varikkoaluetta on
hyvaksytyn maakuntakaavan vastainen, eikd maakuntahallituksen tulisi sellaista
hyvaksya.

Minerva Krohn
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Maakuntahallitus 23.9.2024 § 129
Lausunto Espoon yleiskaavasta, luonnos

Espoon yleiskaavassa osoitetaan maankayton kehittdmisen periaatteet ja
painopistealueet vuoteen 2060 siten, ettd Espoon ennakoitu kasvu olisi
kestavaa ja tasapainoista kaupungin eri osissa. Kaavaratkaisussa
kasitellddn maankayton ja likkumisen teemat kokonaisvaltaisesti eri
nakokulmia yhteen sovittaen.

Uudenmaan liitto pitaa yleiskaavatyota tarpeellisena, jotta Espoo
pystyy maankdyton suunnittelussaan varautumaan ennakoituun
kasvuun. Yleiskaavaty6 mahdollistaa myods voimassa olevien yleis- ja
osayleiskaavojen yhteensovittamisen.

Kaavaselostuksessa tuodaan esille maakuntakaavan keskeiset ratkaisut
Espoon alueella, mutta niiden suhdetta yleiskaavaan ei tarkemmin avata.
Uudenmaan liitto edellyttaa, ettd kaavaselostusta tdydennetaan
kuvauksella siitd miten yleiskaavaratkaisu edistda maakuntakaavan
toteuttamista.

Voimassa olevan maakuntakaavan tavoitevuosi on 2050 kun se Espoon
yleiskaavassa ulottuu 10 vuotta pidemmalle. Yleiskaavan tavoitteet ovat
yhdenmukaiset Uusimaa-ohjelman ja maakuntakaavan tavoitteiden
kanssa.

Esitystapa
Espoon yleiskaavaluonnoksessa havainnollistetaan koko Espoon

maankayton tavoitetilanne vuonna 2060. Tama tarkoittaa, etta
yleiskaavassa oikeusvaikutteiseksi suunniteltavien alueiden lisaksi
kaavakartalla on esitetty jo voimaan tulleiden ja ajantasaisten yleis- ja
osayleiskaavojen alueet. Nama alueet ovat yleiskaavaluonnoksessa
oikeusvaikutuksettomia, joten niille esitetyt kaavamerkinnat ovat
luonteeltaan ohjeellisia tai selvitysluontoisia. Naiden alueiden maankaytto
noudattelee voimaan jaavien yleiskaavojen sisaltoa, mutta
kaavamerkintdja on yhdenmukaistettu ja yleispiirteistetty vastaamaan
yleiskaava 2060 esitystapaa. Myds kaavaselostuksessa, teemakartoilla ja
selvityksissa kasitellaan yleiskaavan suunnitteluteemat koko Espoon
alueella. Ratkaisu nivoo yhteen koko kaupungin suunnitellut kehityslinjat,
mutta tekee kaavan vaikutusten arvioinnista haasteellista ja nayttaytyy eri
kaavojen oikeusvaikutusten kannalta sekavana.

Uudenmaan liitto // Nylands férbund // Helsinki-Uusimaa Regional Council
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Finland
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Uudenmaan liitto kiinnittda huomiota kaavassa osoitettuihin merkintoihin,
joiden tulkinta voi aiheuttaa epaselvyytta. Yleiskaavaluonnoksessa on
esimerkiksi uusia suojelualueita (S) osoitettu voimassa olevan Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueelle, vaikka niita ei ole osoitettu
kyseisessa oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Vastaavasti Viiskorpeen
on yleiskaavaluonnoksessa osoitettu virkistysaluetta voimassa olevan
yleiskaava-alueen asuntovaltaisille alueille A1 ja A2 ja Myntinmaen
asemanseudun itdpuolelle asumisen aluetta A, joka voimassa olevassa
yleiskaavassa on virkistysaluetta. Yleiskaavaluonnoksen ekologisen
runkoyhteyden verkoston kehittdmiskohta -merkintgja sijoittuu myds
yleiskaavaluonnoksen ulkopuolelle. Tarkempaan suunnitteluun nama
merkinnat tulevat siis ohjeellisina huomioitaviksi, mutta ne eivat kuitenkaan
oikeudellisesti sido tarkempia ratkaisuja.

Uudenmaan liitto esittaa, etta kaava-aineistoa taydennetaan asian
selventamiseksi yleiskaavojen yhdistelmalld, joka sisaltaa voimassa olevat
oikeusvaikutteiset yleiskaavamerkinnat seka nyt laadittavana olevan
yleiskaavan oikeusvaikutteiset merkinnat.

Mitoitus

Espoon yleiskaavassa luodaan edellytykset vahintdan 500 000 asukkaan
ja 210 000 tydpaikan sijoittumiselle. Ennakoidusta kasvusta noin 80 000
uutta asukasta sijoittuu viime vuosina hyvaksyttyjen ja oikeusvaikutteisina
sailyvien yleiskaavojen ja osayleiskaavojen alueille. Espoon
yleiskaavaluonnos mahdollistaa lisdksi noin 70 000 uutta asukasta ja
nykyinen kayttamatén asemakaavavaranto noin 40 000 uutta asukasta.
Uudenmaan liitto on julkaissut vuonna 2021 selvityksen Uudenmaan
vaeston ja tyopaikkojen kasvun vaihtoehdoista. Selvityksessa Espooseen
ennakoidaan maksimivaihtoehdossa 471 000 asukasta ja 180 000
tyopaikkaa vuoteen 2060 mennessa.

Uudenmaan liitto pitda yleiskaavojen kokonaismitoitusta
kunnianhimoisena, mutta perusteltuna ottaen huomioon myés kaavallisen
joustavuuden tarve. Uudenmaan liitto tuo myos esille, ettd Uudenmaan
vaesto- ja tydpaikkaprojektiot tullaan paivittdmaan vuoden 2024 loppuun
mennessa. Projektiot tuotetaan vaihtoehtoisilla aluetalouden skenaarioilla
kunnittain vuoteen 2060 asti.

Yhdyskuntarakenne

Yleiskaavaluonnoksessa yhdyskuntarakenteen kehittamisen painopiste
kohdistuu Espoon kaupunkikeskustoja yhteenkytkevien raideyhteyksien ja
asemanseutujen lahelle. Uusien poikittaisten joukkoliikennekaytavien
(Kivenlahti-Kauklahti, Jorvi-Matinkyla, Matinkyla-Leppavaara) arvioidaan
vastaanottavan noin puolet Espoon kokonaiskasvusta vuoteen 2060
mennessa. Merkittdvimpia uusia asumisen alueita on osoitettu Lansiradan
asemanseudulle Myntinmakeen, uusien raideyhteyksien asemanseuduille
seka Suurpeltoon, Niittykumpuun ja Otaniemeen. Uudenmaan liitto pitaa
tarkedna, etta kaavaratkaisussa varmistetaan joukkoliikenteen
hankkeiden toteutuminen etupainotteisesti uusille ja voimakkaasti
kehittyville asumisen alueille.
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Voimassa oleva maakuntakaava mahdollistaa Espoon kasvun ohjaamisen
kestavasti nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. Oikeusvaikutteiseksi
tarkoitettu osa Espoon yleiskaavasta on maakuntakaavassa suurelta osin
osoitettu taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeena. Merkintaa koskevan
suunnittelumaarayksen mukaan vyohykkeelld yhdyskuntarakennetta tulee
tehostaa nykyiseen rakenteeseen, erityisesti keskuksiin ja
asemanseutuihin tukeutuen ja joukkoliikenteen, kédvelyn ja pyoréilyn
edellytyksia parantaen. Vybhyketté tulee kehittéa tiiviiné ja monipuolisena
asumisen, tybpaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen kokonaisuutena
ympdristén erityiset arvot huomioon oftaen. Helsingin seudulla vybhyketté
tulee kehittédé rakenteeltaan verkostomaisena joukkoliikennekaupunkina.

Maakuntakaavassa paakaupunkiseudun ydinvydhyketta on osoitettu
Espoon viiden kaupunkikeskuksen ymparille, raskaan raideliikenteen
vyohykkeille seka Keha Il vydhykkeelle. Merkintda koskevan
suunnittelumaarayksen mukaan vybhyketté on suunniteltava
Joukkoliikenteeseen, kdvelyyn ja pyéréilyyn tukeutuvana muuta
taajamatoimintojen kehittdmisvybhykettd tehokkaammin rakennettavana
alueena.

Uudet Lansiradan asemanseudut Hista ja Myntinmaki ovat
maakuntakaavassa osoitettu uuden raideliikenteeseen tukeutuvan
taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen merkinnalla. Vyohyketta koskee
taajamatoimintojen kehittamisvyéhykkeen suunnittelumaarays muutoin
kuin kaupan osalta. Lisaksi merkintda koskevan suunnittelumaarayksen
mukaan vybhykkeen maankéytté seké uuden tai olevan
raideliikenneyhteyden ja uuden aseman suunnittelu tulee kytkeé toisiinsa.
Vybhykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueidenk&ytta, joka estéé tai
merkittavasti haittaa alueen tulevaa kehittémista tiiviiksi, monipuolisia
toimintoja ja palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi
taajama-alueeksi. Vybhykkeelléa tulee kiinnittééa erityistd huomiota kévelyn
Ja pyoréilyn edellytyksiin. Vybhykkeen toteuttaminen voi alkaa jo ennen,
kuin alueella on asema. Poikkeuksena ovat Histan ja Lempolan alueet,
Joiden toteuttaminen tulee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman
sitovaan toteuttamispééatokseen. Vybhykkeen toteuttamisen aikana ennen
aseman rakentamista on huolehdittava riittdvén palvelutason
Joukkoliikenteen jarjestadmisesta alueelle.Vybhykkeen tarkempi sijainti ja
laajuus on maariteltavé yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty yhdyskuntarakenteen kehittaminen
keskuksiin ja kestavaan liikennejarjestelmaan tukeutuen on
maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Uudenmaan liitto nakee, etta
kasvun ohjaaminen olemassa olevan yhdyskuntarakenteen sisaan ja
joukkoliikenteeseen tukeutuen on valttamatonta, jotta suunnitellut
investoinnit joukkoliikennejarjestelmaan saadaan yhteiskuntataloudellisesti
kannattavaksi.

Uudet pikaraitiotie ja/tai metrolinjat edellyttavat huomattavaa vaeston ja
tyopaikkamaaran kasvua erityisesti raideliikenteen pysakkien ja asemien
laheisyydessa. Yleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee varmistua, etta
uusilla raideliikennevydhykkeilla on edellytykset maankayton
riittavélle tehostamiselle ymparistén reunaehdot huomioiden.
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Uudenmaan liitto pitaa tarpeellisena, etta joukkoliikenteen
poikittaisyhteyteen tukeutuvien alueiden maankayton kehittaminen
kytketdan raideyhteyden tarkempaan suunnitteluun.

Uudenmaan liitto kiinnittdd huomiota pientalovaltaisten alueiden suureen
pinta-alaan. Kaavaselostuksen mukaan yli 60 % kaikkien asumisen
alueiden pinta-alasta Espoossa on osoitettu pientaloalueina AP, mutta
niiden osuus vaestdnkasvusta on vain 15 %. Maankaytdn tehostaminen
olemassa olevilla pientaloalueilla voi paikoin olla perusteltua. Sen sijaan
uusien tai merkittavasti laajentuvien pientaloalueiden kasvu aiheuttaa
yhdyskuntarakenteen hajautumista seka henkildautoilun ja
likkumistarpeen lisdantymista. Uudet ja laajenevat pientaloalueet Histan,
Myntinmaen ja Mankin alueella sijoittuvat metsaisille alueille, mika
vahentaa hiilinieluja ja -varastoja ja heikentaa ekologisten yhteyksien
toimivuutta. Naiden uusien ja laajenevien pientaloalueiden tarve seka
vaikutukset maakuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden
toteutumiselle tulee arvioida ja perustella kaavaselostuksessa.

Kaavan yleismaarayksen mukaan yleiskaavaa toteuttavassa
asemakaavoituksessa pientalokaavoitusta priorisoidaan niin, etta
pientalorakentamisen osuus kasvaa merkittavasti. Uudenmaan liitto
edellyttda perusteluja maarayksen tarkoituksenmukaisuudelle, minka
lisdksi sen vaikutukset yleiskaavan ja maakuntakaavan tavoitteiden
toteutumiselle tulee arvioida. Jatkosuunnittelussa maarayksen
ohjausvaikutusta tulee tdsmentaa kuvaamalla, mitd yleiskaavan alueita se
koskee ja millaista osuutta tavoitellaan.

Histaan suunnitellaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ja
ratasuunnitelmien mukainen asemanseutu noin 15 000 uudelle asukkaalle.
Yleiskaavaluonnoksessa Histan lahialueelle osoitetaan useita laajoja
pientalovaltaisia alueita, joista kaavaselostuksen mukaan osa voidaan
toteuttaa jo ennen Lansiradan liikenndintia bussiliikenteeseen tukeutuen.
Maakuntakaavan yleisten suunnittelumaaraysten mukaan
maakuntakaavan keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen
kehittdmisvybhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja
tybpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyédyntédminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkkumisen
edellytykset. Uudenmaan liitto toteaa, etta Histan alueella
pientaloalueiden laajuutta, toteuttamisen ajoittamista ja soveltuvuutta
suhteessa maakuntakaavaan tulee viela tarkastella yleiskaavan
jatkosuunnittelussa.

Yleiskaavaluonnoksessa Myntinmakeen suunnitellaan uusi asemanseutu
noin 10 000 uudelle asukkaalle. Kaavassa on osoitettu raidelilikenteen
aseman ymparille C3, AK ja A -aluevaraukset, joiden toteuttaminen on
sidottu maarayksella aseman toteuttamiseen. Lisaksi alueelle on osoitettu
pientalovaltaisia alueita A, AP ja AT, joiden toteuttamista ei ole sidottu
aseman toteuttamiseen. Kaavaselostuksen mukaan uusia pientalovaltaisia
asuinalueita osoitetaan asemanseudun ymparistoon siten, etta
kaupunkirakenne kytkeytyy Espoon muihin asuinalueisiin.
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Uudenmaan liitto pitaa tirkeana, ettd Myntinméaen suunnittelussa
varmistetaan maankayton riittava tehokkuus, jotta alue voi kehittya
maakuntakaavassa tarkoitetulla tavalla tiiviiksi, monipuolisia
toimintoja ja palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen
tukeutuvaksi taajama-alueeksi. Jatkosuunnittelussa tulee viela
tarkastella miten varmistetaan Myntinmaen pientalovaltaisten alueiden
kytkeytyminen Myntinmaen asemanseudulle ja muihin lahialueen
keskuksiin. Uudenmaan liiton nakemyksen mukaan Myntinmaen
toteuttamista koskeva ajoitusmaarays tulee ulottaa myds aseman itapuolen
A-alueelle. Lisdksi pohjoisosan A- ja AP-alueiden laajuus, kestavan
likkumisen yhteydet sekd soveltuvuus maakuntakaavassa osoitettuun
uuteen raideliikenteeseen tukeutuvaan taajamatoimintojen
kehittamisvyohykkeeseen tulee arvioida ja kuvata jatkosuunnittelussa.
Myntinmaen asemanseudulle osoitetuilla asumisen alueilla on vaikutuksia
Forsbackan luontoselvityksessa (Keiron 2023) tunnistettuihin
luontoarvoihin ja maakunnalliseen ekologiseen yhteyteen, mika tulee ottaa
huomioon maankayttépotentiaalin riittavyytta arvioitaessa.

Joukkoliikenne

Yleiskaavassa esitetdan koko Espoon laajuisen joukkoliikennejarjestelman
paalinjat tavoitevuonna 2060. Kaavaratkaisun pohjaksi on tarkasteltu
erilaisia maankayton ratkaisuihin tiiviisti kytkeytyvia
joukkoliikennevaihtoehtoja osana luonnosvaiheen liikenneselvitysta.
Tavoitteena on, ettd uusi rakentaminen painottuu raiteiden ja
merkittavimpien joukkoliikennereittien varrelle ja poikittaiset
joukkoliikenneyhteydet paranevat.

Yleiskaavassa on esitetty uusia joukkoliikenteen runkoyhteyksia, joiden
toteuttamistapaa, linjausta seka asemien tai pysakkien sijaintia
tarkennetaan ehdotusvaiheessa. Kaavaselostuksen mukaan raideyhteytta
Matinkyla-Leppavaara valilla tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena,
Kivenlahti-Kauklahti valilla tutkitaan ensisijaisesti metrona ja Jorvi-Espoon
keskus-Matinkyla valilla

tutkitaan ensisijaisesti metrona tai pikaraitiotiena.

Maakuntakaavassa on osoitettu yleiskaava-alueelle paaratana ESA-rata
(Lansirata) ja Rantarata. Lisaksi on osoitettu metrolinja Helsingin
suunnasta Kivenlahteen. Maakuntakaavassa ei osoiteta pikaratitioteita,
raideliikenteen asemia tai pysakkeja.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty raideliikenteen ratkaisu poikkeaa
maakuntakaavasta silta osin kuin uuden yhteyden toteuttamistapa
perustuu metroon, koska maakuntakaavassa ei ole osoitettu nykyisen
metroyhteyden jatkamista Kivenlahden ja Kauklahden valilla eikd
Matinkylan ja Espoon keskuksen/Jorvin valilla. Uudenmaan liitto tuo esille,
ettd maakuntakaavan ohjausvaikutus kuntakaavoitukseen pitaa sisallaan
joustoa ja mahdollistaa tietyin edellytyksin maakuntakaavasta
poikkeamisen. Hyvaksyttavan poikkeamisen edellytyksena on kuitenkin,
etta ratkaisu ei ole ristiridassa maakuntakaavan tavoitteiden kanssa ja etta
maakuntakaavan tavoitteet turvataan samassa kaavassa, jossa
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maakuntakaavan ratkaisusta poiketaan. Lisaksi tulee varmistua, ettei
poikkeamisella vaikeuteta maakuntakaavan muuta toteuttamista.

Uudenmaan liiton ndkemyksen mukaan uusien metroyhteyksien
tarkoituksenmukaisuutta Espoon kasvun kestéavalle ohjaamiselle
sekd maankayton ja joukkoliikenteen kehittamiselle ei voida sulkea
pois. Mahdolliset uudet metrolinjat asemanseutuineen edellyttavat
kuitenkin hyvin voimakasta tiivistimista jo olemassa olevilla
asuinalueilla. Lisaksi Matinkyla-Espoon keskus valilla Keskuspuisto
asettaa erityisia reunaehtoja riittavan tehokkaan maankayton
kehittamiselle.

Uudenmaan liitto korostaa, ettd mahdollinen metroverkoston laajentaminen
ei ole vain yhden kunnan kysymys, vaan silla olisi vaikutuksia myos
maakunnalliseen liikkennejarjestelmaan. Yleiskaavaluonnoksen
likenneselvitys jasentaa ja hahmottaa maankayton ja liikennejarjestelman
vuorovaikutusta Espoon alueella, mutta maakuntakaavatasoiset selvitykset
puuttuvat koskien metron laajentamista. Uudenmaan liitto huomauttaa,
etteivat metroverkoston laajentamisen selvitystarpeet liity vain maankayton
ja liikennejarjestelman vuorovaikutukseen, vaan niihin liittyy myds muita
toteutettavuuteen liittyvia selvitystarpeita. Maakuntakaavassa on osoitettu
raskaan raideliikenteen varikkomerkinnalla metron varikot Myllypurossa
seka Espoon Sammalvuoressa. Yleiskaavaluonnoksen aineistossa ei
ole esitetty yleiskaavan raideliikenneratkaisun vaikutuksia metron
varikoihin tai maakunnalliseen liikennejarjestelmaan.
Yleiskaavaratkaisun perustuessa metron laajentamiseen yleiskaava-
aineistoa tulee taydentiaa myos metron varikon lisaselvityksin.

Kaavaselostusta tulee tadydentda kaavan suhteella voimassa olevaan
maakuntakaavaan ja maakuntakaavaratkaisun mukaisuuteen seka
perusteluilla maakuntakaavasta poikkeamiseen yleiskaavatasoisten
selvitysten lisdksi maakuntakaavatasoisilla selvityksilla. Lisaksi
kaava-aineistoa tulee taydentaa kaavataloudellisilla selvityksilla seka
selvityksilla metron ja/tai pikaraitioteiden maankayton tehostamisen
mahdollisuuksista ja riskeista.

Raskaan raideliikenteen varikko

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoon kaupunkiradan
edellyttdmaa lahijunavarikkoa varten selvitystarvemerkintd Nakinmetsaan
(kalliovarikko) ja Mankkiin. Maakuntakaavassa on osoitettu raskaan
raideliikenteen varikko Espoon ja Kirkkonummen rajalle (Luoma/Mankki)
perustuen Vaylaviraston selvitykseen. Lisaksi maakuntakaavan
taajamatoimintojen kehittamisvythykkeen maarays mahdollistaa myds
joukkoliikenteen varikkoalueen sijoittamisen. Vydhykkeen
suunnittelumaarayksen mukaan vyéhykkeen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on otettava huomioon ja turvattava raide- ja
Joukkoliikenteen kehittdmisen vaatimat riittdvét varikkoalueet.
Suunniteltaessa muuta maankéyttéa olemassa olevien varikoiden alueille
on varmistettava, etté korvaava varikkokapasiteetti on toteutettu ennen
olemassa olevan varikon toiminnan paéttymista.
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Uudenmaan liitto huomauttaa, ettd Nakinmetsaan sijoittuvan varikon
toteuttamisedellytysten selvitys on viela kesken. Espoo on selvittdamassa
yhdessa Kirkkonummen kanssa neljaa eri vaihtoehtoa varikolle; selvitysten
jalkeen kunnat valitsevat tdman vuoden aikana yhden paikan molemmista
kunnista jatkotarkasteluun ja kaavoitukseen. Uudenmaan liitto toteaa, etta
Nakinmetsa on kalliovarikkona maanpaallista ratkaisua kalliimpi toteuttaa.
Varikolle soveltuvan alueen osoittaminen tulee perustua riittaviin ja
ajantasaisiin selvityksiin ottaen huomioon mm. liikenteelliset, tekniset ja
taloudelliset reunaehdot. Maakuntakaavasta poikkeava vaihtoehtoinen
sijainti tulee selvittdd yhdenmukaisin vertailutiedoin, seka kattavin
maakunnallisin selvityksin ja vaikutusten arvioinnein, huomioiden myos
kaytdnaikaiset vaikutukset ja kustannukset.

Yleiskaavassa tulee ratkaista rantaradan varikon sijainti viimeistaan
ehdotusvaiheessa, jotta sen toteuttamista voidaan lahtea edistamaan jo
ennen kuin yleiskaava tulee voimaan. Useampi vaihtoehtoinen sijainti voi
hidastaa tarvittavien kustannus- ja rahoitusmallien syntymista. Varikon
toteuttamisella on kiire, silla se vaikuttaa suoraan jo rakenteilla olevan
Espoon kaupunkiradan liikennéintiin ja palvelutasoon. Tiheampi
likennetarjonta edellyttaa lisaa junakalustoa, mika vastaavasti edellyttaa
junakalustolle soveltuvaa varikkoa.

Uudenmaan liitto toteaa, etta maakuntakaavassa on Mankin/Luoman
alueella kohdemerkinta raskaan liikenteen varikosta, joka koskee
rantaradan lahijunaliikennetta. Tama on huomioitava
yleiskaavaratkaisussa. Mikali yleiskaavassa on myos Nakinmetsian
kalliovarikko, edellyttaa se maakuntakaavasta poikkeamista siina
osoitettuun Mankin/Luoman varikkoon nahden ja varikon osalta
yleiskaavatasoisten selvitysten lisaksi maakuntakaavatasoisilla
selvityksilla poikkeamiselle perusteet.

Tallinna-tunneli

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty Otaniemen kautta raskaan
raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus liittyen Tallinna-tunneliin.
Yleiskaavaluonnoksen merkinta perustuu Fin Est Bay Area Development
Oy:n vuonna 2019 kaynnistyneen keskeneraisen ymparistdvaikutusten
arviointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoisiin linjauksiin.
Yleiskaavaluonnoksessa merkintaan liittyvan maarayksen mukaisesti
linjauksen tarkentaminen edellyttdad seudullisen maankayton ja liikenteen
selvityksia.

Maakuntakaavassa Tallinna-tunneli on osoitettu liikennetunnelin
ohjeellisen linjauksen merkinnalla radan valtakunnalliseen ja
kansainvaliseen joukkoliikenteeseen parhaiten kytkevien solmujen, eli
Helsingin rautatieaseman, Pasilan aseman ja Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta. Tallinna-tunnelin linjaus kulkee maakuntakaavassa
likenteen valtakunnallisten solmukohtien kautta ja kytkee nain tunnelin
rittdvan hyvin osaksi valtakunnallista liikennejarjestelmaa. Myo6s Helsingin
ja Vantaan yleiskaavoissa on varauduttu maakuntakaavan mukaiseen
linjauksen Tallinna-tunnelista.
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Tallinna-tunneli on yhteytena kansainvalinen, eikd maakuntakaavan
mukaisesta linjauksesta voi poiketa seutu- eikd kuntatasoisin
selvityksin. Uudenmaan liitto edellyttaa, ettd Suomen ja Viron vilista
raideyhteytta edistetaan maakuntakaavan ratkaisun mukaisesti eika
Espoon yleiskaavassa osoiteta maakuntakaavasta poikkeavaa
linjausta Tallinna-tunnelille.

Autoliikenne

Kaavaluonnoksen valmistelussa on pyritty tunnistamaan kaavaratkaisun
maankayton ja siihen kytkeytyvien liikkennejarjestelman kehittamistoimien
keskeiset liikenteelliset vaikutukset. Vaikutusten kohdentumista on
luonnosvaiheessa arvioitu erityisesti Espoon osalta.

Luonnosvaiheessa tehdyssa liikkenneselvityksessa todetaan, etta alustavan
yleiskaavaluonnoksen maankaytdlla ja joukkoliikennejarjestelmalla vuoden
2060 perusennusteessa henkildautoliikenteen maara
ajokilometrisuoritteella mitattuna kasvaa 46 % nykytilaan nahden, mika
johtaa tieverkon parannustarpeisiin. Maksimiverkon sisaltamat tie- ja
katuhankkeet lisdavat autoliikenteen suoritetta 1-3 % riippuen
maankayttdskenaariosta. Kaavaluonnoksella ja erityisesti sen sisaltamalla
maankayton kasvulla on myos seudullisia vaikutuksia, koska runsaasta 20
% Espoon ulkopuolelle suuntautuvista matkoista lahes kaksi kolmasosaa
tehdaan henkildautolla. Kaavaehdotusvaiheessa on tarpeen laajentaa
vaikutusarviointia seudulliseksi ja tarkasteluihin tulee sisaltya myds aamun
ruuhkahuippuennusteet.

Autoliikenteen kuormittumista ja ruuhkaisuutta on tutkittu
luonnosvaiheessa tehdyssa liikkenneselvityksessa ja sen mukaisesti
likenneverkon kehittdminen muuttaa reitteja ja luo uutta autoliikenteen
kysyntaa, mika voi synnyttaa uusia valityskykyhaasteita mm. Turunvaylalle
ja Keha ll:lle.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd autoliikenteen osalta kaavaratkaisussa tulee
ensisijaisesti hakea autoliikenteen suoritetta vahentavia ratkaisuja ja vasta
sen jalkeen autoliikenteen kehittdmistoimia. Luonnovaiheessa tehdyt
selvitykset osoittavat kaavaratkaisun olevan ilmastotavoitteiden ja
autoliikenteen suoritteen hillitsemisen osalta kunnianhimoton sen
tuottaessa autoliikenteen voimakasta kasvua 1,5 -kertaiseksi, jolla olisi
myo6s seudullisia vaikutuksia mm. autoliikenteen ruuhkautumiseen.
Postiivista kuitenkin on, ettd luonnosvaiheen selvitysten mukaan
autoliikenteen suorite vahenee asukasta kohti 12—15 % vuodesta 2018
vuoteen 2060. Uudenmaan liton mukaan autoliikennesuoritteen yhteys
erityisesti laajoihin pientalovaltaisiin alueisiin seka joukkoliikennekaytavien
riittavaan maankayttoon tulee tarkastella ja huomioida kaavaratkaisussa
autoliikennesuoritteen hillitsemiseksi.

Kaavaluonnos sisaltaa maakuntakaavan mukaisia valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavia teita. Maakuntakaava
edellyttaa naille teille vaatimuksia, joiden tulee valittya myos yleiskaavaan,
kaavan merkintdihin, maarayksiin seka kaavaratkaisuun. Uudenmaan liitto
toteaa, ettd kaavaratkaisussa on esitetty autoliikenteen mahdollisia
kehittdmistoimia, joista osa kohdistuu maakuntakaavan mukaisille teille.
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Uudenmaan liitto muistuttaa, etta tieverkolle suunnitellut toimenpiteet tulee
suunnitella yhteistyéssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa ja
maankaytén muutosten lisdksi osayleiskaavan liikenneselvityksissa ja
ratkaisussa tulee huomioida liikkenneverkon kehittdmisen aiheuttama
kysynta ja reitin muutokset.

Uudenmaan liitto huomauttaa, ettéd kaava-aineiston selvitysten mukaan
valityskyvyltdan haasteelliseeksi todetut osuudet Turunvaylalla ja Keha
[Il:lla ovat maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittavia teita, joiden
osalta vaylalle tai sen valittomaan laheisyyteen ei saa tehda
toimenpiteita, jotka heikentavat pitkamatkaisen liikenteen,
joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Uusia liittymia
rakennettaessa tulee varmistaa, etta liittyma on mahdollista toteuttaa
tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. Sujuvuutta arvioitaessa
voidaan ottaa huomioon liittyman keskeinen sijainti alue- ja
yhdyskuntarakenteessa.

Kauppa
Yleiskaavassa tavoitteena on ohjata kauppaa ensisijaisesti keskusta-

alueille. Tama toteuttaa maakuntakaavan tavoitteita keskustojen
elinvoiman tukemisesta.

Yleiskaavan kaupunkikeskuksiin eli C1-alueille (Matinkyld, Espoonlahti,
Espoon keskus, Tapiola, Leppavaara, Hista) voidaan sijoittaa
merkitykseltaan seudullisia vahittdiskaupan suuryksikéita. Yleiskaavassa
osoitetut C1-kaupunkikeskukset ja niiden kaupan ohjauksen periaatteet
ovat maakuntakaavan mukaisia.

Yleiskaavan lahikeskuksiin eli C2-alueille (Kauklahti, Kera, Suurpelto,
Kivenlahti, Otaniemi, Keilaniemi, Kalajarvi, Viiskorpi) voidaan maaraysten
mukaan sijoittaa merkitykseltaan paikallisia vahittdiskaupan suuryksikoita.
Yleiskaavan lahikeskukset sijoittuvat padosin maakuntakaavan
taajamatoimintojen vyohykkeelle. Kyseiselld vyohykkeella
paakaupunkiseudulla merkitykseltdan seudullisten vahittaiskaupan
suuryksikéiden koon alarajat ovat maakuntakaavassa seuraavat, ellei
selvitysten perusteella muuta osoiteta: keskustahakuinen kauppa
(paivittaistavaran kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10 000 k-m?
seka paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 30 000 k-m?. Kuitenkin
yleiskaavaselostuksen mukaan lahikeskuksissa yli 10 000 k-m? kaupan
kokonaisuudetkin ovat merkitykseltdan paikallisia yksikdita. Rajaa sille,
mika katsotaan seudullisesti merkittavaksi vahittaiskaupan suuryksikdksi,
ei kaavamaarayksessa tai selostuksessa esiteta.

Lahipalvelukeskittymiin eli C3-alueille voidaan yleiskaavan maaraysten
mukaan sijoittaa merkitykseltaan paikallisia vahittaiskaupan suuryksikoita
ja enintaan 3000 kerrosnelidmetrin suuruisia paivittaistavarakaupan
yksikéita. Kaavaselostuksessa todetaan paikallisten suuryksikéiden olevan
alle 10 000 k-m? yksikoita. Selostuksen mukaan useamman alle 3000
kerrosneliometrin paivittdistavarakaupan myymalan sijoittaminen alueelle
on kuitenkin mahdollista. Liitto muistuttaa, ettd kaupan seudullisuuden
maarittelyyn lasketaan kaikki toiminnallisen kokonaisuuden muodostamalla
alueella oleva kaupan pinta-ala.
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Yleiskaavassa seudullisesti merkittava tilaa vaativa kauppa ohjataan
erityisesti kaupallisten palveluiden alueille KM (Kulloonsilta, Lommila,
Suomenoja ja Nihtisilta-Turvesolmu). KM-alueiden sijainnit ja
enimmaismitoitukset vastaavat maakuntakaavassa osoitettuja kaupan
alueita. My6s tyopaikka-alueille (TP) voidaan sijainnista riippuen osoittaa
joko merkitykseltaan paikallista tilaa vaativaa kauppaa tai merkitykseltaan
paikallista kauppaa.

Uudenmaan liitto toteaa, ettei kaavaselostuksessa eikd merkint6ja
koskevissa maarayksissa tuoda kaikilta osin riittdvan selkeasti esiin, mita
paikallisella ja seudullisella kaupalla yleiskaavan yhteydessa milloinkin
tarkoitetaan. Seudullisuuden alarajat vahittaiskaupan suuryksikaille
tulee esittaa lahikeskuksia ja lahipalvelukeskittymia koskevissa
kaavamaarayksissa sekda myos tyopaikka-alueita koskevissa
kaavamaarayksissa selvityksiin perustuen.

Kulttuuriymparistot

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu yhtenaisella merkinnalla ja
maarayksella valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto
(RKY) perustuen Museoviraston inventointiin ja maakunnallisesti merkit-
tava kulttuuriymparistd perustuen Uudenmaan liiton selvitykseen. Kaavan
yleismaaraykset seka merkintakohtaiset maaraykset huomioivat riittavalla
tavalla maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston arvojen sailymisen.

Yleiskaavan teemakartalla 'Merkittavat kulttuuriymparistot’ viitataan
Uudenmaan liiton selvitykseen vuodelta 2012. Uudenmaan liitto toteaa,
etta kyseinen selvitys on paivitetty ja julkaistu viimeksi vuonna 2022.

Virkistys

Yleiskaavassa osoitetaan koko Espoon mittakaavassa keskeinen
virkistysalueiden ja -yhteyksien kokonaisuus, joka koostuu
Iahivirkistysalueista, laajemmista ulkoilualueista, viheryhteyksista ja
ulkoilureiteista. Keskuspuisto ja Rantaraitti on osoitettu omana
merkintanaan, samoin Espoonjokilaakson ja Mankinjoen-Gumbdlenjoen
kehittamisvydhykkeet monipuolisine arvoineen. Yleisilla
suunnittelumaarayksillda ohjataan muun muassa virkistysalueiden
tasapuolista saavutettavuutta ja rantojen virkistyskayttéedellytysten
sailymista. Yleiskaavassa on osoitettu aluevarauksia myds seudullisesti
vetovoimaisten virkistys- ja matkailupalveluiden kehittdmiseen.

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu maakuntakaavan
virkistysalueverkosto ja sen kehittamistavoitteet. Tiivistyvat ja uudet
rakentamisalueet kuitenkin lisdavat olemassa olevien virkistysalueiden
kayttda ja paikoin pirstovat ja supistavat virkistykseen soveltuvien alueiden
maaraa. Uudenmaan liitto ndkee, ettd kaupunkirakenteen tiivistyessa
virkistysalueiden ja kaupunkivihredn merkitys muun muassa
asuinviihtyvyyden, hyvinvoinnin ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen
kannalta korostuu entisestaan. Yleiskaavan C1, C2, AK, A ja AP -alueiden
maaraykset edellyttavat turvaamaan riittavat ja hyvin saavutettavat
Iahivirkistysalueet seka laadukkaat virkistysyhteydet laajemmille
viheralueille. Uudenmaan liitto pitda tarkeana, ettd maarays lisatdan myds
C3-alueille. Yleiskaavan selostuksen mukaan uusilla ja keskeisesti
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kasvavilla alueilla tullaan tarkemman suunnittelun yhteydessa laatimaan
laaja-alainen virkistysalueverkoston kokonaissuunnitelma turvaamaan
riittavat virkistysalueet. Uudenmaan liitto pitda toimintatapaa
kannatettavana, jotta voidaan varmistaa, mita riittdvyys erilaisilla alueilla
tarkoittaa.

Luontoarvot ja ekologiset yhteydet

Yleiskaavan laadintaan liittyen on tuotettu useita luontoselvityksia: Lansi-
Espoon uhanalaisten luontotyyppien kartoitus, Histan, Forsbackan ja
Mankin luontoselvitykset, virtavesiselvitys seké lahopuu- ja
lahokaviosammalselvitys. Naissa on tarkasteltu luontokohteiden arvoa
ottaen huomioon soveltuvin osin myés Uudenmaan luonnonymparistdjen
arvottamisen kriteerit (LAKU, Uudenmaan liitto 2012).

Yleiskaavaluonnoksessa ekologinen verkosto on osoitettu suojelu-,
virkistys- ja keskuspuiston merkinnéin seka niitd yhdistavilld ekologisilla
runkoyhteyksilla. Ekologinen verkosto tukeutuu myos maa- ja
metsatalousalueisiin sekd avoimen maiseman elinkeinoalueisiin. Paikoin
yhteys on merkitty rakentamisalueen poikki silloin, kun virkistysalueet ovat
yleiskaavan mittakaavaan nahden pienia ja vaativat tarkempaa
suunnittelua. Lisaksi verkoston keskeisia kehittamiskohtia ohjataan
erillisella merkintatavalla.

Yleiskaavaluonnoksen oikeusvaikutteisella alueella on useita
maakuntakaavassa osoitettuja viheryhteystarpeita. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa viheryhteyksia osoitetaan pitkina suojelu- ja
virkistysalueita yhdistavina yhteyksina siten, etta ratkaisu tukee Helsingin
seudun viherkehan kehittamista ja yhtenaisyytta. Merkinnalla on
maakuntakaavassa osoitettu paitsi olemassa olevia ja hyvin toimivia
yhteyksia, myés uusia tarpeellisia tai kehitettavia yhteyksia, joissa yhteys
on nykytilassa heikko. Lisaksi maakuntakaava ohjaa viheryhteyksien
turvaamista kaavamaaraysten kautta.

Maakuntakaavassa osoitetut viheryhteystarpeet on otettu huomioon
yleiskaavaluonnoksessa osoittamalla ne yleiskaavassa paaosin
virkistysalueina ja paikoin suojelualueina, avoimen maiseman
elinkeinoalueina tai maa- ja metsatalousalueina seka ekologisina
runkoyhteyksina ja viheryhteyksina. Helsingin seudun viherkehan ja
rantojen kayton kestavyyden nakokulmasta on tarkeaa, etta
yleiskaavaluonnokseen on otettu mukaan Keskuspuiston, Rantaraitin,
Espoonjokilaakson, Mankinjoen ja Gumbdlenjoen alueiden
kehittaminen omina kokonaisuuksinaan, luonnon monimuotoisuus
huomioon ottaen, ja lisdksi kehitetty luonnonarvopuistojen
tarkastelua.

Tavoitteena maakuntakaavan viheryhteystarvemerkinnassa on, etta jos
nykytilassa on jaljella mahdollisuus maakunnallisena toimivaan, leveaan
yhteyteen merkinnan yleispiirteisesti osoittamalla alueella, pitaa se
sailyttaa rakentamattomana. Samalla periaatteella tulkitaan niita
kaavamaarayksia, jotka koskevat kaavakartalle osoitettujen verkoston
ytimina toimivien alueiden yhdistamista. Jos on mahdollista vahvistaa
yhteyttd muuta kautta, kuin maakuntakaavassa yleispiirteisesti merkityssa



12 (19)

kohdassa, on vahvimpaan yhteyskohtaan aiheutettu heikentyminen
korvattava mieluummin useamman kohdan kautta. Useampi kuin yksi
kohta on tarpeen, koska yhteyden siirtymiseen ja nykytilassa tavoitetta
heikompien kohtien toimivuuteen sisaltyy epavarmuutta.

Yleiskaavaluonnoksen selostuksessa on kuvattu, ettd "Taajama-alueiden
reunoilla ja ulkopuolella runkoyhteyksien tulisi olla leveydeltdan vahintaan
300-500 metria (Vare & Rekola 2007).” Osa yleiskaavan runkoyhteyksista
sijoittuu maakuntakaavan viheryhteystarvemerkintojen alueille, ja osa
sisaltyy maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittdamisvyohykkeeseen,
jonka maarays ohjaa yhteyksien tarkempaa toteuttamista.

Maakunnallisten yhteyksien osalta tavoitteena nykytilassa
rakentamattomilla alueilla on 500-1000 metria levea yhteys, jotta lajisto voi
hyotya siitd monipuolisesti. Ekologisesti tarkasteltuna suositeltavaa on
tatakin levedmpi yhteys (Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-
analyysien perusteella 2018). Jotta yhteys toimisi monipuolisesti, silla tulee
lisdksi olla suojaavaa kasvillisuutta ja latvuspeittoa. Mikali leveys on jostain
kohdasta alle 500 metria, ei tallainen kapeikko saisi olla leveyttaan
pidempi. Mydskaan kapeikkoja ei saisi olla perakkain lahella toisiaan.
Leveysvaatimuksen perusteena yleisesti on se, ettd ihmisen lasnaolon ja
likkumisen on todettu vaikuttavan luonnonelainten kayttaytymiseen noin
250 m vyohykkeella viheralueen reunasta (Kestavat kaupunkiseudut —
Kriteereita ja mittareita suunnittelun tyévalineiksi, S6derman & Saarela,
Suomen ymparistdé 25/2011). Kestavat kaupunkiseudut (2011) -raportissa
on maakunnallisen ekologisen yhteyden minimileveydeksi esitetty 300
metrid, mutta tdma koskee jo olemassa olevia taajamia.

Osa yleiskaavaluonnoksen runkoyhteyksista sijaitsee kohdissa, joissa ei
ole viela nykyista rakennetta rajoittamassa yhteyden leveytta. Niitd on
paikoin (esimerkiksi Mankki, Olari, Sepanmetsa, Taavinkyla) esitetty
kuitenkin niin pitkind kapeikkoina rakentamisaluemerkintdjen valeissa, etta
ne eivat voisi siina laajuudessa tarjota lajistolle monipuolista yhteytta.
Lisaksi merkinnan maarays ei varmista toteutumista riittavasti muotoilulla
"mahdollisimman leved@” seka ohjeellisella sijainnilla. Uudenmaan liitto
esittdd, ettd maakunnallisia yhteyksia turvaavien runkoyhteyksien
toteutuminen varmistetaan osoittamalla rakentamattomaksi
tarkoitetut osuudet aluevarauksina yleiskaavassa riittavan leveina ja
vahvistamalla yleiskaavan ekologisen runkoyhteyden merkintaa
koskevan maarayksen ohjausvaikutusta.

Forsbackan luontoselvityksen (Keiron 2023) mukaan alueen metsat ovat
paaosin talousmetsia, joiden luontoarvot ovat vahaisia. Myntinmaen alueen
kaakkoisosaan Hemangsbergetin ymparistdon on kuitenkin muodostunut
arvokkaiden luontotyyppien kokonaisuus, joka liittyy kiintedsti
Hogabergetin luontoarvokokonaisuuteen. Hemangsbergetin alueella
sijaitsee kaksi lito-oravan ydinaluetta seka niihin yhteydessa oleva
elinalue. Kaakkoon on rajattu myds laaja lepakoiden saalistusalue, jolta
tehtiin noin kolmasosa koko selvitysalueen lepakkohavainnoista.
Yleiskaavaluonnoksessa selvitysalueen kaakkoisosaan on osoitettu
Myntinmaen asemanseudun rakentamisalueet C3, AK ja A-merkinndin.
Luontoselvityksen tulokset huomioon ottaen kaavaselostuksesta ei kay
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riittavasti ilmi, miten esitetty tiivis rakentaminen ja luontoarvot on
tarkoitus Myntinméen alueella yhteensovittaa.

Uudenmaan liitto pitda tarkeana, etta kaavan yleismaarayksessa on
mukana periaate, jonka mukaisesti luonnon monimuotoisuudelle aiheutuvia
haittoja tulee ensisijaisesti valttaa tai lieventaa. Uudenmaan liitto
kannustaa ekologisen kompensaation periaatteiden ja mahdollisuuksien
selvittdmiseen suunnittelun edetessa. Esimerkiksi Hogabergetin osalta
yleiskaavaselostuksessa (s. 85) todetaan, etta se on jatetty rakentamisen
ulkopuolelle. Kuitenkin vain osa tunnistetuista luontoarvokohteista
kyseisella metsaalueella on yleiskaavan ratkaisussa osoitettu
virkistysalueeksi, ja muita osia tiiviiksi asemanseuduksi.

Laajalahden pohjoisreunalla Uudenmaan liitto suosittelee
harkitsemaan kuntarajan ylittavan ekologisen yhteyden
merkitsemista runkoyhteytena ja mahdollisesti kehittamiskohtana.
Maakunnallisen selvityksen (2018) tiedoissa on tunnistettu luonnon
ydinalueet kuntarajan molemmin puolin, mutta niiden yhteyksia ei ole enaa
ollut maakunnallisina jaljella. Naista ydinalueista osia on osoitettu
maakuntakaavassa suojelualueina ja virkistysalueina. Maakuntakaavassa
ekologisten yhteyksien osalta tassa kohtaa ohjaa taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykkeen maarays Vybhykkeen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee edistdé ekologisen verkoston kytkeytymista
vybhykkeen ulkopuoliseen viherrakenteeseen seka Erityistd huomiota on
kiinnitettdvé kaavassa osoitettuja viherrakenteen osia yhdistéaviin, Helsingin
seudun viherkehélle ja ranta-alueille suuntautuviin sekd merenrannan
suuntaisiin yhteyksiin.

SL-alueiden osalta yleiskaavaluonnoksessa on kaytetty lahteena osin
voimassa olevien ja hyvaksyttyjen yleiskaavojen rajauksia. Osa suojeluun
liittyvistda merkinnoista poikkeaa maakuntakaavassa esitetyista tai
toteutuneista suojelualuerajauksista (esimerkiksi maakuntakaavan
suojelualuemerkinta Pirttimaki-Mullskarret, toteutunut, on merkitty V-
alueena ja Natura-alueena). Uudenmaan liitto pyytaa tarkistamaan
rajaukset ja perustelemaan mahdolliset poikkeukset maakuntakaavan
rajauksista, myos oikeusvaikutuksettomilla alueilla, joiden merkintéjen on
tarkoitus toimia ohjeellisena/selvitysluonteisena tarkemmassa
suunnittelussa.

Maakuntakaavan raideliikenteeseen tukeutuvien taajamatoimintojen
kehittdmisvybhykkeiden ja taajamatoimintojen kehittamisvyodhykkeiden
ulkopuolella on erityisesti kaksi metsaista aluetta, joille rakentaminen
aiheuttaisi seka hiilensidonnan vahenemista etta heikentaisi
maakunnallisesti tarkeita ekologisia yhteyksia: Myntinmaen kautta
Nuuksioon suuntautuva yhteys sekd Espoonlahdelta Mankkiin suuntautuva
yhteys. Naissd on maakuntakaavassa osoitetut viheryhteystarvemerkinnat.
Kyseiset ekologiset yhteydet on yleiskaavaluonnoksessa osoitettu
ekologisina runkoyhteyksina. Nama alueet vaikuttavat rakentamisen
suhteen irrallisilta yhdyskuntarakenteen kehittdmisen kokonaisuudessa ja
sijaitsevat kaukana juna-asemista ja muusta julkisesta liikenteesta seka
palveluista. Kyse on maakunnallisten tavoitteiden toteuttamista
vaikeuttavista ratkaisuista, jolloin yhteyksia heikentavien ratkaisujen
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perustelujen tulee liittyd maakunnallisiin asioihin, vaikutukset
maakuntakaavan tavoitteisiin tulee esittda ja heikennykset perustella.

Myntinmaesta Histan ja Nuuksion Pitkajarven valiselle alueelle ulottuu
ekologisen yhteyden vaikutusalue, johon yleiskaavassa esitetdan uusia
asuinalueita nyKkyisille metsaalueille. Tahan Halujarvi-Nuuksion
viheryhteystarvemerkinnan toteutettavaan leveyteen ja laatuun vaikuttavat
heikentavasti yleiskaavaluonnoksessa osoitetut, maakuntakaavan muita
ratkaisuja tukevat Lansiradan, Histan ja Myntinmaen tiivimman
rakentamisen alueet. Naiden rakentamisalueiden ulkopuolisilla alueilla
tulee sitakin paremmin ottaa huomioon maakunnallisen yhteyden
toimivuuden edellytykset.

Toinen vastaava, mutta pienempi alue on Mankin metsaalue, johon
esitetdan uutta AP-aluetta ja jonka kautta kulkee maakunnallinen
ekologinen yhteys selvityksen Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-
analyysien perusteella (2018) mukaan. Viheryhteystarve on osoitettu
maakuntakaavassa kuntien raja-alueelle ja sen toteuttamiseen vaikuttaa
my6s mahdollisen varikon sijoittaminen yhteyden laheisyyteen. Taman
Mankin alueen kokonaisuus tulee ratkaista yleiskaavassa
maakuntakaavan viheryhteystarpeen tavoitteita tukevalla tavalla.

Uudenmaan liitto suosittelee kuntakaavoituksessa varautumaan EU:n
ennallistamisasetuksen kansalliseen toimeenpanoon, mm.
kaupunkiympadristéjen osalta. Tama tukee myds maakuntakaavan
taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeiden maaraysten huomioon
ottamista viheralueiden erilaisten arvojen osalta. On hyva, etta
yleiskaavaluonnoksessa on useita maarayksia aiheeseen liittyen mm.
kaupunkivihredn runsaudesta, sadilymisesta ja lisdamisesta erityyppisilla
alueilla. Kaavaselostuksessa on kuitenkin viela syyta tdsmentaa kyseisten
maaraysten tulkintaa. Asetuksen tavoitteiden toteutumista auttaa
laadukkaan kaupunkivihrean ja latvuspeiton maaran ohjaaminen vuoden
2031 jalkeen toteutettavilla rakentamisalueilla, ottaen huomioon
ilmastonmuutokseen sopeutumisen, luonnon hyvinvointivaikutukset ja
ekologisten verkostojen vahvistamisen.

Hulevedet ja maa-aineshuolto

Yleiskaavan yleiset maaraykset edellyttavat laatimaan asemakaavoituksen
yhteydessa hulevesien hallintasuunnitelman, jossa tulee ottaa huomioon
seka laadulliset ettd maaralliset hallinnan tarpeet, seka turvata riittavat
aluevaraukset hulevesien luonnonmukaiseen hallintaan. Uudenmaan liitto
pitda kyseistd maaraysta kannatettavana myds ilmastonmuutoksen
sopeutumisen nakdkulmasta.

Yleismaarayksissa todetaan myds, etta hulevesien muodostumista on
pyrittdva ehkaisemaan. Tavoite on hyva, ottaen huomioon, etta vaikutusten
arvioinnin mukaan kaava lisaa lapaisemattdman pinnan maaraa.
Uudenmaan liitto toteaa, ettd kaavaselostuksessa voisi kuvata tarkemmin
mahdollisia keinoja hulevesien muodostumisen ehkaisemiseksi.

Yleiskaava mahdollistaa paljon uutta rakentamista (mm. asumisen alueita
ja raideliikenneyhteyksia), mitka paitsi lisaavat tarvittavien kivi- ja maa-
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ainesten tarvetta, myos tuottavat huomattavan maaran maa-aineksia.
Kaavan yleismaarayksissa todetaan, ettd maankaytén jatkosuunnittelussa
tulee edistaa massojen suunnitelmallista kierratysta ja hyodyntamista.
Tavoite on hyva, mutta jattda avoimeksi keinot ja tavat, joilla maamassojen
kierratysta ja hyodyntamista on tarkoitus edistaa. Uudenmaan liitto toteaa,
ettd maa-ainesten kierratys vaatii seka paikallisia rakentamisen tukialueita
ettd isompia maa-aineshuollon alueita, joilla on mahdollista kasitell3,
jalostaa ja varastoida maa-aineksia. Maamassojen osalta haasteena on
se, ettd massojen kasittelyssa korostuvat yleensa pienialaiset ja usein
my0s valiaikaiset alueet, joiden tulisi sijaita mahdollisimman lahella synty-
tai kayttopaikkaa. Tallaisia alueita ei valttamatta ole mahdollista osoittaa
yleiskaavassa kaavamerkintéina, mutta yleismaaraysten kautta
ohjausmahdollisuudet ovat paremmat. Uudenmaan liitto kannustaakin
tarkastamaan yleismaaraysta, seka taydentamaan selostusta siten,
etta yleiskaava tarjoaisi jatkosuunnittelulle selkeammat keinot maa-
ainesten hallintaan ja kierratykseen.

Vesihuolto

Yleiskaavassa on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon merkinnalla
Blominmaen jatevedenpuhdistamo, sekd Blominmaen jatevesitunnelit:
meripurkutunneli seka uusi jateveden tuloviemaritunneli Lansasta
Sdderskokiin. Muut jatevesien johtamisen seudulliset yhteystarpeet on
esitetty teemakartalla, kuten Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
osoitettu siirtoviemarin yhteystarve Blominmaesta Vihdin suuntaan.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd Espoosta Vihdin suuntaan osoitetulla
siirtoviemarin ohjeellisella linjauksella on seudullista merkittavyytta
vesihuollon toimintavarmuudelle ja huoltovarmuudelle pitkalla aikavalilla.
Siirtoviemarin seudullisen merkittavyyden vuoksi yhteystarve on
tarpeellista osoittaa liitekartan ohella yleiskaavakartalla.

Uudenmaan liitto my0s toteaa, etta parhaillaan laaditaan Uudenmaan
vesihuollon alueellista yleissuunnitelmaa, joka valmistuu loppuvuodesta
2024. Liitto suosittelee huomioimaan kaavatytssa mahdollisuuksien
mukaan yleissuunnitelmassa maariteltavat tulevaisuuden vesihuollon
tarpeet.

limastovaikutukset ja hiilensidonta

Espoon tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030

mennessa. Yleiskaavan toteuttamisesta aiheutuvat iimastovaikutukset
realisoituvat suurelta osin vasta taman tavoitevuoden jalkeen.
Yleiskaavatydn yhteydessa on kuitenkin syyta tarkastella, miten yleiskaava
vaikuttaa kaupungin ilmastotavoitteiden saavuttamiseen ja
paastokehitykseen kaavan tavoitevuoteen mennessa.

Yleiskaavan merkittdvimmat ilmastovaikutukset aiheutuvat maankayton
muutoksista, rakentamista ja liikenteesta. limastonmuutoksen hillintada
edistavat ratkaisut liittyvat ennen kaikkea toimintojen sijoittamiseen seka
kestavan liikkennejarjestelman ja energiantuotannon mahdollistamiseen.
Yhdyskuntarakenteen kehittaminen ensisijaisesti nykyisten ja tulevien
raiteiden seka merkittavimpien joukkoliikennereittien varsille on
ilmastovaikutusten nakdkulmasta kannatettavaa. Toisaalta
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kaavaratkaisulla pyritdan merkittavasti lisddmaan pientalokaavoitusta, mika
aiheuttaa metsakatoa ja lisda asukkaiden liikkumistarvetta ja
henkildautoliikennetta.

Yleiskaavan toteuttamisen merkittavin paastélahde vuoteen 2060 aiheutuu
rakennusten rakentamisesta, mikali rakennusmateriaalien paastot eivat
tulevaisuudessa merkittavasti laske. Uudenmaan liitto nakee, etta jo
yleiskaavoissa tulee pyrkia huomioimaan keinoja hillitd rakentamisen ja
rakennusten energiankulutuksen paastoja. Yleiskaavan yleiset
suunnittelumaaraykset antavat tahan hyvat lahtokohdat edistamalla
maankayton hiilineutraaleja energiaratkaisuja seka toimintojen ja
rakennusten energiatehokkuutta.

liImastonmuutokseen sopeutuminen on huomioitu yleiskaavassa
toimintojen sijoittamisella padosin vesistotulva-alueiden ulkopuolelle seka
maarayksilla, joilla ohjataan tulvariskien ja hulevesien hallintaa,
ekosysteemipalveluiden turvaamista ja kaupunkivihrean sailymista tai
lisdamista. Pohjaveden laatu ja antoisuus on turvattu ominaisuusmerkintaa
koskevalla maarayksella.

Yleiskaavaluonnoksen selostuksessa on kuvattu yleispiirteisella tasolla
kaavaratkaisun vaikutuksia ilmastonmuutoksen hillintaan ja
sopeutumiseen. Vaikutusten arviointi perustuu kasvihuonekaasujen
kehityksen osalta paikkatietopohjaiseen Yhdyskuntarakenteen
iimastovaikutusten arviointityokaluun ja asiantuntija-arvioon. Lisaksi
hiilinielujen ja -varastojen muutosta on arvioitu karkealla tasolla perustuen
alueiden arvioituihin kerrosalamuutoksiin. Uudenmaan liitto pitaa
ongelmallisena, ettd naiden ilmastovaikutusten arviointien tuloksia ei
ole sisallytetty kaava-aineistoon. Kaavaratkaisun tarkentuessa
arviointia on syyta edelleen tarkentaa ja esittda tulokset osana muuta
ilmastovaikutusten arviointia.

Uudenmaan liitto korostaa ilmastovaikutusten arvioinnin merkitysta
nimenomaan kaavan valmisteluvaiheessa, jotta valintoihin ja niiden
toteutukseen voidaan vield vaikuttaa. Kaavan merkittavyyteen ja
tavoitteisiin nahden tehty arviointi on suppea ja toteava. Skenaarioita tai
vertailuja erilaisten suunnitteluratkaisujen vaikutuksista ei ole laadittu.
Yleiskaavan jatkosuunnittelussa onkin tarpeen tehda kattava
ilmastovaikutusten arviointi siten, ettda se mahdollistaa eri
suunnitteluvaihtoehtojen vertailun ja edelleen haitallisten
ilmastovaikutusten lieventamisen ja positiivisten vaikutusten
vahvistamisen jatkosuunnittelussa. Lisaksi on tarpeen tuoda esille
ilmastovaikutusten ajoittumista ja epavarmuuksia, joita
kaavaratkaisun toteuttaminen tai toteutumatta jattaminen voivat
saada aikaan.

Kaavaselostuksen mukaan uudet rakentamisalueet on osoitettu paaosin
kaikkein suurimpien hiilivarastojen ulkopuolelle. Merkittavimmat
vaikutukset ilmenisivat Histan ja Nuuksion Pitkajarven valisella alueella,
Myntinmaen alueella sekd Mankin alueella, joihin on osoitettu asumisen
aluevarauksia. Laskennallisesti hiilinielut vahenevat maankayton
muutosten seurauksena noin 15 %. Yleismaaraysten mukaan maankayton



17 (19)

jatkosuunnittelussa on edistettava hiilinielujen ja -varastojen turvaamista.
Kaavaselostuksessa tulee kuvata, miten yleismaarayksen
ohjausvaikutus ilmenee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Turvaamisen ohella kaavalla tulee pyrkida myos vahvistamaan
hiilensidontaa ja varastointia.

Yhteenveto

Espoon yleiskaavan keskeisena tavoitteena on varautua kasvuun, koko
kaupungin kehityslinjat yhteen nivoen. Uudenmaan liitto pitaa
yleiskaavaluonnosta tavoitteiltaan kunnianhimoisena ja vaikutuksiltaan
maakunnallisesti ja jopa valtakunnallisesti merkittavana. Yleiskaavan
tavoitteet ovat yhdenmukaiset Uusimaa-ohjelman ja maakuntakaavan
tavoitteiden kanssa.

Uudenmaan liitto kiinnittda lausunnossaan huomiota etenkin kestavan
yhdyskunta- ja viherrakenteen ohjaamisen tarkoituksenmukaisuuteen seka
likenteen ratkaisuihin, jotka poikkeavat voimassa olevasta
maakuntakaavasta. Uudenmaan liitto korostaa, etta silta osin kuin
yleiskaava poikkeaa maakuntakaavasta tai silla on seudullisia vaikutuksia,
tulee kaavan perustua riittaviin maakunnallisen tason selvityksiin ja
vaikutusten arviointeihin.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty yhdyskuntarakenteen kehittdaminen
keskuksiin ja kestavaan liikennejarjestelmaan tukeutuen on
maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Uudenmaan liitto pitada tarkeana,
ettd kaavaratkaisussa varmistetaan joukkoliikenteen hankkeiden
toteutuminen etupainotteisesti uusille ja voimakkaasti kehittyville asumisen
alueille. Yleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee varmistua, etta uusilla
raideliikennevyohykkeilla on edellytykset maankayton riittavalle
tehostamiselle ympariston reunaehdot huomioiden. Joukkoliikenteeseen
tukeutuvien alueiden maankayton kehittdaminen tulee kytkea raideyhteyden
tarkempaan suunnitteluun.

Yleiskaavaluonnoksessa varaudutaan myds pientaloalueiden merkittdvaan
tiivistamiseen ja laajentamiseen. Uudenmaan liitto pitda kasvuun
varautumista ja tavoiteltua pientalorakentamisen osuuden merkittavaa
kasvattamista haasteellisena ottaen huomioon yleiskaavan ja
maakuntakaavan tavoitteet seka kestavan yhdyskuntarakenteen
periaatteet: likkumistarpeen vahentaminen, kestava liikkenne, yhtenaisten
luontoalueiden sailyminen ja infrastruktuurin resurssitehokkuus. Uusien ja
laajentuvien pientaloalueiden vaikutukset maakuntakaavan ja yleiskaavan
tavoitteiden toteutumiselle tulee arvioida ja niiden tarve tulee perustella
kaavaselostuksessa. Erityisesti tama koskee Histan, Myntinmaen ja
Mankin asumisen alueita, koska ne sijoittuvat maakuntakaavassa osoitetun
viheryhteystarpeen alueille ja sijoittuvat irralleen muusta
yhdyskuntarakenteesta.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty metroyhteyksiin perustuva raideliikenne
poikkeaa voimassa olevasta maakuntakaavasta. Uudenmaan liitto
korostaa, ettd mahdollisella metroverkoston laajentamisella on vaikutuksia
myds maakunnalliseen liikennejarjestelmaan, mutta yleiskaava-aineistosta
puuttuvat maakuntakaavatasoiset selvitykset. Lisaksi tulee huomioida, etta
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metroverkoston laajentamisen selvitykset eivat koske vain maankayton ja
likennejarjestelman vuorovaikutusta, vaan siihen liittyy myds muita
toteutettavuuteen liittyvia selvitystarpeita, kuten varikot. Yleiskaavan
jatkosuunnittelussa tulee kuvata yleiskaavan suhde maakuntakaavan
likennejarjestelmaan ja perustella maakuntakaavasta poikkeaminen
maakuntakaavatasoisilla selvityksilla. Lisaksi kaava-aineistoa tulee
taydentaa kaavataloudellisilla selvityksilla sek& metron ja/tai
pikaraitioteiden maankaytén tehostamisen mahdollisuuksista ja riskeista.

Yleiskaavassa tulee ratkaista rantaradan varikon sijainti viimeistaan
ehdotusvaiheessa perustuen riittaviin ja ajantasaisiin selvityksiin.
Yleiskaavassa on huomioitava se, ettd maakuntakaavassa varikko on
osoitettu Mankin/Luoman alueelle. Mikali yleiskaavassa osoitetaan
varikolle maakuntakaavasta poikkeava sijainti, kuten Nakinmetsa, tulee
yleiskaavatasoisten selvitysten lisdksi laatia maakuntakaavatasoiset
selvitykset, joissa poikkeamiselle esitetdan perusteet. Lisaksi Uudenmaan
liitto katsoo, ettd Espoolla ja Kirkkonummella pitéa olla tosiasiallinen
mahdollisuus vieda varikon sijaintia koskevat selvitykset loppuun.

Yleiskaavaluonnoksen mukainen Tallinna-tunnelin linjaus poikkeaa
maakuntakaavasta. Tallinna-tunneli on yhteytena kansainvalinen, eika
maakuntakaavan mukaisesta linjauksesta voi poiketa seutu- eika
kuntatasoisin selvityksin. Yleiskaavassa ei tule osoittaa Tallinna-tunnelille
varausta.

Kaavaluonnoksessa esitetyllda maankayton kasvulla on seudullisia
vaikutuksia autolilikenteen maariin ja suuntautumiseen.
Kaavaehdotusvaiheessa tahan liittyvaa vaikutusten arviointia on tarpeen
laajentaa seudulliseksi ja tarkasteluihin tulee sisaltya myos aamun
ruuhkahuippuennusteet. Uudenmaan liitto korostaa, etta
maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittaville teille ei saa tehda
toimenpiteita, jotka heikentavat pitkdmatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen
tai kuljetusten palvelutasoa.

Kauppaa koskevissa kaavamaarayksissa tai selostuksessa ei ole kaikilta
osin riittdvan selkeasti maaritelty mita paikallisella ja seudullisella kaupalla
yleiskaavan yhteydessa milloinkin tarkoitetaan ja mitka ovat
seudullisuuden rajat. Seudullisuuden alarajat vahittaiskaupan
suuryksikéille tulee esittda lahikeskuksia ja lahipalvelukeskittymia
koskevissa kaavamaarayksissa sekd myos tydpaikka-alueita koskevissa
kaavamaarayksissa.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty maankayttd heikentaa paikoin
maakuntakaavassa osoitettujen viheryhteystarpeiden toimivuutta.
Uudenmaan liiton nakemyksen mukaan ainakin Histan, Myntinmaen,
Mankin sekd Espoon keskuspuiston ja Mankkaan alueisiin liittyen
maankayttd tulee ratkaista siten, ettei ekologisten yhteyksien toimivuus
heikkene. Viheryhteystarpeiden toteutumista tulee edistaa osoittamalla
aluevarauksina rakentamattomaksi tarkoitetut alueet riittavan leveina ja
vahvistamalla yleiskaavan ekologisen runkoyhteyden merkintaa koskevan
maarayksen ohjausvaikutusta.
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Myntinmaen asemanseudun rakentamisalueet sijoittuvat osin paallekkain
yleiskaavan luontoselvityksessa tunnustettujen luontoarvojen kanssa.
Kaavaselostuksessa tulee kuvata miten esitetty tiivis rakentaminen ja
luontoarvot on tarkoitus alueella yhteensovittaa.

Osa suojeluun liittyvistda merkinndista poikkeaa maakuntakaavassa
esitetyista tai toteutuneista suojelualuerajauksista. Mahdolliset poikkeukset
maakuntakaavan rajauksista tulee perustella, koskien myds alueita, joilla
yleiskaava toimii ohjeellisena aineistona.

Maamassojen varastoinnin ja kasittelyn ohjaamiseksi Uudenmaan liitto
kannustaa tarkastamaan yleismaaraysta seka tdydentamaan selostusta
siten, ettd yleiskaava tarjoaisi jatkosuunnittelulle selkedmmat keinot maa-
ainesten hallintaan ja kierratykseen.

Maakuntakaavassa osoitettu siirtoviemarin ohjeellinen linjaus Espoosta
Vihdin suuntaan on tarpeellista osoittaa liitekartan ohella
yleiskaavakartalla.

Yleiskaavaluonnoksen ilmastovaikutusten arviointi on kaavan
merkittavyyteen nahden suppea ja puutteellinen. Jatkosuunnittelun
yhteydessa tulee laatia kattava ilmastovaikutusten arviointi, joka
mahdollistaa eri suunnitteluratkaisujen vertailun ja haitallisten
ilmastovaikutusten lieventamisen. Kaavan toteuttamisesta aiheutuva
metsakato ja sen vaikutukset hiilensidontaan ja -varastoihin on syyta
arvioida luonnosvaihetta tarkemmin.
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