Lausunto Lentorata Oyn Lentoratahanketta koskevasta tdydennetysta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Maakuntahallitus 26.01.2026 § 11
349/06.02.00/2025

Tiivistelma

Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se paattada antaa ehdotuksen
mukaisen lausunnon.

Lentorata on uusi, suunnitteilla oleva ratayhteys, joka kulkee tunnelissa
Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Keravalle. Ratalinjaus
alkaa Pasilan aseman pohjoispuolelta, Pasilan ja llmalan ratapihalta, ja
paattyy Keravan aseman etelapuolelle. Kokonaisuudessaan noin 25
kilometria pitkasta Lentoradasta noin kilometri on kaksiraiteista avorataa ja
24 kilometria on kahdessa erillisessa ratatunnelissa. Radalla on
tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Asian vireilletulo

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa lausuntoa
Lentorata Oy:n tdydennetysta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.
Lausunnot on pyydetty toimittamaan viimeistaan 21.1.2026, mutta
Uudenmaan liiton lausunnolle on saatu lisdaikaa toimitettavaksi hallituksen
kokouksen jalkeen 26.1.2026.

Asian tausta

Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys ja
lyhyempi matka-aika Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa
Suomen kansainvalista saavutettavuutta. Lentorata mahdollistaa myo6s
nykyistd nopeamman lahijunayhteyden lentoasemalle, jolloin se parantaa
saavutettavuutta erityisesti muualta Helsingin seudulta. Lisdksi Lentorata
tuo lisdkapasiteettia paaradan ruuhkaiselle Pasila—Kerava-valille.

Lentoradasta laadittiin vuosina 2022-2023 esiselvitys seka

ymparistovaikutusten arviointi (YVA), jossa tarkasteltiin kahta

hankevaihtoehtoa:

— Vaihtoehto L: Lentorata

— Vaihtoehto P: Pdaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)
seka vertailuvaihtoehtoa 0+.

Osana yleissuunnittelua Lentoradan linjausta muutettiin kevaalla 2025
siten, etta linjaus liittyy paarataan jo Keravan aseman etelapuolella. Tama
YVA-selostuksen tdydennys korvaa alkuperaisen arviointiselostuksen silta
osin kuin arvioinnissa kasitellaan Lentoradan vaikutuksia Tuusulassa,
Pohjois-Vantaalla ja Keravalla.

Taydennysraportissa tarkastellaan Lentoradan linjausta Tuusulan
kuntarajalta Keravan asemalle. Ratalinjaus kulkee valtaosan
tarkasteluvalista syvalla kalliotunnelissa. Lentorata liittyy paarataan
Keravalla, Savion aseman pohjoispuolella. Rata nousee tunnelista 300
metria pitkdan betonikaukaloon Saviontien ja Kannistonkadun
kiertoliittyman kohdalla. Lentoradan raiteet liittyvat paarataan raiteiden
valissa: nykyinen paaradan lantinen raide siirretaan Savion ja Keravan
valilla Lentoradan raiteiden lansipuolelle. Suunnitelmaratkaisu
mahdollistaa Lentoradan junien pysahtymisen Keravan asemalla. Uusi



Ehdotus lausunnoksi

linjaus perustuu Lentoradan yleissuunnitelmaan, joka antaa lahtokohdat
ymparistévaikutusten arvioinnille radan sijainnin, betoni- ja
kalliotunneliosuuksien seka kuilurakennusten (5 kpl) ja ajotunneleiden (3
kpl) sijainnin osalta. Yleissuunnitelman laatiminen on kaynnissa.

Maakuntahallitus on antanut Lentoradan YVA-selostuksesta 11.12.2023
lausunnon, jonka mukaan Lentoradan YVA-selostus antaa paaosin hyvan
kokonaiskuvan hankkeen mahdollisista vaikutuksista ja lahtékohtaisesti
tarjoaa hyvat edellytykset jatkosuunnitteluun. Arviointiselostuksessa on
tunnistettu toimenpiteita, joilla kielteisiad vaikutuksia on mahdollista
lieventaa. Jatkosuunnittelussa lieventavat toimenpiteet on syyta ottaa
asianmukaisesti ja mahdollisimman kattavasti huomioon.

Lentorata Oy pyysi 23.6.2025 Uudenmaan liitolta lausuntoa uudesta
linjauksesta. Uudenmaan maakuntahallitus antoi 25.8.2025 (§ 117)
lausunnon, jonka mukaan Lentoradan uusi linjaus ei ole voimassa olevan
maakuntakaavan vastainen. Lausunnossa todetaan "Myo6s ehdotettu uusi
linjaus toteuttaisi Lentorataan liittyvat maakuntakaavaan tavoitteet eika
olisi ristiridassa maakuntakaavassa osoitetun valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti merkittdvan muun sisalldon kanssa. Lentoradan
ehdotettua uutta linjausta voi pitaa hyvaksyttavana eroavaisuutena
maakuntakaavassa osoitetusta linjauksesta ja sen toteuttamisen
edellytykset on mahdollista tutkia yksityiskohtaisemman suunnittelun
yhteydessa kuntakaavoituksen ja muiden suunnittelu- ja lupamenettelyjen
yhteydessa.”

Tarkastelualueen rajaus

Arviointiselostuksen taydennyksessa todetaan, etta vaikutusten arvioinnin
taydennys on laadittu vain Tuusulan rajan ja Keravan aseman valista
aluetta koskevaksi. Kuitenkin tdydennyksessa esitetyissa linjakartoissa
ratalinja on muuttunut myos Vantaan puolella. Ymparistovaikutusten
arvioinnin tulisi kattaa vahintaan koko uuden linjauksen muuttuva osuus.

Lisaksi tdydennyksen luettavuus karsi viittauksilla alkuperaiseen YVA-
selostukseen, eika kaikkea uutta linjausta koskevaa arviointia ollut esitetty
taydennyksessa. Uudenmaan liitto kokisi hyvana, ettad uutta linjausta
koskeva tieto olisi yhdessa tiedostossa kokonaisuutena luettavuuden,
selkeyden ja mahdollisten tulkintavirheiden vahentamiseksi.

Maakuntakaavantilanne

Hankealue sijaitsee voimassa olevan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan alueella. Lentorata on osoitettu Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa Liikennetunnelin ohjeellisen linjauksen
merkinnalla. Merkintda koskevan suunnittelumaarayksen mukaan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
seudullisiin ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeisiin, luonnonsuojeluun,
kulttuuriymparistoon ja kulttuuriperintoon, maisemaan, pohja- ja
pintavesien suojeluun seka lajiston liikkumiseen. Lisaksi on pyrittava
minimoimaan liikenteesta aiheutuvia melu-, tarina- ja paastohaittoja.
Ohjeellinen lilkennetunneli on toteutettava maanalaisena ratana.
Lentoradan osoittamisen perusteena ovat vuosina 2010 ja 2018
valmistuneet Lentorata-selvitykset, seka vuonna 2012 valmistunut Nopea
ratayhteys Helsingista itdan -selvitys.

YVA-selostuksen tdydennys koskee kevaalla 2025 paivitettya osuutta
Lentoradan linjauksesta, joka liittyy pohjoisesta paarataan Keravan
aseman etelapuolella. Aikaisempi Lentoradan linjaus seka
maakuntakaavan ohjeellinen linjaus liittyvat paarataan Keravan aseman



pohjoispuolella. Lentorata Oy on pyytanyt lausuntoa uuden linjauksen
tulkinnasta suhteessa maakuntakaavaan, jolloin todettiin, ettei uusi linjaus
ole maakuntakaavan vastainen.

Arviointiselostuksessa on asianmukaisesti todettu maakuntakaavatilanne
ja kuvattu hankkeen suhde maakuntakaavaan. Uudenmaan liitto toteaa
kuitenkin, etta listauksista puuttuvat arvioitavien linjausvaihtoehtojen
kohdalle tai valittémaan laheisyteen sijoittuvat valtakunnallisesti merkittava
kaksiajoratainen tie ja seudullisesti merkittava tie. Lisdksi selostuksessa
kuvatut Jaspilan raskaan raideliikenteen varikko (merkinnan vari) ja
likennetunnelin ohjeellisen linjauksen (eritahtinen katkoviiva) merkintéjen
kuvaukset ovat syyta tdsmentda merkintdjen mukaisiksi. Selostuksen
merkintéjen kuvauksesta uupuu myds lentoaseman puoleisessa paassa
sijaitseva liikennetunneli (keharata) seka liikkennetunneli (Lentorata ja
Tallinna-tunneli) lentoasemalta Pasilaan. Liséksi listauksesta puuttuvat
Tallinna-tunneliin liittyva tavaraliikenteen yhteystarve lentoasemalta
rahtiterminaaliin, joka on osoitettu Liikenteen yhteystarve -merkinnalla. Liite
6. Lentoradan alueella voimassa olevat maakuntakaavamerkinnat, uusi
linjaus —liite tulee kokonaisuudessaan paivittda uuden linjauksen
mukaiseksi.

VIS10-kaavan vireilldolo on huomioitu hyvin ja kaavan sisaltdéa avattu,
myds lentoradan mainita suunnitteluperiaatteista nostettu esille.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Taydennetyssa arviointiselostuksesssa on kuvattu uuden ratalinjauksen
vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen sekd maankayttéon. Linjaus
sijoittuu maakuntakaavassa osoitetun taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen alueelle. Lisaksi linjauksen pohjoispuolelle on
osoitettu keskustatoimintojen alueen merkinta (Kerava). Lentoradan uusi
linjaus sijoittuu lahes kokonaan tunneliin, joten sen vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon ovat paaosin paikallisia.
Arviointiselostuksessa on tuotu esille Keravan keskustan liikenteellisen
aseman vahvistuminen, mika kasvattaa keskuksen merkitysta alue- ja
yhdyskuntarakenteessa ja luo edellytyksia aseman ympariston
kehittamiselle.

Radan rakentamisen ja kayton aikaiset melu-, tarina- ja paastohaitat
kohdistuvat uuden ratalinjauksen myéta eri alueille kuin esiselvityksen
mukaisessa linjauksessa. Lisaksi uuden linjauksen pystykuilut ja ajotunnelit
sijoittuvat eri alueille kuin esiselvityksen mukaisessa linjauksessa.
Maakuntakaavatasoisessa suunnittelussa ei oteta kantaa kuilujen ja
ajotunnelien sijoittumiseen, vaan niiden yhteensovittaminen muun
maankaytdn kanssa ratkaistaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Kuilujen ja ajotunneleiden maara uuden lyhyemman ratalinjauksen myé6ta
vahenee, mikd on mydnteista olemassa olevan ja suunnitellun maankaytén
kannalta.

Uusi ratalinjaus on maakuntakaavan ja sen tavoitteiden mukainen, silla se
mahdollistaa kasvun kestdvan ohjaamisen olemassa olevaan alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen. Radan maanpaallinen osuus sijoittuu lahes
kokonaan paaradan kanssa samaan ratakaytavaan, joten sen
rakentaminen ei luo uusia maakunnallisesti merkittavia este- tai
hairidvaikutuksia maankaytolle.

Liikennejarjestelma, liikenne ja liikkuminen
Uudenmaan liitto pitda tehtya ymparistovaikutusten arvioinnin tdydennysta
liikennejarjestelmasta, liikenteesta ja likkumisesta valtaosin kattavana,



joskin osin hyvin lyhyesti ja viittaamalle alkuperaiseen
arviointiselostukseen.

Uudenmaan liiton mukaan ymparistdvaikutusten arviota tulee taydentaa
seuraavin osin:

FinEst Link eli Tallinna-tunneliin liittyvan hankkeen osalta
arviointiohjelmassa tulee selventaa, kuinka Lentoradan linjaus ja
laiturirakenteet Lentoasemalla vaikuttavat Tallinna-tunnelin tdméan hetken
viimeisimpiin suunnitelmiin. Tallinna-tunnelin osalta on selostuksessa syyta
mainita myds Tallinna-tunneliin liittyva yhteys Lentoasemalta
Tallinnatunnelin pohjoispaan rahtiterminaaliin seka edelleen
rahtiterminaalista pohjoiseen Hanko—Hyvinkaa-radalle. Hankkeiden
yhteisvaikutusten arvioinnissa Lentoradan ja Tallinna-tunnelin osalta
puuttuvat vaihtoyhteyksien tuomat vaikutukset kansainvaliselle
saavutettavuudelle seka kansallisesti Helsingin seutua laajemmin.

Arvioitavien vaihtoehtojen vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon ja
saavutettavuuteen on esitetty selostuksessa joukkoliikenteen
matkavastuksen %-muutoksena. Edelld mainittujen %-muutosten lisaksi
tulee matkavastusten muutokset alueparien valilla esittda myoés matka-ajan
muutoksina, jolloin alueparien palvelutasojen muutokset toisistaan
havainnollistuvat paremmin.

Louhintakuljetusten maara ajotunneleittain on esitetty kokonaismaarina.
Nama on syyta esittda kuitenkin myoés toteutuvina vuorokausiliikenteen
maarina jatkosuunittelun yhteydessa, huomioiden meno- ja paluuliikenne,
jotta syntyvasta louhekuljetusten vaikutuksesta saa paremman kasityksen.

Vaikutusten kuvaus lahijunavuorojen ja pdaradan suhteen olisi hyva
taydentaa siten, etta se kattaa joko paaradan tai lahijunaliikenteen
vaikutukset taikka naiden yhteisvaikutukset kokonaisuudessaan, nyt
kuvauksessa mukana muun muassa yksi vain Lahden oikoradalla
sijaitseva asema.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Lentoradan merkittavimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat melu- ja tarinahaitat, jotka aiheutuvat
erityisesti maanpinnan laheisyydessa tehtavasta louhinnasta ja
rajaytyksistd. Lisaksi rakentamisen ja tunnelilouheen kuljetusten
aiheuttamat meluvaikutukset ovat laajamittaisia ja pitkakestoisia.
Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin kohdistuvat erityisesti ajotunneleiden
l&hialueisiin. Kayton aikana kielteisia runkomeluvaikutuksia kohdistuu
ratatunnelien ylapuolella 1ahella ratalinjausta asuviin ihmisiin. Muut
elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen kohdistuvat vaikutukset jaavat
tunnelisuudella vahaisiksi.

Uuden linjauksen mydta radan melu- ja tarinahaitat kohdistuvat eri alueille
taajamatoimintojen alueilla kuin esiselvityksen mukaisessa linjauksessa.
Taajama-alueen osuus ja ihmisten maara on suurempi uudessa
linjauksessa kuin esiselvityksen mukaisessa linjauksessa, jolloin melulle ja
tarinalle altistuvien ihmisten maara kasvaa. Lisaksi uudessa linjauksessa
kaukojunaliikenne kulkee Keravan keskustan 1api, mista syysta haittoja
kohdistuu enemman tiiviiseen kaupunkirakenteeseen. Vaikutusten
arvioinnissa on tunnistettu, etta runkomelun vaikutukset ovat kohtalaisen
kielteisia Vantaan, Tuusulan ja Keravan alueilla.

Arviointiselostuksessa on tunnistettu haitallisia vaikutuksia lieventavia
toimenpiteita, kuten melusuojauksia. Uudenmaan liitto toteaa, etta esitetyt



lieventavat toimenpiteet on huomioitava jatkosuunnittelun yhteydessa, jotta
kielteiset vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen voidaan
mahdollisimman hyvin estaa.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyédyntaminen

Lentoradan tunnelin louhinnasta syntyy huomattava maara
kalliokiviaineista.

Uusi tunnelilinjaus on esiselvityksen linjausta lyhyempi, mista syysta
tunnelin louhinnasta syntyy edelliseen vaihtoehtoon verrattuna vahemman
louhetta ja ylijddmamaita. Hanke on arvioiden mukaan kuitenkin edelleen
massaylijaamainen.

Uudenmaan liitto kannustaa kiinnittdmaan jatkosuunnittelussa erityista
huomiota kalliokiviaineksen mahdollisimman resurssitehokkaaseen
hyédyntamiseen ja kierrattdmiseen, milla voidaan vahentaa neitseellisen
kiviaineksen ottoa muualla. Kiertotalouden toteutumista ja luonnonvarojen
tehokasta hyddyntamista voidaan edistaa huolellisella
etukateissuunnittelulla mm. varaamalla maa-aineshuollon tarvitsemat
tukialueet mahdollisimman lahella louhinta-alueita.

Yhdyskuntatekninen huolto

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa on osoitettu seudullisesti
merkittava Kerava-Viikinmaki jatevesitunneli. Kyseisen jatevesitunnelin
kautta johdetaan mm. Keravan, Jarvenpaan, seka suurin osa Tuusulan
jatevesista Viikinmaen jatevedenpuhdistamolle. Jatevesitunnelin
suunnittelumaarayksen mukaan tunnelin valittdmassa laheisyydessa on
alueiden kayton ja toimenpiteiden suunnittelussa otettava huomioon, ettei
vaaranneta tunnelia. Merkintaan liittyy AKL 33 §:n mukainen
rakentamisrajoitus.

Uusi lentoradan linjaus risteaa Kerava-Viikinmaki jatevesitunnelin kanssa.
Jatevesitunneliin kohdistuvia vaikutuksia ei ole kuitenkaan arvioitu.
Uudenmaan liitto toteaa, ettd vaikutusten arviointia on tdydennettava
jatevesitunneliin kohdistuvien vaikutusten arviointien osalta, seka
kuvattava linjauksen suhde jatevesitunneliin. Lisaksi lentoradan
jatkosuunnittelussa on asianmukaisesti huolehdittava siita, etta
jatevesitunnelin toimintaa ei vaaranneta.

Pohjavedet

Uusi linjaus kulkee lyhyemman matkan Matakiven pohjavesialueen
kohdalla kuin esiselvityksen linjaus. Uusi linjaus sijoittuu kuitenkin
Méatakiven pohjavesialueella Kuninkaanlahteen vedenottamon
kaukosuojavydhykkeelle. Vaikutukset pohjavesialueisiin on arvioitu olevan
vahaisia tai kohtalaisia johtuen pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvasta
rakentamisesta. Uudenmaan liitto pitda tarkeana, etta selostuksessa
esitetyt lieventamistoimenpiteet otetaan jatkosuunnittelun yhteydessa
mahdollisimman tarkasti huomioon.

Luonto ja suojelualueverkosto

Esiselvityksen mukaisen linjauksen maanpaallinen osuus risteda
maakuntakaavan viheryhteystarpeen Tuomalansuo-Paippinen kanssa.
Uusi linjaus ei risted maakuntakaavassa osoitettujen viheryhteyksien
kanssa, mista syysta uudella linjauksella on vahemman vaikutuksia
maakuntakaavan ekologisiin verkostoihin kuin esiselvityksen linjauksella.

Kuilu 14 sijoittuu lIahelle Savionojaa ja maakunnallista ekologista
yhteyskaytavaa. Kuilurakennus on kuitenkin sijoitettu ekologisen yhteyden
lansipuolelle ja vaikutus ekologiseen yhteyteen tulee olemaan valiaikainen



Esittelijan paatdsesitys:
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hairidvaikutus. Rakentamisvaiheessa ekologisen yhteyden sailymiseen
tulee kuitenkin kiinnittdad huomiota

Maisema ja kulttuuriymparisto

Arvioinnissa on tunnistettu linjauksen alueelle sijoittuvat,
maakuntakaavassa osoitetut maiseman ja kulttuuriympariston
valtakunnalliset ja maakunnalliset arvokohteet. Uusi linjausvaihtoehto ei
aiheuta naihin merkittavia vaikutuksia.

Tunneliosuudella pystykuilujen ja ajotunneleiden vaikutukset maisemaan
maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeella ovat
luonteeltaan paikallisia. Noustessaan pintaan jo olemassa olevan
paaradan maastokaytavassa uusi linjaus ei muuta alueen luonnetta.

limasto

limastovaikutusten arviointi perustuu uuden linjauksen ja aiemman
esiselvityksen mukaisen linjauksen valiseen vertailuun. Uudesta
linjauksesta ei ole laadittu aikaisemman YVA-selostuksen tapaan
numeerista paastélaskelmaa vaan arviointi on talta osin sanallinen ja
taydentava.

Arvioinnin mukaan hankkeen merkittavimmat ilmastovaikutukset syntyvat
rakentamisen aikana, erityisesti tunnelilouhinnasta ja materiaalien
valmistuksesta. Uusi ratalinjaus on aikaisempaa lyhyempi, mika vahentaa
louhintatarvetta ja materiaalien kayttda. Lisaksi uusi linjaus sisaltaa
vahemman kuiluja ja ajotunneleita. Nama tekijat vahentavat hankkeen
arvioituja kielteisia ilmastovaikutuksia. Arviointi nojaa alkuperaisessa YVA-
selostuksessa tehtyihin oletuksiin, joiden epavarmuudet vaikuttavat myés
nyt laadittuun tdydentavaan arviointiin. Naitd epavarmuuksia ovat mm. erot
rakentamismateriaaleissa ja -menetelmissa, sahkon vahahiilistyminen
liikenteessa seka pitkan aikavalin muutokset hiilivarastoihin ja -nieluihin.

Arviointi tuo esille hankkeen merkittdvimmat ilmastovaikutukset ja
tunnistaa uuden linjauksen paastévahennykset verrattuna aiempaan
arvioon. Numeerisen paastdlaskelman puute uudesta linjauksesta on
selkein arvioinnin kattavuutta heikentava tekija. Sanallinen arviointi ei
esimerkiksi kuvaa selkeasti rakentamisesta aiheutuvien paastojen
suuruutta ja niiden huomattavaa osuutta hankkeen kokonaispaastaista.
Uudenmaan liitto pitda tarkeana, etta ilmastovaikutusten
lieventadmistoimenpiteet huomioidaan hankkeen jatkosuunnittelussa.

Lopuksi

Lentoradata hanketta koskeva tadydennetty YVA-selostus antaa paaosin
hyvan kuvan hankkeen mahdollisista vaikutuksista ja lahtokohtaisesti
tarjoaa hyvat edellytykset jatkosuunnitteluun. Uutta linjausta koskeva tieto
olisi kuitenkin tarkoituksenmukaista olla yhdessa tiedostossa
kokonaisuutena luettavuuden, selkeyden ja mahdollisten tulkintavirheiden
vahentamiseksi. Arviointiselostuksessa on tunnistettu toimenpiteita, joilla
kielteisia vaikutuksia on mahdollista lieventaa. Jatkosuunnittelussa
lieventavat toimenpiteet on syytad ottaa asianmukaisesti ja mahdollisimman
kattavasti huomioon.

Maakuntahallitus paattaa
— antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon,
— tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.

maakuntajohtaja Tuija Telén
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