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Lausuntopyynto liikennejarjestelmdanalyysin ja valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden seurannan kehittamisesta

Lilkennejarjestelmaanalyysin rakenne ja tietopohja

Mitka ovat tarkeimmat ja lilkennejarjestelmaanalyysin valmistelun ensivaiheessa priorisoitavat
tilannekuvat?

Strategisen tilannekuvan valmistelua tulee priorisoida, koska se luo perustan muille tilannekuville.

Mitka ovat kriittisimmat liikennejarjestelmatason tietopuutteet ja millaiselle alueelliselle tiedolle olisi
eniten tarvetta?

Lansi- ja Ita-uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien mukaisesti seurattaviin
perusindikaattoreihin kuuluu autotiheyden ja kdyttovoimajakauman kehityksen seuranta. Talla
hetkelld kuntakohtaista kdayttdvoimajakaumaa ei kuitenkaan saada Traficomin tilastoista.

Tieliikenteen CO2-paastojen kehitysta tulisi seurata tiheammalla aluejaolla ainakin Uudellamaalla
niin, etta maakunta jaetaan liikennejarjestelmasuunnitelmien tapaan Lansi- ja Itd-Uuteenmaahan ja
Helsingin seutuun.

Miten alueellisen tiedon yhteismitallisuus saataisiin tehokkaimmin varmistettua ja mika olisi keskeisin
tarkasteltava maantieteellinen alue?

Tiedon yhteismitallisuus on jarjestelman toimivuuden kannalta ensiarvoisen tarkeaa, joten sen
kehittdmiseen ja varmistamiseen tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Kerattavista tiedoista tulee siksi
sopia yhdessa maakuntaliittojen ja MAL-alueiden kanssa. Yhteismitallisuudesta on kuitenkin oltava
valmiita tinkimaan, jos tiedot puuttuvat vain muutamilta alueilta.

Valmistelun yhteistyoprosessi

Miten hyvin muistiossa kuvattu yhteistyoprosessi varmistaa jatkuvan vuorovaikutuksen?
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Jatkuvan vuorovaikutuksen tavat on esitetty hyvin.

Mitka ovat lilkennejarjestelmdanalyysin valmisteluun sisdltyvan yhteistyon nakékulmasta tarkeimmat
olemassa olevat verkostot?

Yhteistydn nakokulmasta keskeisimpia ovat alueellisen liikennejarjestelmatyon verkostot. On myds
otettava huomioon, etta julkisten toimijoiden lisdksi on muitakin toimijoita, joilla on analyysin
kannalta tarpeellisia tietoja ja osaamista.

Lilkenne 12 -suunnitelman seurantamittaristo

Miten hyvin mittaristosta saadaan lain ja suunnitelman tavoitteiden seurannan niakékulmasta tarkeda
tietoa?

Seurantamittariston sisalto ja rakenne on muodostettu valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden, liikennejarjestelmasta ja maanteistd annetun lain
tavoitteiden seka SOVA-lain velvoitteiden perusteella. Tdma ja muut mittariston sisaltéon
vaikuttaneet nakdkulmat on kuvattu dokumentissa hyvin. Kokonaisuutena mittaristo antaa
monipuolisen tietopohjan tavoitteiden ja lain velvoitteiden toteutumisesta.

Mittaristoon on valikoitu vain sellaisia mittareita, joista on saatavilla sdanndllisesti paivittyvaa tietoa,
tai joista on tiedossa tietopohja, jonka avulla mittareita voidaan tuottaa. Mittariston kehittamiseksi
on tarkeaa tunnistaa myos sellaiset tietotarpeet, joita talla hetkella ei ole mahdollista seurata, mutta
joilla tavoitteiden ja lain velvoitteiden toteutumisen todentamista voidaan edelleen parantaa.

Mita yksittdisida mittareita seurantamittaristosta voitaisiin karsia tai mita mittaristoon tulisi lisata?
Mittaristoon tulisi lisata seuraavat mittarit:
- Lentokonemelusta seka raideliikenteen tarindsta karsivien maara
- Autonomistus suhteessa esimerkiksi vaesto- ja tyopaikkatiheyteen

- Maakuntakenttien saavutettavuus ja niiden viliset yhteydet

Toimintojen saavutettavuutta mitattaessa mukana on ainoastaan uusien asuinrakennusten kerrosala
joukkoliikennevyohykkeelld suurimmilla kaupunkiseuduilla. Myos muita maankayttomuotoja tulisi
seurata. Potentiaalinen saavutettavuus on mittarina vaikeasti hahmotettava, joten sita voidaan
kayttaa vain seuraamalla sen muutosta.

Tyopaikkojen saavutettavuuden lisaamista tulisi harkita, koska tydpaikan sijoittuminen on etatyon
lisdantymisen jalkeenkin tarked saavutettavuuden ja liikkkumistarpeen nakdkulmasta. Mittarin
lisdamista tulee harkita, vaikka tyopaikka ei aina sijaitse tilastollisessa toimipaikassa ja etatoiden
yleistyminen hamartaa tyopaikan ja tyon tekemisen paikan vilista suhdetta entisestaan.
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Mittareissa tulee maaritella tdsmallisemmin, mita tarkoitetaan suurimmilla kaupunkiseudauilla ja
kaupunkikeskuksilla.

Osuus vaestostd, joka saavutettavissa 60 min matka-aikana kaupunkikeskuksesta on mittarina
ongelmallinen kaupunkiseuduilla, joissa on useita kaupunkikeskuksia. Esimerkiksi
padkaupunkiseudulla kaupunkikeskuksia on useita ja kuntarajan ylittavaa asiointia tapahtuu paljon.
Selkeytysta kaipaa, tarkoitetaanko saavutettavuudella tdssa kaikkia liikkennemuotoja ja lasketaanko
matka-aika jonakin valittuna ajankohtana vai kaikkien matka-aikojen keskiarvona.

Yleista

Mita muuta palautetta haluatte antaa lilkkennejarjestelmaanalyysin valmisteluun?

Salmi Petra
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