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Lansi-Uudellamaalla tehdaan liikennemallianalyysien perusteella arki-
sin noin 0,5 milj. henkildmatkaa, joista noin 68 % tehdéaan henkilbau-
tolla, 14 % kavellen, 10 % pyoéralla ja 8 % joukkoliikenteella. Matkoista
noin 75 % tehdaan Lansi-Uudenmaan sisallg, noin 17 % Lansi-Uu-
denmaan ja padkaupunkiseudun vélilla ja noin 8 % Lansi-Uudenmaan
ja muun maan valilla.

Matkustuskilometreista noin 80 % syntyy henkildautolla, 17 % joukko-
likenteelld ja noin 3 % kavellen tai pyoréillen. Lansi-Uudenmaan mat-
kojen kokonaisliikennesuoritteesta noin kolmannes syntyy Lansi-Uu-
denmaan sisdisista matkoista ja loput kaksi kolmasosaa muualle
suuntautuvista matkoista. Lansi-Uudellemaalle kohdistuvien henkil6-
automatkojen kilometrisuoritteesta ja samalla CO2-paastdista yli puo-
let syntyy Lansi-Uudenmaan ja padkaupunkiseudun valisista mat-
koista. Joukkoliikenteen osuus néistda matkoista on noin 20 %.

Lansi-Uudenmaalle kohdistuvien matkojen ja kuljetusten CO2-paast6-
jen on arvioittu olevan v. 2017 tilanteessa noin 340 000 tonnia/vuosi.
Maara on noin 13 % koko Uudenmaan liikennepaastoistéa ja noin 3 %
koko Suomen kotimaan liikkenteen CO2-paastoista.

Vahintaan melko hyville kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohyk-
keille sijoittuu yhteensa 25 % alueen vaestosta. Melko heikoille tai
heikoille vyohykkeille sijoittuu yhteensa noin 31 % suunnittelualueen
vaestosta. Loput 44 % asukkaista sijoittuu vyohykkeille, joilla kesta-
van liikkkumisen saavutettavuus on tyydyttava, kohtalainen tai valttava.

Lansi-Uudellamaalla on tilastoitu 2015-2019 yhteensa 662 henkiltva-
hinko-onnettomuutta. Naista noin 30 % on ollut yksittdisonnettomuuk-
sia (ei toista osapuolta). 26 % onnettomuuksista on ollut osallisena ja-
lankulkija, pyorailija tai mopoilija. Naiden onnettomuuksien osuus on
muuta Lansi-Uuttamaata suurempi Hangossa ja Lohjalla.

Liikennejarjestelman kehittamiselle on asetettu seuraavat tavoitteet ja
niiden toteuttamiseksi on maaritetty tavoitteiden alla esitetyt strategi-
set kehittdmislinjaukset:

1. Edistetaan kestavaa lilkkumista ja vahennetaan liikenteen kas-
vihuonekaasupaastoja

A keskittamélla maank&yton kasvua kestavan liikkumisen saavutet-
tavuuskeskittymiin

A lisaamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailukyky&
A kehittamalla kestavia liikkumismuotoja tukevia matkaketjuja

™

tehostamalla kuljetus- ja logistiikkajarjestelmaa vahapaastoisem-
maksi

A edistamalla vahapaastoisten kulkuneuvojen hankintaa.

2. Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta

seka tuetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

A kehittaméalla maankayttoa ja palveluverkkoja kestavan likkumisen
saavutettavuutta edistavalla tavalla

A kehittamalla joukkoliikenneyhteyksié ja lippujarjestelmia erityisesti
paakaupunkiseudulle

A kehittamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia seké kyytipalveluita I&hi-
ja paakeskuksiin seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien aareen

T

kehittamalla liikennejarjestelmén solmukohtia ja liityntapysakaintia

I

parantamalla keskeisten kuljetusreittien ominaisuuksia ja kunnos-
sapitoa

A huolehtimalla myés alempiasteisen tieston liikennditavyydesté ja
kuljettavuudesta.

3. Lisataan lilkkkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveelli-
syytta seka parannetaan lilkkumisympariston laatua

A vahentamalla autoliikennetta kestavia likkumismuotoja edisté-
malla

A kohentamalla jalankulku- ja pyoraily-ympéristdjen laatu- ja turvalli-
suuspuutteita

A parantamalla joukkoliikenteen liitynta- ja vaihtosolmujen laatua ja
esteettomyytta

A parantamalla tie- ja katuverkon ongelmakohtia ja rautateiden taso-
risteyksia
A tukemalla liikennevalistusty6ta.

4. Kehitetaan ja hoidetaan liikennejarjestelmaa tehokkaasti ja ta-
loudellisesti kestavalla tavalla

Valtakunnallinen ja my6s Uudellemaalle asetettu liikenteen CO2-
paastdjen vahentamistavoite (vahintaan -50 % vuoteen 2030 men-
nessa vuoden 2005 tasosta) on kohdistettu sellaisenaan myoés Lansi-
Uudenmaan alueelle kohdistuviin matkoihin ja maakuljetuksiin.

Periaatteena on ohjata erityisesti paakaupunkiseudulle suuntautuvaa
henkildautoliikennetta joukkoliikenteeseen ja kuntien sisalla tapahtu-
vaa lyhytmatkaista henkildautoliikennetta pyorailyyn ja muihin kesta-
viin liikkumismuotoihin.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta parannetaan kehittdmalla Helsingin
suunnan runkoyhteyksia, lippujarjestelmia ja matkustajainformaatiota,
parantamalla liitynta- ja syottdyhteyksia seka solmukohtia Lansi-Uu-
dellamaalla sekéa kehittamalla jatkoyhteyksia paakaupunkiseudulla.

Rantaradan junaliikennettd kehitetdan radan ja kysynnan tarjoamien
edellytysten mukaan. Tavoitteena on, ettd Hangon ja Tammisaaren
suunnasta avautuu vaihdoton séhkoéjunayhteys Helsinkiin. ESA-radan
toteutuessa l&htokohtana on, etta Helsinki-Turku IC-junat pyséhtyvat

Lohjan Lempolassa tai Vihti-Nummelassa noin kerran tunnissa ja etta
Helsinki-Lohja 1 lahijunat kulkevat ruuhka-aikoina noin puolen tunnin
vuorovalilla pysahtyen Lansi-Uudenmaan alueella ainakin Veikko-
lassa, Vihti-Nummelassa seka Lohjalla.

Lippu- ja maksujarjestelmia sek& matkainformaatiota kehitetaan siten,
etta kestavat matkaketjut nayttaytyvat kayttajalle yhtena, helposti hah-
motettavana kokonaisuutena.

Lansi-Uudenmaan liityntayhteyksia runkojoukkoliikenneyhteyksien aa-
reen kehitetdan usealla rinnakkaisella tavalla:

A jarjestamalla asemia ja pysakkeja syottavia kyyti- tai joukkoliiken-
nepalveluja

A parantamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia asemille ja pysékeille

lisdamalla liityntapyséakaointiedellytyksia asemilla ja keskeisilla py-

sakeilla seka henkildautojen ettéa pydrien osalta.

T

A kehittamélla tai tukemalla mikroliikennepalveluja (kaupunkipyorét,
sahkopotkulaudat yms.) asemilla ja keskeisilla pysékeilla

A parantamalla vaihto- ja jatkoyhteyksia Helsingin seudun joukkolii-
kennejarjestelmaan.

Liityntayhteydet palvelevat samalla myés muuta paikallista liikkumista.
Tasta syysta keskeiset lityntasolmut ja lityntayhteydet kohdistetaan
paaosin oman kunnan lahi- tai paakeskuksiin.

Merkittavissa liitynta- ja vaihtosolmuissa panostetaan myos laaduk-
kaaseen ja turvalliseen liikkumisymparistoon seka oheispalvelujen tar-
jontaan. Liityntapysakainti kehitetadn siten, etté joukkoliikenteeseen
noustaan jo Lansi-Uudellamaalla eik& vasta Helsingin seudun liitynta-
pysakdintialueilla.

Lansi-Uudellamaalla perinteinen joukkoliikenne (junat, linja-autot) pal-
velee parhaiten runkoyhteyksilla seka alueilla, joilla maankayttéa on
suhteellisen runsaasti ja se on melko keskittynytté. Muilla alueilla ke-
hitetdan ensisijaisesti kutsuohjattuja kyytipalveluja, jotka harvakul-
kuista linja-autoliikennetta paremman palvelutason ja lyhyet kavely-
etdisyydet. Kyytipalveluja tarjotaan paaosin lyhyehkéilla kunnan sisai-
silla matkoilla, joita ovat myds liityntamatkat runkojoukkoliikenteen aa-
reen. Kyytien kysyntaa ja matkojen yhdisteltavyytta edesauttaa mer-
kittavasti se, etta keskeiset lityntasolmut sijaitsevat lahi- tai paakes-
kuksissa.

Koronakriisin pitkén aikavalin vaikutuksia joukkoliikenteeseen ei viela
tunneta. On kuitenkin arvioitavissa, etta joukkoliikenteen kilpailuky-
vysté huolehtiminen tulee koronakriisin seurauksena entistékin tarke-
ammaksi.
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Lantisen Uudenmaan siséaisen joukkoliikennejarjestelmén periaaterat-
kaisu ESA-radan toteuduttua.

Jalankulku ja pyoréaliikenne poikkeavat toisistaan kulkutapoina merkit-
tavasti. Siksi niita tulee kasitella erikseen suunnitteluratkaisuissa nii-
den omista lahtokohdista. Jalankulku liittyy kaikkien kulkutapojen
kayttoon padkulkutavasta riippumatta.

Jalankulku ei ole niink&an verkollinen tai kapasiteettilahtéinen kysy-
mys, vaan katu- ja likenneympariston laatuun ja houkuttelevuuteen
littyva. Merkittava osa kestavan liikkumisen (erityisesti kavelyn ja pyo6-
raliikenteen) fyysisista edellytyksista luodaan jo kaavoitusvaiheessa.
Kaupunki- ja kuntakeskustoissa tulee maaritella jalankulkupainotteiset
alueet.

Pydréliikenteen tarkein ja vaikuttavin edistamiskeino on infrastruk-
tuurin ja olosuhteiden kehittaminen. Itseisarvoinen tavoite ei ole ra-
kentaa pyorateitd, vaan kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa liiken-
neturvallisuutta kokonaisvaltaisesti. Toimivan pyoraily-ympariston
suunnittelu lahtee pyoraliikenneverkon maarittdmisesta. Vaihtoehtoina
on katukohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennettd muuhun liikenteeseen
(esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta lilkennetta pyorailyyn
(likenteen rauhoittaminen). Pyo6railyn edistaminen ei kuitenkaan saa
heikentaa kavelyn edellytyksia etenkaan keskustoissa.

Maanteiden jalankulku- ja pyorateiden kehittamistarvetta seurataan
ja paivitetddn ELY-keskuksen hankekoreissa. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa on nostettu kehittdmisohjelmaan Uudenmaan ELY-
keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvityksessa (2020)
esitetyt seuraavat kiireellisimmat jalankulku- ja py6ravaylien rakenta-
mistarpeet:

Padsaantoisesti Uudenmaan
ELY-keskuksen ja kunnan
yhteisrahoituksella

Asekaavoitettu alue, ELY
osallistuu, jos maantie
muutetaan kaduksi

A2 13
5 10
~ 4
14
= Nummela
122
2 SN
- AN
k- Verkkonl D)
s\
> A r\‘.xkkaw! A\Y
Vs l 9
‘\ Siuntio 6 4
(2) A 7o\ EA N G
Pohia \ % \ A ‘ ) ==
N\ Karj s 7 \
T N~ ] N
y Z > mk.-4 N /’
)\ AA Y
\ 7 3 /
755 ~N A
¥ ™ / ," [ }
/S 7 L
AW L
i /
7 (

Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyo6railyvaylien tarveselvi-
tyksessa (2020) esitetyt kiireellisimmat jalankulku- ja pyoravaylien ra-
kentamistarpeet Lansi-Uudellamaalla.

Tie- ja katuverkon ongelmakohteita ovat jalankulku- ja pyoraily-yh-
teyksien puutteiden ohella tyypillisesti turvattomat tasoliittymat ja rau-
tateiden tasoristeykset seka mm. valaistuspuutteet. Paatieverkolla no-
peusrajoitus jaa paikoin tavoitetasosta erityisesti vilkkaiden tasoliitty-
mien kohdalla ja ohitusmahdollisuudet ovat paikoin heikot.

Lansi-Uudenmaan péaateiden osalta eniten kehittdmistarvetta on valta-
tiella 25 useassa kohtaa Hangon ja Hyvink&an valilla. Myos kantatiella
51 Kirkkonummella ja Siuntiossa, valtatiellda 2 Vihdissa seka kanta-
tiellda 50 (Keha Ill) Kirkkonummella on tunnistettu merkittavia kehitta-
mistarpeita.

Maantieverkolla on runsaasti my6s esimerkiksi liittymiin tai tievalais-
tukseen liittyvid parantamistarpeita. Naiden toteuttaminen ohjelmoi-
daan myéhemmin suunnitelmakaudella mm. ELY-keskuksen hanke-
koreissa tehtavien tarvearviointien ja rahoitusmahdollisuuksien perus-
teella.

Hanko-Hyvink&a i radan sahkoistys parantaa rautatieliikenteen kulje-
tuskilpailukykya ja vahentéaa liikenteen paastoja, kun dieselveturit voi-
daan korvata sahkovetureilla eikd veturinvaihtoja tarvita muualle Suo-
meen liikennditaessa. Vartioimattomien tasoristeysten vaheneminen
parantaa myds toimintavarmuutta.

Hangon Koverharin sataman tieyhteys valtatieltd 25 on tunnistettu
puutteelliseksi ja edellyttda joko nykyisen yhteyden parantamista tai
uutta tieyhteytta.

Pistoraide rantaradalta Inkoon satamaan avaa rautatiekuljetusyhtey-
den myo6s Inkoon satamaan ja tukee osaltaan sataman kehittamista.

Terminaaliyhteyksien riittdva palvelutaso ja toimintavarmuus katuver-
kon kautta paavaylille tulee varmistaa erityisesti satamien mutta myos
muiden merkittdvaa kuljetussuoritetta synnyttavien kohteiden osalta.

My®0s erilaiset raskaan liikkenteen ja logistiset palvelut seké tieverkon
kunto ja liikennditavyys ovat tarkeita osia toimivia logistiikkaketjuja.

Maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet
o tieliikenteen kehittamishanke
== s@® rautatieliikenteen kehittamishanke, uusi asema
— vaihe 1

B vaihe 2

vaihe 3

= pitkan aikavalin varaus

Lansi-Uudenmaan maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet.

Tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista ja kuljettamista myo6s
muilla keinoin, kuin pelkastaan liikkumis- ja kuljetusyhteyksia kehitta-
malla. Naiden keinojen edistaminen edellyttaa tyypillisesti yhteisty6ta
julkishallinnon eri toimijoiden kesken seka osin myos elinkeinoelaméan
suuntaan.

Kestavan liikkumisen edellytykset maaritetdan pitkalti jo maankaytén
ja palveluverkkojen suunnitteluvaiheessa. Tasta syystéa on tarkeaa,
ettd liikennejarjestelmasuunnittelu kytkeytyy maankayton ja palvelu-
verkkojen suunnitteluun naiden eri vaiheissa. Lansi-Uudenmaan lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu kestavan liikkumisen
kannalta hyvia alueita, jotka ovat suositeltavia uuden maankayton ja
palvelujen sijoituspaikkoja.

Péaastotavoitteiden saavuttamiseen vaikuttaa merkittavasti ajoneuvo-
kannan kehitys. Vah&apaastoisten autojen hankinnan taloudelliset kan-
nustimet (mm. autoverotus, kayttdbmaksut, hankintatuki) ovat paaosin
valtiovallan kasissa. Liikennejarjestelmatasolla on kuitenkin esitetty
keinoja, joilla voidaan osaltaan tukea vahapaastoisten kulkuneuvojen
hankintaa ja kayttoa.



Osa liikkumisvalintoihin ja mm. likennepaastotihin vaikuttavista kei-
noista liittyy toimintaympariston kehitykseen tai paaosin muiden kuin
alueellisten liikennejarjestelméatoimijoiden toimenpiteisiin. Naita ovat
esimerkiksi etatydskentelyn yleistyminen, fossiilisten polttoaineiden
verotus seka liikennejarjestelma kehittdmistoimet Lansi-Uudenmaan
ulkopuolisilla alueilla, erityisesti Helsingin seudulla.

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdmisen osalta karkitoimiksi
on asetettu lippujarjestelmien yhteensovittaminen, solmupaikkojen
tarkempi méarittely seké Rantaradan ja Hangon suunnan henkil6ju-
naliikkenteen kehittaminen. Joukkoliikennejarjestelman kehittdmisen
lahtokohdaksi tarvitaan ratkaisu joukkoliikenteen jarjestamistavasta
(markkinaldhtdinen/ostoliikenne).

Kéavelyn ja pyordailyn edistamisen osalta karkitoimiksi on asetettu
kuntakohtaisten jalankulun ja pyoréilyn kehittdmisohjelmien laadinta
tai ajantasaisuuden varmistaminen kaikkien Lansi-Uudenmaan kun-
tien osalta, haja-asutusalueiden pyorailyverkon seudullisen kehitta-
mispilotin toteuttaminen, Lohjan nauhataajaman pyorailyn laatukayta-
van suunnittelu seka kuusi maanteiden jalankulku- ja pyorateiden ke-
hittdmishanketta.

Tieverkon kehittdmisen osalta karkitoimiksi on asetettu jatkosuunnit-
telun k&ynnistaminen valtatien 2 jaksosta Nummela-Karkkila seké val-
tatien 25 jaksosta kantatie 51 - Tammisaari. Karkitoimiksi on listattu
myds yksittaisia jatkosuunnittelu- ja kehittdmistoimia mm. valtatiella
25, kantatiella 51 seka kantatiella 50 (Keha III).

Muiden kuljetusyhteyksien kehittdmisen osalta laht6kohtana on
Hanko-Hyvink&a i radan sahkoistys ja tasoristeysten parantaminen.
Karkitoimiksi on listattu satamien tie- ja katuyhteyksien parantamistoi-
mia seka raskaan liikenteen palvelualueiden kehittdmistarpeen selvit-
taminen.

Muita karkitoimia liikenneyhteyksien kehittdmisen ohella ovat esi-
merkiksi maankayton, palveluverkkojen ja liikennejarjestelman suun-
nittelun yhteistyon kehittdminen, liikkumisen ohjauksen suunnitelmien
laadintaa yhteistydssa kuntien ja merkittavien tybantajien kanssa, lii-
tyntapysékointialueiden sahkoautojen latauspaikkojen rakentaminen
seka liikenteen ja liikkumisen tietopohjan kehittdminen kestéavien liik-
kumismuotojen jatkosuunnittelun tarpeisiin.

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdminen on tunnistettu avain-
keinoksi asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Esitetyt toimet vai-
kuttavat kestavan liikkumisen saavutettavuuteen alueellisesti laajasti
ja kohdistuvat useisiin liilkkumisryhmiin. Joukkoliikenteen kayton yleis-
tyminen pitkilla, paddkaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla vaikut-
taa tehokkaasti myos liikkenteen CO2-paéstoihin.

Vahintaan melko hyvilla kestavan likkkumisen saavutettavuusvyohyk-
keillda asuvien osuus on vuoden 2035 ennustetilanteessa yli 7 %-yk-
sikk6a nykyista suurempi. Vastaavasti heikoimmilla vyohykkeilla asu-
vien osuus laskee noin 4 %-yksikkoa.

Lansi-Uudellemaalle kohdistuvilla matkoilla tapahtuu nykytilanteeseen
nahden merkittavaa siirtymista henkildautoista joukkoliikenteeseen tai
kyytipalveluihin. Vuoden 2035 ennustetilanteessa joukkoliikenne- ja
kyytimatkojen yhteenlaskettu osuus on noin 13 % (nykyisin noin 8 %).
Henkilbautoilla tehd&an kuitenkin edelleen suurin osa, noin 61 % mat-
koista (nykyisin noin 68 %). Joukkoliikenteen ja kyytipalvelujen kehit-
taminen leikkaa osan pyoraliikenteen kasvupotentiaalista, joten kave-
lyn ja pyorailyn osuus matkoista kasvaa ennustetilanteessa vain hie-
man.

Eniten Lansi-Uudellemaalle kohdistuva henkildautoliikenne vahenee
paakaupunkiseudulle johtavilla paéateilla. Toisaalta joukkoliikenteen
kayttd kasvaa eniten juuri paakaupunkiseudulle johtavilla nykyisilla ja
uusilla ratayhteyksill&.

Liikenne-ennusteiden ja liikennevélinekohtaisten yksikkdpaastoarvioi-
den perusteella lasketut Lansi-Uudellemaalle kohdistuvan liikenteen
CO2-paastot vahenevat vuoden 2030/2035 ennusteessa vuoden
2017 tasosta 38 %, kun tavoite on 46 %. Nain ollen asetettu vahen-
nystavoite saavutetaan kaytetyilla likenne-ennusteilla ja laskentaole-
tuksilla vain 83 %:sesti. Peruslaskelmassa Lansi-Uudenmaan liiken-
teen CO2-paastot ovat 2030/2035 noin 28 000 tonnia/v tavoitetta suu-
remmat.

Asetetut paastovahennystavoitteet voidaan mahdollisesti saavuttaa,
mikali etatydskentely yleistyy, paastokertoimet kehittyvat ennakoitua
myo6nteisemmin, vaestdnkehitys on perusennustetta hitaampaa ja
kestavan liikkkumisen osuus kasvaa perusennustetta enemman.

Liikennejarjestelmétyd on kuntien ja valtion viranomaisten jatkuvaa
yhteisty6ta, joka sovittaa yhteen eri toimijoiden ja eri hallinnonalojen
tarpeita, tavoitteita ja toimenpiteitd. Liikennejarjestelmatyota koordinoi
ja ohjaa liikennejarjestelmatydéryhma, joka vastaa Lansi-Uudenmaan
kuntien ja valtion vélisesta saanndéllisesta liikenteeseen liittyvasta vuo-
rovaikutuksesta seka huolehtii likennejarjestelman seurannasta.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12) linjaa
valtakunnan tason ja alueellisen liikkennejarjestelméatydn kytkentaa.
Ylimaakunnalliset yhteistydryhmét toimivat jatkossa valtakunnallisen
likennejarjestelmatytn keskustelukumppaneina ja ne luovat myos
aiempaa paremman perustan ylimaakunnallisten yhteyksien edistami-
selle hankekohtaisesti. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunni-
telmassa mainitut vuosittaiset keskustelut alueellisten ylimaakunnallis-
ten toimijoiden kanssa edellyttavat osaltaan toiminnan organisointia
myds alueellisesti.

Liikennejarjestelmén seurannan tilatiedon keruu organisoidaan niin,
etta tiedot liikkumisen ja kuljetusten maarista ja kehityksesta, maan-
kayton muutoksista ja likennejarjestelmé&n muutoksista tuotetaan
aluetasolla (maakunta tai seutu). Suunnitelmassa on maaritetty vuo-
sittain paivitettavat perusindikaattorit seka noin 4 vuoden véalein paivi-
tettavat taydentavat indikaattorit.

Liikennejarjestelmésuunnitelmien sopimuskéaytantd on parhail-
laan murrosvaiheessa. Aiemmin kaytossa ollutta aiesopimuskéaytan-
tHa ei enaa sovelleta ja talla hetkella ei ole selke&é korvaavaa kaikkia
seutuja koskevaa toimintamallia toimijoiden sitouttamiseen.

Suurten kaupunkiseutujen MAL-sopimuksia lukuun ottamatta alueel-
listen liikennejarjestelmasuunnitelmien yhteydessa ei ole viime vuo-
sina allekirjoitettu aie- tai muita sopimuksia. My6s Lansi-Uudenmaan
likennejarjestelman kehittamista ja suunniteltujen toimien edistamista
on mahdollista jatkaa ilman erityistd sopimusmenettelya.

Mikali liikennejarjestelmasopimus kuitenkin laaditaan ja sen allekirjoit-
tajiksi halutaan valtion toimijoita (Vaylavirasto, Traficom, ELY), niin
sopimuksella ei voida sopia paavaylien tai muiden merkittavien vay-
lien kehittdmiseen liittyvista asioista ohi Liikenne 12-suunnitelman.
Sopimuksella ei voida mydskaan sopia sitovasti toimenpiteista, joiden
rahoitukseen liittyy valtionavustusten hakemista Traficomilta tai
ELY:Ita. Nain ollen liikennejarjestelméasopimuksella ei voida sitoutua
esimerkiksi tiettyjen hankkeiden toteuttamiseen.

Osapuolet voivat sen sijaan sitoutua esimerkiksi liikennejarjestelma-
tyohon ja sen kehittamiseen, suunnitelman tavoitteisiin ja toimintalin-
joihin seka liikennejarjestelman tilan seurantaan ja suunnitelman to-

teutumisen seurantaan. Osapuolten sitoutuminen voi tapahtua myos
ilman allekirjoitettua sopimusta.



Liikennejarjestelmasuunnitelma on kokonaisvaltainen, strateginen ja
pitkan tahtaimen liikenteen suunnitelma, jossa kasitellaan eri likenne-
muotoja, liikenteen osa-alueita ja liikenteeseen vaikuttavia tekijoita.
Uudenmaan liiton vastuulla oleva edellinen. Lansi-Uudenmaan liiken-
nejarjestelmasuunnitelma 2035 valmistui vuonna 2014 ja Itéd-Uuden-
maan liikennestrategia vuodelle 2030 valmistui vuonna 2009. HSL:n
vastuulla oleva Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma, joka
kasittda Helsingin-seudun 14 kuntaa, valmistui kevaalla 2019 osana
MAL2019-kokonaisuutta.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa on laadittu rinnak-
kain Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Molem-
pien suunnitelmien yhteiseksi lahtékohdaksi on laadittu 8.6.2020 val-
mistunut Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelu, jossa on tarkas-
teltu mm. Uudenmaan liikennejarjestelman kansainvalisia ja valtakun-
nallisia kytkentja sekéd muodostettu yhteiset liikennejarjestelman ke-
hittamistavoitteet.

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa voidaan kayttda osana kuntien lii-
kenteen ja maankayton suunnittelua, hankkeiden taustatietoina seka
lahtokohtana Uudenmaan ELY-keskuksen eri ohjelmia laadittaessa
seka hankkeita priorisoitaessa esimerkiksi ELY:n hankekorien sisalla.
Naiden pohjalta voidaan neuvotella valtion ja kuntien vélisia sopimuk-
sia tai laatia muu asiakirja, jolla voidaan edistad osapuolien hyvaksy-
mi& toimia ja sitoutua niihin. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa voidaan
myo6s hyddyntaa valtakunnallisen liikennejarjestelméatyén yhtena
tausta-aineistona.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnan ohjaus-

ryhmaan on ollut nimettyna seuraavat henkil6t:

Heini Peltonen
Petri Suominen
Pasi Kouhia

Anna Puolaméaki
Jukka Peura

Laura Langer
Aarno Kononen
Aija Aunio

Jan Grondahl
Laura Kilpelédinen
Pekka Puistosalo
Marko Suni
Mariitta Vuorenpaa
Kukka-Maaria Luukkonen

Markus Moisio

Uudenmaan liitto, pj
Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto
Uudenmaan ELY-keskus
Vaylavirasto
Traficom

HSL

Inkoo

Raasepori

Vihti

Lohja

Kirkkonummi
Karkkila

Hanko

Siuntio

Suunnitelman kaytannoén valmistelua on tehty tyéryhmassa, johon
ovat kuuluneet seuraavat henkil6t:

Heini Peltonen Uudenmaan liitto, pj

Petri Suominen Uudenmaan liitto

Pasi Kouhia Uudenmaan liitto

Anna Puolamaéki Uudenmaan ELY-keskus

Annamari Ruonakoski Uudenmaan ELY-keskus

Hannu Pesonen Ramboll Finland Oy

Tyo6n laadinnan aikana on jarjestetty kaksi tytpajaa, joihin on osallis-
tunut laajemmin eri sidostahojen edustajia.

Suunnitelman laadinnan konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy,
jossa ty6sta on vastannut Hannu Pesonen. Liséksi tydhon ovat osal-
listuneet mm. Eeva Elmndinen (projektisihteeri, likenneanalyysit ja -
ennusteet), Roni limola (paikkatietoanalyysit), Kari Hillo (jalankulku ja
pyoraliikkenne), Markku Kivari (likennejarjestelméaty6 ja sopimusme-
nettelyt) ja Aino Mensonen (vuorovaikutus).

Liikennejarjestelmasuunnitelmien laadinta on kaynnistynyt maalis-
kuussa 2020. Suunnitelmaluonnoksesta on pyydetty lausunnot mar-
raskuussa 2020. Suunnitelma on viimeistelty lausuntojen perusteella
helmikuussa 2021.



1 Lahtokohdat

1.1 Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnittelun
prosessit ja aikajanteet

Uudenmaan liikennejarjestelméan suunnittelu muodostuu useasta erilli-
sesta prosessista, jotka antavat lahtokohdat myo6s Lansi-Uudenmaan
likennejarjestelmésuunnitelman laatimiselle.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman (Liikenne 12)
laadinta on kaynnistynyt kesalla 2019 ja sen on tarkoitus valmistua
kevaalla 2021. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma kos-
kee mm. Uudenmaan ulkoisia yhteyksia sekéd Uudellamaalla sijaitse-
via paavaylia. Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman aika-
jadnne ulottuu vuoteen 2032.

Etela-Suomen liikennestrategiassa on otettu kantaa erityisesti yli-
maakunnallisiin kysymyksiin. Nelja maakuntaa kattava liilkennestrate-
gia on valmistunut syksylla 2020.

Koko Uudenmaan alueen maankayton ja liikkennejarjestelman eri-
laisia tarkasteluja on laadittu mm. Uusimaa-kaavan 2050 valmistelun

yhteydessa. Aikajanne naissa tarkasteluissa ulottuu tyypillisesti vuo-

teen 2050.

Helsingin seudun MAL-suunnitelma on valmistunut vuonna 2019 ja
MAL-sopimus allekirjoitettiin 8.10.2020. Suunnitelma kattaa Helsingin
seudun 14 kuntaa. MAL-suunnitelman paaaikajanne on vuodessa
2030. Kirkkonummi ja Vihti kuuluvat seka Lansi-Uudenmaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelman etté Helsingin seudun MAL-suunnitelman
alueisiin, Sipoo puolestaan seké Itd-Uudenmaan liikennejarjestelma-
suunnitelman etta Helsingin seudun MAL-suunnitelman alueisiin.
MAL-suunnitelman kuntien osalta liikennejarjestelméan kehittdmista
ohjaa ensisijaisesti Helsingin seudun MAL-suunnitelma ja sen poh-
jalta laadittu MAL-sopimus kaudelle2 020 203 1.

Lansi- ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmia on laa-
dittu rinnakkain vuoden 2020 aikana ja suunnitelmat viimeistellaan al-
kuvuodesta 2021. Suunnitelmien aikajanne on vuodessa 2035.

Prosessin aluksi on laadittu yhteinen Uudenmaan liikenteen koko-
naistarkastelu (raportti 8.6.2020), johon on koottu koko Uuttamaata
koskevia tarkasteluja esimerkiksi logistiikkajarjestelmén seka valta-
kunnallisten ja kansainvalisten kytkent6jen osalta. Uudenmaan liiken-
teen kokonaistarkastelussa on myos esitetty Uudenmaan yhteiset lii-
kennejarjestelmén kehittAmistavoitteet seka keinovalikoiman analyysi.
Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelun aikajanne yltaa vuoteen
2050.
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1.2 Alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelman
rooli suunnitteluprosessissa

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma on suunnitteluket-
jun alkupaahan sijoittuva strateginen suunnitelma, jonka paatehtava
on ohjata liikennejarjestelman eri osien kehittdmisté ja siihen liittyvaa
jatkosuunnittelua seka tukea liikennejarjestelmén ja maankaytén yh-
teensovittamista. Tésta syysta suunnitelmassa ei paneuduta erityi-
sesti yksittaisiin liikenneverkon parantamistoimiin, vaan paapaino on
siing, millaiseksi liikennejarjestelméé kokonaisuudessaan halutaan
kehittéd, erityisesti kestavaa liilkkumista painottaen.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa otetaan kantaa
erityisesti maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavien toimien tar-
peeseen ja toteuttamisaikatauluun, mutta hankkeiden sisallon tarken-
taminen ja vaiheistus tapahtuu tyypillisesti jatkosuunnittelun ja siihen
littyvan paatoksenteon yhteydessa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tunnistetaan myés liikkenneverkon
paikallisten parantamistoimien tarpeita, mutta toimien sisallon tarken-
taminen ja tarkoituksenmukainen vaiheistus tapahtuu tyypillisesti jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Esimerkiksi katujen, jalankulun ja osin
pyorailyn paikallisten olosuhteiden kehittdmiseen seudullinen liikenne-
jarjestelma ottaa kantaa melko yleispiirteisella tasolla.

Liikennejarjestelmasuunnitelma toimii muuhun liikenteen ja likenne-
verkon suunnitteluun ndhden kaksisuuntaisesti: se antaa syotteita
suunnitteluprosessiin, mutta toisaalta hyddyntdd suunnitteluprosessin
tuottamaa tietoa yksittéisten toimenpiteiden tarpeista, sisallosta ja vai-
kutuksista.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelméasuunnitelman aikajanne ulottuu
vuoteen 2035 saakka. Toimenpideohjelmassa eritelldén lisaksi seu-
raavien 4 vuoden aikana toteutettavaksi ehdotettavat karkitoimet.

1.3 Suunnitelman laadintaperiaatteet

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnassa on
pyritty tuottamaan mahdollisimman hyva tilannekuva liikkumisesta ja
likenteesta seké naihin liittyvista puutteista ja ongelmista. Yhteinen ti-
lannekuva tukee yhteisten tavoitteiden asettamista sek& suunnitelman
painopistealueiden méaarittelya. Erityistd huomiota on kiinnitetty kesta-
vaan liikkumisen saavutettavuuteen ja sen kehittamiseen. Muodos-
tettu laaja tietoaineisto on hyodynnettavissa liikkennejarjestelman jat-
kosuunnittelussa.

Keskeinen osa suunnitteluprosessia on vuorovaikutteinen tydskente-
lytapa. Yhteiset tydpajat ovat ohjanneet mm. kehittamisperiaatteiden
muodostamista, suunnittelun painopisteiden ja karkitoimien valintaa.

Tieto

Kun on riittavasti tietoa, syntyy edellytykset nahda
asiat samalla tavalla

Yhteiset tavoitteet

Kun asiat nahdaan samalla tavalla, syntyy
edellytykset asettaa yhteiset tavoitteet

Yhteinen suunnitelma

Kun on yhteiset tavoitteet, on helppo tehda
yhteinen suunnitelma
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Suunnitelman arviointi

Kun on yhteiset tavoitteet, voidaan arvioida, miten
suunnitelma vastaa niihin

Yhteistyon jatkuminen

Myds yhteisty6 ja seuranta edellyttavat
suunnittelua ja yhteista nakemysta

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnittelun periaatteet.



1.4 Suunnittelualue ja sen maankaytto

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma kattaa Kirkkonum-
men, Vihdin, Lohjan, Karkkilan, Siuntion, Inkoon, Raaseporin ja Han-
gon kunnat. Naista Kirkkonummi ja Vihti kuuluvat myés Helsingin seu-
dun MAL-suunnittelualueeseen.

Lansi-Uudenmaan suunnittelualueella sijaitsee nykyisin noin 170 000
asukasta ja 50 000 ty6paikkaa.

Vaestomaaraltaan suurimmat kunnat ovat Lohja ja Kirkkonummi,
joissa asuu yhteensa noin puolet suunnittelualueen vaestosta.

Asukasmaarat kunnittain 2019 (Tilastokeskus)
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Lansi-Uudenmaan kuntien asukasmaarat v. 2019.

Lansi-Uudenmaan viestdn ikdrakenne-ennuste
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Lansi-Uudenmaan vaeston ikarakenteen kehitysennuste (Tilastokes-
kus).

Nykyiset asukas- tai tyopaikkamaarat 250 metrin ruudukossa \ \

. .}(arkklla \
8

450 asukasta ' /\,///_/
250 asukasta /
100 asukasta /

100 tyopaikkaa
250 tyopaikkaa
450 tyopaikkaa

).

Knkkonunml‘t(//'/ .

a"& /

P ~ 3
o‘- - 7
(‘ Inkoo
/ Raaﬁeporn
am&"

Nykyiset asukkaat (2017) tai tydpaikat (2016) 250 metrin ruudukossa. Ruutu on maaritetty asuin- tai tydpaikkaruuduksi sen mukaan, kumpia
ruutuun sijoittuu enemman. Asukas- ja tydpaikkamaarat perustuvat Suomen ymparistokeskuksen YKR-aineistoon.




Traficom on selvittdnyt kansalaisten tyytyvaisyytta liikennejarjestel-
maan ja matkaketjuihin v. 2019.

Seuraavaan on poimittu tuloksia alueelta, joka kattaa Uudenmaan il-
man paakaupunkiseutua seké Riihiméaen seudun (448 000 asukasta).
Nain ollen aineisto ei rajaudu pelkastaan suunnittelualueen asukkai-
siin, mutta kuvaa kohtalaisen hyvin suunnittelualueen kaltaista liikku-
misymparistoa.

Tyytymattomyytta Uudellamaalla aiheuttaa erityisesti kulkutapojen yh-
teen toimivuus. Myds kulkutavan valinnan mahdollisuuteen ollaan
keskimé&arin tyytymattomampia kuin matkan helppouteen, sujuvuu-
teen tai matka-ajan ennakoitavuuteen.
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Tyytyvédisyys matkojen olosuhteisiin
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Tyytyvéisyys matkojen olosuhteisiin Uudellamaalla (tiedot Traficom).

Uudellamaalla asukkaat ovat keskiméaarin hieman tyytyvaisempia ja-
lankulun kuin muiden kulkutapojen olosuhteisiin. Eniten tyytymatto-
myyttéa on joukkoliikenteen olosuhteissa.

Jalankulun olosuhteiden osalta eniten tyytymattémyytta on reittien
talvikunnossapitoon ja liikkenneturvallisuuteen.

Pydréilijat ovat myos eniten tyytymattomia reittien talvikunnossapi-
toon ja liikenneturvallisuuteen.

Joukkoliikenteen kayttajat ovat eniten tyytymattémia aikatauluihin ja
vuorovaleihin iltaisin ja viikonloppuina. Myds lippujen hintoihin kohdis-
tuu muita osa-alueita enemman tyytymattémyytta.

Autoilun osalta Uudenmaan asukkaat ovat eniten tyytymattomia ka-
tujen ja teiden kuntoon seka yhteiskayttdautojen saatavuuteen.

Yleisarvosana oman asuinalueen olosuhteille
kulkutavoittain
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Yleisarvosana oman asuinalueen olosuhteille kulkutavoittain (tiedot
Traficom).

Seuraavassa esitetyt likenneonnettomuustiedot perustuvat polisiin ra-
portoimiin henkildvahinko-onnettomuuksiin vuosilta 2015-2019. Louk-
kaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien osalta peittdvyys on vain
noin 30 prosenttia, joten varsinkin seuraamuksiltaan lievia onnetto-
muuksia tapahtuu selvasti tilastoitua enemman. Huonoin peittavyys
on yksittédisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupydrailijoista.

Lansi-Uudellamaalla on tilastoitu 2015-2019 yhteensa 662 henkiléva-
hinko-onnettomuutta. Naista noin 30 % on ollut yksittdisonnettomuuk-
sia (ei toista osapuolta). 26 % onnettomuuksista on ollut osallisena ja-
lankulkija, pyorailija tai mopoilija. Naiden onnettomuuksien osuus on
muuta Lansi-Uuttamaata suurempi Hangossa ja Lohjalla.

Noin 70 % onnettomuuksista on sattunut Lohjalla, Raaseporissa tai
Kirkkonummella.

Lansi-Uudenmaan henkilévahinko-onnettomuuksista 29 % sattui katu-
verkolla, 30 % yhdysteilla, 10 % seututeilld, 10 % kantateilla ja 21 %
valtateilla. Katuverkolla tapahtuneiden onnettomuuksien osuus oli eri-
tyisen suuri Hangossa (82 %). Siuntion ja Inkoon onnettomuuksista
noin puolet on tapahtunut kantatiella 51.

Henkilévahinko-onnettomuuksista 35 % on tapahtunut taajama-alu-
eella ja 65 % taajamien ulkopuolella. Taajama-aluilla sattuneiden on-
nettomuuksien osuus on ollut suuri Hangossa (79 %), Lohjalla (43 %)
ja Karkkilassa (43 %)

Lansi-Uudenmaan kuntien henkildvahinko-onnettomuuksien koko-
naismaaraa on suhteutettu asukasmaariin. Asukasmaariin suhteutet-
tuna eniten onnettomuuksia sattuu Raaseporissa, mihin voi vaikuttaa
mm. vapaa-ajan asukkaiden suuri maara.

Jalankulku-, pyoraily- ja mopedionnettomuuksien maaraa on suhteu-
tettu Brutus-liikennemallilla laskettuihin kévely- ja pydramatkoihin néah-
den. Nain laskien suhteellisesti eniten kevytliikenteen onnettomuuksia
sattuu Karkkilassa ja Raaseporissa.

Auto-onnettomuuksien maaraa on suhteutettu maanteiden lilkkenne-
suoritteisiin (Tilastokeskus). Kuntakohtaisista likennesuoritetiedoista
puuttuu muualla kuin maanteilla syntyva suorite, jonka osuus on tyy-
pillisesti 20-25 % kokonaiskilometrisuoritteesta. Ajosuoritteeseen nah-
den auto-onnettomuuksia tapahtuu eniten Hangossa, Raaseporissa ja
Karkkilassa. Hangon lukuun vaikuttaa péateiden pieni liikennesuorite
lapiajoliikenteen puuttuessa.



Henkilévahinko-onnettomuustyypit
Lansi-Uudellamaalla
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Henkildvahinko-onnettomuuksien jakauma onnettomuustyypeittain
Lansi-Uudellamaalla.

Henkildvahinko-onnettomuudet 2015-2019
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Henkildvahinko-onnettomuuksien maarat onnettomuustyypeittain
Lansi-Uudenmaan kunnissa.
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Henkildvahinko-onnettomuuksien suhteutettuja méaaria kunnittain.

2.3 Onnettomuuskasaumat

Kasaumakohdat keskittyvat tyypillisesti taajamiin, mutta myos esimer-
kiksi kantatiella 51 on Kirkkonummen ja Siuntion alueilla onnetto-
muuskasaumia.

Liikenneturvallisuuden kannalta erityisen ongelmallisena voidaan pi-
taa jaksoja, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia seka tiekilometria
etta liikkennesuoritetta kohti. Lansi-Uudenmaan paateiden osalta tallai-
sena jaksona nousee erityisesti esiin vt 25 valtateiden 1 ja 2 valilla
(Nummelan kohta). Valtatien 25 jaksolla Karjaa-Tammisaari ja kanta-
tiella 52 Tammisaaresta maakunnan rajalle sek& onnettomuustiheys
etté T aste ovat hieman kohollaan.

14 : /
’ m 5 © OpenStreetMap contributors.

Lansi-Uudenmaan henkilévahinko-onnettomuuksien kasaumakohdat.
Keltaisella varilla esitetyilla alueilla on tapahtunut useampia (vahin-
tadan kolme) onnettomuuksia lahella toisiaan.

2.4 Kuntakohtaiset onnettomuus yhteenvedot

Kirkkonummella onnettomuuksia sattuu erityisen paljon yhdysteilla
taajamien ulkopuolella. Yksittaisonnettomuuksien osuus on alueen
keskimaaraista suurempi. Onnettomuuskasaumia on kuitenkin |&hinn&
keskusta-alueilla seka kantatiella 51. Suhteutetut onnettomuusriskit
ovat Lansi-Uudenmaan keskitasoa.

Vihdissa onnettomuuksia sattuu hieman muita kuntia enemman taa-
jamien ulkopuolella. Kevytliikenneonnettomuuksien osuus on hieman
muita kuntia pienempi. Onnettomuuskasaumia on lahinna Nummelan
kohdalla, seka taajama-alueella etta valtatiella 25. Suhteutetut onnet-
tomuusriskit ovat Vihdissa hieman Lansi-Uudenmaan keskitasoa pie-
nemmat.

Lohjalla tapahtuu suhteellisesti muita kuntia enemméan kevytliikenne-
onnettomuuksia taajama-alueiden katuverkolla. Onnettomuuska-
saumia on lahinna keskustassa seké valtatien 25 rinnakkaisilla paéka-
duilla. Suhteutetut onnettomuusriskit ovat Lansi-Uudenmaan keskita-
soa.

Karkkilassa onnettomuuksia sattuu suhteellisesti kuntia hieman
enemman taajamien katuverkolla. Mik&d&n onnettomuustyyppi ei kui-
tenkaan korostu. Onnettomuuskasaumia on l&ahinna keskustassa Hel-
singintielld. Suhteutetut onnettomuusriskit ovat Lansi-Uudenmaan
keskitasoa hieman suuremmat.



Siuntiossa kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet taajaman ulkopuo-
lella, lahes puolet kantatiella 51. Onnettomuustyyppina korostuvat yk-
sittdisonnettomuudet. Onnettomuuskasaumia on kantatiella 51. Suh-
teutetut onnettomuusriskit ovat Lansi-Uudenmaan keskitasoa.

Inkoossa lahes kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet taajaman ul-
kopuolella, yli puolet kantatiella 51. Onnettomuustyyppiné korostuvat
kadantymis- ja risteamisonnettomuudet. Yli kahden onnettomuuden/5v
kasaumia ei Inkoossa ole. Suhteutetut onnettomuusriskit ovat In-
koossa Lansi-Uudenmaan keskitasoa pienemmat

Raaseporissa onnettomuudet edustavat seka tapahtumapaikoiltaan
etta tyypeiltddn Lansi-Uudenmaan keskiarvoja. Onnettomuuska-
saumia on keskustan katuverkolla seké valtatiella 25 keskustan mo-
lemmin puolin. Suhteutetut onnettomuusriskit ovat Lansi-Uudenmaan
keskitasoa suuremmat.

Hangossa tapahtuu suhteellisesti paljon kevytliikenteen onnetto-
muuksia taajama-alueen katuverkolla. Onnettomuuskasaumia on |a-
hinn& keskustan tuntumassa. Suhteutetut onnettomuusriskit ovat
Hangossa hieman Lansi-Uudenmaan keskitasoa pienemmat (onnetto-
muuksia/asukas ja kevytlikenneonnettomuuksia/matka).

Henkilématkoja on tarkasteltu Lansi-Uudenmaan kuntien sisélla ja va-
lilla. Taman tarkastelun tavoitteena on tuottaa kokonaiskuva Lansi-
Uudenmaan sisaisista ja toisaalta paakaupunkiseudulle tai Keski-Uu-
dellemaalle suuntautuvista henkilomatkoista. Kaikista seuraavassa
esitetyista luvuista puuttuvat matkat muualle Suomeen.

Laaditut likennetutkimukset eivat ole otoskooltaan riittdvia kunnasta
kuntaan tehtavien matkojen arviointiin. Tasta syysta matkamaarat pe-
rustuvat Uudenmaan kattavan Brutus-simulointimallin tuloksiin ja ovat
siten arvioita. Brutus-mallin tuottamien matkojen voi kuitenkin arvioida
kuvaavan kohtalaisella tarkkuudella todellista likkumista. Matkamé&a-
rat edustavat syksyn keskimaaraista arkivuorokautta vuoden 2016
mukaisella maankaytolla ja likennejarjestelmalla.

Lansi-Uudellamaalla tehdaan liikkennemallin mukaan arkisin noin

476 000 tarkastelualueelle kohdistuvaa henkildmatkaa mukaan lukien
matkat padkaupunkiseudulle ja Keski-Uudellemaalle ja takaisin.
Naista 71 % on Lansi-Uudenmaan kuntien sisaisia matkoja. Matkoista
18 % on paakaupunkiseudulle tai sieltd suuntautuvia. Noin 10 % mat-
koista on Lansi-Uudenmaan kuntien valisia.

Joukkoliikennematkoista 43 % on Kirkkonummen ja paakaupunki-
sedun valisia tai Kirkkonummen sisaisia. Noin 28 % joukkoliikenne-
matkoista tehdaan Lohjan ja Vihdin muodostaman alueen sisalla.

Lansi-Uudenmaan tarkastelualueelle kohdistuvista matkoista 53 %
tehdaan henkildauton kuljettajana ja 13 % matkustajana. Naista noin
65 % tehdaéan Lansi-Uudenmaan kuntien sisélla ja noin 12 % Lansi-
Uudenmaan kuntien valilla. Noin 21 % Lansi-Uudenmaan henkiléau-
tomatkoista suuntautuu paékaupunkiseudulle tai sieltd Lansi-Uudelle-
maalle.

Kaikki kulkutavat  Helsinki  Espoo Vantaa  Keski-UusinKirkkonumrVihti Lohja Karkkila ~ Siuntic  Inkoo Raasepori  Hanko Yhteensd

Helsinki 31 3797 3137 520 435 565 656, 98] 16490
Espoo n&2 3764 2294 300 1023 535 E=al 30] 22119
Vantaa 1514 1120 522 pakj 193 227 7 39] 3911
Keski-Uusimaa 601 219 570 485 67 27 43 0] 3988
Kirkkonummi 7235 13869 1517 592 60318 1714 813 65 1679 594 56 1] 88662
Vihti 3in 3736 1125 2207 1732 57013 5906 2061 265 54 283 5 78146
Lohja 3134 2270 562 568 a3 5894 101948 1063 127 687 1640 59| 119899
Karkkila 496 308 il 434 68 2079 1044 19713 18 5 16 1 24455
Siuntio 511 1015 198 66 1662 268 1278 19 60% 419 163 5 11687
Inkoo 556 46 241 29 593 5 686/ 5 417 8197 972 54 12353
Raasepori 628 364 77 49 260 280 1625 15 164 976, 60 244 1529 66211
Hanko 93 30 g 0 1 5 60 1 4 55 1532 25933 27768
Yhteensd 16428 2137 3983 3995 88605 78181 119883 24455 11684 12340 66 233 27763| 475689
Joukkolikenne  Helsinki  Espoo Vantaa  Keski-UusinKirkkonumr Vihti Lohja Karkkila ~ Siuntio  Inkoo Raasepori  Hanko Yhteensd

Helsinki 2933 858 825 65 207 22 (] 10| 4927
Espoo 257 368 339 46 95 130 1 El 3219
Vantaa 08 a5 22 3 4 0 0 4 325
Keski-Uusimaa 24 36, 0 1 0 0 0 0] 61
Kirkkonummi 2944 2231 206 23 487 TZ 21 1 221 170 3 1 10778
Vihti 862 369 i 37 72 3302 2113 550, 2 2 19 0] 7411
Lohja 241 U6 19 0 22 2105 2559 9 39 14 30| 0] 5984
Karkkila 69 45 g 1 1 550 8 38 0 0 0 0] 714
Siuntio 222 a7 4 0 214 2 39 0 164 2 0 0] 745
Inkoo 20 139 0 0 168 2 14 0 2 192 51 0| 588
Raasepori 6 1 0 0 3 19 30 0 0 51 1202 n 1383
Hanko 10 3 1 0 1 0 0 0 0 0 70 5 140
Yhteensd 4974 332 319 61 1079 7398 5971 711 74 583 1383 40| 36275
HA, kuljettaja Helsinki  Espoo Vantaa Keski-UusinKirkkonurmr Vihti Lohja Karkkila ~ Siuntio Inkoo Raasepori Hanko Yhteensi

Helsinki 3703 2704 2177 415 27 537 643 v 10482
Espoo 9274 2688 1703 0 732 383 327, Pl 15356
Vantaa 1x%2 856 486 203 134 226 76 30 3313
Keski-Uusimaa 564 1760 552 455 (] 27 42 0] 3467
Kirkkonummi 3682 937 1258 556 24294 125 719 62 1226 259 26 9| 42872
Vihti 2666 2676 854 1776 1281 25133 3093 1272 207 49 249, 5 39260
Lohja 2155 1675 528 548 07 3092 49713 26 969 554 1363 e 62290
Karkkila 383 27 20 453 64 1300 909 10543 7 5 16 1 14126
Siuntio 234 741 188 64 1206 210 972 17 2715 291 153 4 679
Inkoo 530 339 240 29 %3 50 554 5 29 3994 719 54 7117
Raasepori 614 338 76 48 381 246 1349 15 153 723 30940 1244 35978
Hanko v 23 30 0 9 5 60 1 4 54 1246 11905 13414
Yhteensd 10340 15396 3384 3476 42849 39300 62286 14134 6788 7108 35999 13411 254471

Lansi-Uudenmaan matkojen tarkastelualue (vérilliset solut) ja matka-
maarat kunnittain (likennemalliarvio).

Matkamaarat kulkutavoittain 1ahtdpaikan mukaan
(matkaa/arki-vrk)
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Lansi-Uudellemaalle kohdistuvat matkaméaéarat kulkutavoittain lahto-
alueen mukaan. Paakaupunkiseudun ja Keski-Uudenmaan osalta tar-
kastelussa on mukana vain Lansi-Uudeltamaalta tai sinne suuntautu-
vat matkat.




3.1.3 Kulkutapajakaumat

Joukkoliikenteella tehd&én 8 % Lansi-Uudenmaan kaikista matkoista
ja noin 10 % moottoroiduista matkoista (ei kavely tai pyord). Kavely-

matkojen osuus on 15 % ja pydramatkojen 11 %. Henkil6autolla kul-
jettajana tai matkustajana tehtavien matkojen osuus on 66 %.

Kestavien kulkutapojen osuus on suurin Hangossa (45 %), Kirkko-
nummella (39 %) ja Lohjalla (37 %). Hangossa pyorailymatkojen
osuus on poikkeuksellisen suuri (30 %) ja joukkoliikennematkojen
osuus puolestaan poikkeuksellisen pieni (1 %).

Lansi-Uudeltamaalta Helsinkiin suuntautuvista matkoista joukkoliiken-
teelld tehddan noin 30 %. Espooseen suuntautuvilla matkoilla joukko-
likenteen osuus on 15 % ja Vantaalle suuntautuvien noin 8 %.

Matkojen kulkutapaosuudet |ahtépaikan mukaan
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Lansi-Uudellemaalle kohdistuvien matkojen kulkutapaosuudet 1&hto-
alueen mukaan.

3.1.4 Matkat kuntien sisédlla vs. paakaupunkiseudulle

Lansi-Uudenmaan tarkastelualueelle kohdistuvista matkoista 71 % on
Lansi-Uudenmaan kuntien sisdisid matkoja ja 18 % on paakaupunki-
seudulle tai sielta suuntautuvia.

Kuntien sisdisten matkojen méaaréa korreloi vahvasti kunnan asukas-
maaran suhteen. Kunnan siséisia matkoja tehdaan selvasti eniten
Lohjalla. Kuntien siséisistéa matkoista 35 % tehdaan jalan tai pyoralla
ja vain 4 % joukkoliikenteell&.

Paakaupunkiseudulle suuntautuvia matkoja tehdaan selvasti eniten
Kirkkonummelta. Lansi-Uudeltamaalta paakaupunkiseudulle tehtéa-
vistd matkoista noin 20 % tehd&an joukkoliikenteella ja loput 80 %
henkildautolla.
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Matkamaarat kulkutavoittain kuntien sisdillda matkoilla
(matkaa/arki-vrk)
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Matkamaarat kulkutavoittain kuntien sisaisilla matkoilla.
Matkamaarat kulkutavoittain padkaupunkiseudulle/Ita
suuntautuvilla matkoilla (matkaa/arki-vrk)
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Matkamaarat kulkutavoittain padkaupunkiseudulle suuntautuvilla mat-
koilla.

Lansi-Uudenmaan ja
pddkaupunkiseudunvaélisten matkojen
kulkutapakauma

Lansi-Uudenmaan kuntien sisdisten
matkojen kulkutapakauma

W Kavely W Pyora W Joukkoliikenne

m HA, kuljettaja HA, matkustaja | Kavely m Pyora
m Joukkoliikenne W HA, kuljettaja

HA, matkustaja

Kulkutapaosuudet Lansi-Uudenmaan kuntien sisaisilla vs. paakau-
punkiseudulle suuntautuvilla matkoilla.

3.1.5 Kilometrisuoritteet ja henkildautoliikenteen CO2 -
paastot

Kilometrisuoritteiden osalta korostuu henkildauton ja joukkoliikenteen
kayttod, koska kavely- ja pyoramatkat ovat tyypillisesti lyhyita.

Joukkoliikenteen osuus koko Lansi-Uudenmaan tarkastelualueelle
kohdistuvien matkojen henkilokilometreistd on noin 13 % ja henkil6au-
ton 82 %. Pyoralla tai kavellen tehdaan noin 5 % tarkastelualueelle
kohdistuvien matkojen henkilokilometreista.

Joukkoliikenteen matkustajakilometrit syntyvét paaosin Kirkkonum-
melle, Vihtiin ja Lohjalle kohdistuvista matkoista. Naiden matkojen toi-
nen paa on tyypillisesti Helsingissa tai Espoossa.

Kilometrisuoritteet kulkutavoittain lahtopaikan mukaan
(km/arki-vrk)
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Kilometrisuoritteet kulkutavoittain lahtéalueen mukaan. Paakaupunki-
seudun ja Keski-Uudenmaan osalta tarkastelussa on mukana vain
Lansi-Uudeltamaalta tai sinne suuntautuvat matkat.

Kilometrisuoritteen kulkutapaosuudet |dhtépaikan
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Kilometrisuoritteiden kulkutapaosuudet l&ahtdalueen mukaan. Paakau-
punkiseudun ja Keski-Uudenmaan osalta tarkastelussa on mukana
vain Lansi-Uudeltamaalta tai sinne suuntautuvat matkat.



Henkildautoliikenteen kilometrisuoritteesta ja samalla henkildautolii-
kenteen CO2-paastdista 22 % syntyy Lansi-Uudenmaan kuntien siséi-
sesta liikenteesta ja 18 % Lansi-Uudenmaan kuntien valisesta liiken-
teesta. Vastaavasti paakaupunkisedulle tai takaisin suuntautuvista
henkildautomatkoista syntyy noin 52 % Lansi-Uudenmaan tarkastelu-
alueelle kohdistuvien henkildautomatkojen kilometreista ja CO-paas-
toista.

Loput 8 % henkilbautokilometreista syntyy Lansi-Uudenmaan ja
Keski-Uudenmaan valisistd matkoista.

Espoo
Vantaa
Keski-Uusimaa

Ha, km-suorite Helsinki  Espoo Vantaa Keski-Uusin Kirkkonumr Vihti Lohja Karkkila  Siuntio Inkoo Raasepori  Hanko Yhteensa

Helsinki 123018 119075 128984 26675 10911 31629 54921 504313
Espoo 166520 88767 8050 12090 24321 169%  238M 415654
Vantaa 45530 34700 29007 11460 9354 14023 686 154691
Keski-Uusimaa 20588 55273 33499 19928 4131 213 397 148559
Kirkkonummi 122903 166562 45804 29289 108@ 4718 B3 18031 68 12475 574393
Vihti 17780 87135 M3 5655 25398 148512 65556 23761 7% 224 1411 580854
Lohja 127214 78155 31572 33471 23200 6552500810072 22203 16095 12832 769185
Karkkila 23638 12298 11547 198070 283  240% 209 152609
Siuntio 11255 4704 9&7 407 1779 48 1611 112092
Inkoo 31282 1724 4%6 7067 2280 12829 133177
Raasepori 52376 24763 6902 4601 1275 14037 17609) 218775 38348 440391
Harko 9151 258 3762 3624 38400 339 %242
Yhteensé 295600 413389 158733 150068 57530 582127 770428 155233 111320 13251 M1620  96092| 4082161
HA-km/C02-jakaum Helsinki ~ Espoo Vantaa Keski-Uusin Kirkkonumr Vihti Lohja Karkkila  Siuntio Inkoo Raasepori Hanko Yhteensd

Helsinki 0% 2%

Kirkkonummi 3%
Vihti 3%
Lohja 3%
Karkkila 1%
Siuntio 0% 3%
Inkoo 1% 3%
Raasepori 1%
Hanko 1% 1% 2%
Yhieensa 11% 2% 100%

Henkilbautojen kilometrisuoritteet ja CO2-paasttjen jakautuminen
Lansi-Uudellemaalle kohdistuvilla matkoilla (ei sisalla Uudenmaan ul-
kopuolelle tai Itd-Uudellemaalle suuntautuvia matkoja). 34 % Lansi-
Uudellemaalle kohdistuvasta henkildautokilometrisuoritteesta syntyy
Kirkkonummelta, Vihdista ja Lohjalta Helsinkiin tai Espooseen tai
painvastoin suuntautuvasta henkildautoliikenteesté ja 8 % Lohjan si-
sdisesta liikenteesta (punaiset laatikot).

3.2 Liikennemaaria verkolla

Seuraavassa on esitetty Lansi-Uudenmaan paa- ja seututeiden liiken-
nemaaria seka liikenteen aikavaihtelu- ja kehitystietoja eréissé paatei-
den laskentapisteissa. Kaikissa tarkastelluissa paateiden laskentapis-
teissa on tapahtunut selvaa liikkenteen kasvua viimeisen viiden vuoden
aikana (2014-2019).

nig Ekenas
g Tammisaari
m“’,,-"'—”
o
~~“"Hanko
Hango (c) MML, Esri Finland

Autoliikenteen maaréat tieverkolla 2019 ajon/vrk (Vaylavirasto).

Ekenas
Tammisaari

(c) MML, Esri Finland

Raskaan lilkkenteen maarat tieverkolla 2019 ajon/vrk (Vaylavirasto).

192: Tie 1 Velkkela (suunta: Turku)
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Liikennemaaérien tuntivaihtelu ja kehitys valtatiella 1 Veikkolan koh-

dalla. Arkivuorokausiliikenne 43 400, kasvua 2014-2019 6,8 %.
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Liikennemé&aérien tuntivaihtelu ja kehitys kantatiella 51 Jorvaksen koh-

dalla. Arkivuorokausiliikenne 27 900, kasvua 2014-2019 11,2 %.
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124: Tie 25 Dragsvik (suunta: Hanko)
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Liikennemadarien tuntivaihtelu ja kehitys valtatiella 25 Dragsvikin koh- - ' — . ' ' —— T _ _
dalla. Arkivuorokausilikenne 11 800. kasvua 2014-2019 7.1 %. Lansi-Uudellemaalle kohdistuvien joukkoliikennematkojen vuoden 2017 tilanteen liikennemalliennuste, matkustajaa/arki-vrk

Joukkoliikennematkustuksen osalta ei ole saatavilla kaikki liikenne-
muodot kattavia matkustajamadria verkolta. Tasta syystéa joukkoliiken-
teen osalta on laadittu liikennemallilla nykytilanteen tarkastelu, jossa
mukana on vain Lansi-Uudellemaalle kohdistuvat joukkoliikennemat-
kat. Naista huomattava osa suuntautuu paakaupunkiseudulle, erityi-
sesti Helsingin kantakaupunkiin.

My6s henkildautoliikenteen osalta on laadittu likennemalleilla nykyti-
laennuste, jossa on mukana vain Lansi-Uudellemaalle kohdistuvat (al-
kavat tai paattyvat) henkildautomatkat autoina. Paakaupunkiseudulle
suuntautuvista henkiléautomatkoista suuri osa kohdistuu Helsingin
kantakaupungin ulkopuolelle.

Liikennemallien kuvaus ja vuoden 2035 ennusteet on esitetty raportin
luvussa 8.

012 /
\{& of 2 A\ Keskimaarainen
¥ & arkivuorokausiliikenne-ennuste (KAVL)
[ajoneuvoa/vuorokausi/suunta]

© OpenStreetMap contributors.

Lansi-Uudellemaalle kohdistuvien henkilbautomatkojen vuoden 2017 tilanteen liikennemalliennuste, autoa/arki-vrk
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3.3 Kestavan liikkkumisen saavutettavuus

3.3.1 Pyordily - ja joukkoliikennesaavutettavuus

Pydrailysaavutettavuutta on tarkasteltu ns. SAVU-menetelmalla.
Saavutettavuus indikoi matka-aikaa potentiaalisiin matkustuskohtei-
siin. Skaalaus on tehty siten, ettd Uudenmaan parhaat alueet saavat
arvon 100 (sijaitsevat Helsingissa).

Saavutettavuuslukuun vaikuttaa matka-aika potentiaalisiin matkakoh-
teisiin. LAhempéana olevat kohteet painottuvat houkuttelevampina kuin
kauempana sijaitsevat kohteet.

Pyoraily-yhteyksien kuvaus on maakuntatasolla paikoin karkea. Tasta
syysta mallinnuksessa on kaytetty virtuaaliverkkoa, joka korostaa lin-
nuntie-etaisyyksia. Tulokset ovat suuntaa antavia, mutta kuvaavat sa-
malla pyorailyn potentiaalia Lansi-Uudenmaan eri alueilla.

Joukkoliikennesaavutettavuutta on tarkasteltu myés ns. SAVU-me-
netelmalla. Saavutettavuus indikoi matka-aikaa potentiaalisiin matkus-
tuskohteisiin. Skaalaus on tehty siten, ettd Uudenmaan parhaat alueet
saavat arvon 100 (sijaitsevat Helsingissa).

Saavutettavuuslukuun vaikuttavat seuraavat asiat:
A Etéaisyys pyséakille/asemalle

A Pysékin/aseman kautta kulkevat joukkolikenneyhteydet (mi-
hin, kuinka tihe&asti)

A Matkustusaika (etdisyys/nopeus) potentiaalisiin matkakohtei-
siin.
Joukkoliikenneyhteyksien kuvaus perustuu HSL:n Helmet-liikenne-
malliin, jonka tarkkuus Helsingin seudun ulkopuolella ja erityisesti joil-

lakin Uudenmaan reuna-alueilla on Helsingin seutua karkeampi.
Tasta syysta tulokset ovat suuntaa antavia.

Saavutettavuus
Polkupyora v2
Nykytilanne

50
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30
20
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0

Saavutettavuus pyoraillen (indeksiluku).

Saavutettavuus
Joukkoliikenne v2
Nykytilanne

50
l 40
30
20

.10
0

Saavutettavuus joukkoliikenteelld (indeksiluku).
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3.3.2 Kestavan liikkumisen saavutettavuusvyohykkeet ja
saavutettavuuspuutteet

Kestavan lilkkumisen saavutettavuusvydhykkeet on tuotettu ns.
SAVU-menetelmalla. SAVU-analyysin keskeinen tulos on kestévien
kulkutapojen saavutettavuusvydhykkeet. Saavutettavuuteen vaikuttaa
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella saavutettavan maankayton
maara seka likenneyhteydet. Laskenta huomioi seka lahisaavutetta-
vuuden etta pidempimatkaisen tytssakaynnin ja asioinnin saavutetta-
vuuden.

Parhailla SAVU-vyohykkeilla kestavan liikkumisen edellytykset ovat
hyvét, ja ne sopivat hyvin maankayton kehittdmisvydhykkeiksi. Eniten
vaestoa sijoittuu vyohykkeille IV b (melko hyvd) ja V b (kohtalainen),
joille kummallekin sijoittuu noin 19 % suunnittelualueen vaestésta. Va-
hintddn melko hyville vydhykkeille I-IV sijoittuu yhteensa 25 % suun-
nittelualueen vaestosta. Heikoille vydhykkeille (VI b, VII a ja b) sijoit-
tuu yhteensa noin 31 % suunnittelualueen vaestosta.

Asukasmaarat 2017 vyohykkeittdin

35000
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Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikenne
Nykytilanne

B - Eritain nyva
B va Hya
B b Melko hyva
E“ V a Tyydyttava
V b Kohtalainen
Vla Valttava
VI b Melko heikko
VIl a Heikko
VIl b Erittain heikko

ALK y

= s
Ejj a

Kestavan liikkumisen saavutettavuusvythykkeet (SAVU).

!l IV a IVb Va Vb Via Vib Vila Vil b

Lansi-Uudenmaan asukkaiden sijoittuminen kestava liikkkumisen
SAVU-vybhykkeille.

Kestavan lilkkumisen saavutettavuuspuutteita on arvioitu lasken-
nallisesti kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohykkeiden ja niiden
asukasmaarien perusteella. Puuteindeksi kasvaa kestavan liikkumi-
sen saavutettavuuden heikentyessa ja toisaalta puuteindeksia on pai-
notettu asukasmaarilla. Heikko saavutettavuus ei nayttaydy merkitta-
vana puutteena. Saavutettavuuspuutteet eivat myoskaan kohdistu
vybhykkeille, joilla saavutettavuus on vahintdan melko hyva.

Kuvassa nousee esiin alueet, joilla kestavan liikkumisen saavutetta-
vuus ei ole erityisen hyva ja joilla on melko paljon asukkaita. Monet
naista alueista ovat keskustaajamien reuna-alueita tai pienehkdja taa-
jamia, joilta matkanpituus esim. keskustoihin tai hyvin palvelevan
joukkoliikenteen piiriin kasvaa. Nailla alueilla kestavan liikkumisen
saavutettavuutta voidaan edistdd mm. joukkoliikennepalveluja, liityn-
taa ja pyoraily-yhteyksia kehittamalla. Kauempana paékaupunkiseu-
dusta joukkoliikenteen matka-aika ja vuorotarjonta paakaupunkiseu-
dun tydpaikka- ja palvelukeskittymiin jaa heikoksi.
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Saavutettavuuden puutteet
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Kulkutapaosuuksia ja liikkumissuoritteita eri kulkutavoilla on las-
kettu asuinruuduittain SAVU-menetelman avulla, joten tulokset ovat
laskennallisia arvioita. Tuloksia on esitetty 250 metrin ruututason kart-
takuvina seka ruudut SAVU-vyohykkeittdin yhdistettynd. Tulokset ku-
vaavat ruudun asukkaiden tekemid matkoja.

Kestavan liikkumisen laskennallinen kulkutapaosuus on tyypillisesti
korkea isommissa keskuksissa, joista on kohtalaiset joukkoliikenneyh-
teydet paékaupunkiseudulle. Taajama-alueiden ulkopuolella kestavien
likkumismuotojen osuus on hyvin pieni.

Joukko- ja kevyen liikenteen kulkutapaosuus yhteensa
Nykytilanne

I 60.0%
50.0%

40.0%
30.0%

. 20.0%
10.0%

|

Kestavien kulkutapojen laskennallinen osuus asuinruuduittain.

Henkildautoilun laskennallinen ajokilometrisuorite asukasta kohti huo-
mioi seké& henkilbautomatkojen osuuden ettéa keskipituuden erot ruu-
duittain. Kilometrisuorite on myos l&dhes suoraan verrannollinen henki-
I6autoliikenteen asukaskohtaisiin CO2-paastoihin.

Asukaskohtainen kilometrisuorite jaa pienemmaksi keskustaajamissa,
missa myods muita kulkutapoja kaytetaan paljon ja henkilbautomatko-
jen keskipituus jaa lyhyemmaksi. Ajosuoritetta kasvattaa etaisyys kes-
kuksiin seka etaisyys keskeiselle tieverkolle.

Hangossa ja Raaseporissa suoritteeseen vaikuttaa se, ettd paakau-
punkiseudulle pendeldidaan muuta aluetta suhteellisesti vdhemman,
jolloin henkildautomatkojen keskipituus jaa lyhyemmaksi. Kuva on
talla alueella muuta aluetta karkeampi, koska liikennemalliin kuvattu
tieverkko on harva.

Ajosuorite henkildautolla (km vuorokaudessa per asukas)
Nykytilanne

35
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Henkildauton laskennallinen ajokilometrisuorite asuinruuduittain
(km/as/vrk).

Kestavien kulkutapojen laskennallinen osuus pienenee selvasti
SAVU-vybhykeluokan kasvaessa. Samalla matkojen keskimaarainen
pituus kasvaa.

Heikoimmalla saavutettavuusvyohykkeilla henkildautokilometreja asu-
kasta kohti syntyy noin kolminkertainen maaré parhaaseen vyéhyk-
keeseen verrattuna.

Laskennallinen kulkutapaosuus vyohykkeittain
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Asukkaiden laskennalliset kulkutapaosuudet SAVU-vyShykkeittain.

Matkasuoritteet (km/as/vrk) vyéhykkeittdin

50.0
45.0
40.0 -
35.0 — —
30.0 —1 — — —
25.0 — — — — — — — — — —
20.0 — — — — — — — — — —
15.0 — — — — — — — — — —
10.0 — — —1 — —1 — — —

5.0 — — — — —

o I NN BN BN BN BN B e .

il IVa Vb Va Vb Via Vib Vil a Vilb
Matkasuorite (km/as/vrk), KA ® Matkasuorite (km/as/vrk), PY
® Matkasuorite (km/as/vrk), JL Matkasuorite (km/as/vrk), HA, matk

Asukkaiden laskennalliset matkasuoritteet SAVU-vyohykkeittain.

Henkildliikenteen laskennalliset CO2-paastot asukasta kohti pe-
rustuvat edella esitettyihin matkasuoritelukuihin. Tunnusluvuissa ei
ole eritelty juna- ja linja-automatkoja toisistaan. Joukkoliikennematko-
jen paastot matkustuskilometrid kohti on laskettu linja-autoliikennetta
kuvaavalla keskimaaraisella luvulla 40 g/matkustus-km. Alueilla, joilla
junaa kaytetaan suhteellisesti paljon, todellinen paastt on tata pie-
nempi.

Heikoimmilla saavutettavuusvythykkeilla henkildliikenteen CO2- asu-
kasta kohti syntyy yli kaksinkertainen maara parhaaseen vyohykkee-
seen verrattuna.

Henkildliikenteen laskennalliset CO2-pddstit/asukas 2017
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Asukkaiden laskennalliset liikkumisen CO2-paastét SAVU-vydhykkeit-
tain.



Suomen maanteiden paavaylaverkkoon kuuluvat Lansi-Uuden-
maan alueella valtatiet 1, 2 ja 25, jotka on maéritetty tason | paa-
vayliksi. Naiden palvelutasosta on Liikenne- ja viestintaministerion
asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelu-
tasosta (2018) maaritetty mm. seuraavaa:

Tason | paavaylilla tienpitgjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen
hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahin-
tdan 80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h.
Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saan-
ndllisin valein. Tason | paavaylilla littymien maarén on oltava rajoitet-
tua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat merkittavasti haittaa
paasuunnan liikkennetta.

Tienpitaja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikkenne-
turvallisuuteen, ymparistodn ja maankayttdon liittyvien syiden takia,
jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitdajan on kuitenkin paa-
tosta tehdessdan huomioitava pitkdnmatkaisen liikenteen mahdolli-
simman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen
maanteiden paavaylilla. Tienpitdja voi myos poiketa moottoriteilla
edellytettdvasta nopeusrajoituksesta vastaavilla perusteilla.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoituk-
set ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien
maankayttéon. Nailla alueilla tienpitaja voi poiketa nopeusrajoituksen
vahimmaistasoista.

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -
tyossa (Liikennevirasto 2018) on tuotettu Helsingin seudun seudulli-
sesti merkittavan tieverkon luokitus ja maaritetty palvelutasoa koske-
via tavoitteita. Tyossa maaritettiin myos valtakunnallisen liikenteen ka-
nalta tarkeat kuljetus- ja linja-autoreitit. Lahtékohtana on ollut, etta
myos Lansi-Uudenmaan tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet
ovat yhteensopivat Helsingin tieverkon suhteen.

Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan sujuvaan liiken-
teeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on sateit-
taisilla valtateilla vahintdan 100 km/h, muilla vahintaan 80 km/h.

Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan
melko hyvaan sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta likenteen ly-
hytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa. Joukkolii-
kenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla nopeustasotavoite on vahin-
taédn 80 km/h. Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla nopeustasotavoite
on taajamien ulkopuolella paaosin 80 km/h ja taajamissa 50 km/h.

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot omaavat merkitta-
vaa maankayton kehittamispotentiaalia, mutta jaksoilla on myos seu-
dullista merkitysta. Naiden jaksojen likenneymparistod kehitetaan
maankayton kehittdmisen ja lahiliikkumisen lahtdkohdista. Joukkolii-
kenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla,
jotka ovat keskeisia pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliiken-
teen reitteja. Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa,
jos se ei uhkaa seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavar-
muutta. Nopeustasotavoite on padosin 50 km/h.

Valtakunnallisesti
merkittava kuljetusreitti Hyvinkag ¢
Karkkhq Hyving
_____ Muu merkittava Hogfors
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Merkittavat tiekuljetusreitit lantisella Uudellamaalla.

Valtakunnallisesti
merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti merkittava
tiejakso

Kaupunkimaisena
kehitettava tie- tai
katujakso

Maantie 110 toimii myds valtakunnallisen
moottoritien (vt 1) rinnakkaisyhteytena ja
erikoiskuljetusreittina < ¢

\
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Keskeisen tieverkon luokitus Lansi-Uudellamaalla.
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Pyoratieverkko 2017 (OpenStreetMap).

Tieverkolle on tunnistettu palvelutasopuute, jos

1 péaéatiejaksolle on osoitettu jareitd parantamistoimia kehittdmissel-
vityksen tms. yhteydessa

9 tiejaksolle on osoitettu kiireellinen jalankulku- ja pyoratien tai ali-
kulun tarve ELY-keskuksen jalankulku- ja pyo6railyvaylien tarvesel-
vityksessa

T ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvityksessa on
tunnistettu vahintaan kolme kriteerit alittavaa indikaattoria kulje-
tusten tai henkiltliikenteen osalta

1 Uudenmaan ELY-keskuksen liittyma- tai valaistushankekoreissa
on tunnistettu kehittdmistarve

9 tiejaksolle on tunnistettu esimerkiksi liikennejarjestelmésuunnitte-
lun vuorovaikutuksen yhteydessa merkittava puute tai kehittamis-
tarve.

Nain tunnistetut tieverkon palvelutasopuutteet tai kehittdmistarpeet on
koottu alla olevaan kuvaan. Koska tieverkon kehittdmistarpeita on hy-
vin runsaasti, vain osa niista voidaan toteuttaa suunnitelman aikajan-

teella v. 2035 mennessa.

Palvelutasopuutteiden ohella tieverkolla on runsaasti esimerkiksi me-
luntorjuntatarpeita, joita ei ole tarkemmin yksiloity alueellisessa liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa.



— Padtieyhteyden jarea
parantamistarve

Tieyhteyden mahdollinen muu
parantamistarve

Jalankulku- ja pyoérailyvaylan
rakentamistarve

Maantieverkon tunnistettuja palvelutasopuutteita.

4.3 Rataverkon ominaisuudet

Lansi-Uudenmaan rautateista Helsinki - Turku -rata kuuluu Suomen
rautateiden henkildliikenteen paavaylaverkkoon. Rataverkon haltijan
on huolehdittava rautateiden paavaylien riittdvan palvelutason yllapi-
tamisestad huomioiden kunkin radan liikenteellinen merkitys. Rautatei-
den paavaylien henkildliikenteen radoilla nopeuden on oltava véhin-
tdan 120 km/h.

Rataosa Helsinki Turku kuuTyioverEur oc

koon j a Hyvi nkTPkattaddan neekkoonT E N

Rataverkon keskeisimmat ominaisuudet henkilo- ja tavaraliikenteen
osalta on esitetty seuraavissa kuvissa. Hanko-Hyvinkaa -radan sah-
koistys on kaynnistymassa ja samalla parannetaan osa tasoristeyk-
sista.

Kaksiraiteinen rataosa, suuri
s kapasiteetti ja joustava
aikataulurakenne

Yksiraiteinen rataosa, rajallinen
— Kapasiteetti ja jaykka
aikataulurakenne

— NOpeustaso 200 km/h tai yli

Nopeustaso 120-200 km/h

Nopeustaso 120 km/h tai alle

Tasoristeystiedot (paivitetty 14.01.2020)
@ Puomillinen varolaite A
QO Verolaite, jossa ei ole puomia
@ Eiverolsitenta

@ Muuvarolaite

Bjama <,
@ Siuntio
\—7 Sjundea
— \ PO
Tenala "o
Tenhola \

Ekenas
Tammisaari
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Rataverkon ominaisuudet, henkil6liikenne.

Akselipaino 25t
Henkiloliikenne ei merkittavasti
rajoita tavaraliikenteen kulkua

Akselipaino alle 25 t
Henkiloliikenne ei rajoita
tavaraliikenteen kulkua

Akselipaino alle 25 t
henkildliikenne rajoittaa
merkittdvasti tavaraliikenteen
kulkua

Rataverkon ominaisuudet, tavaraliikenne.

Vichtis !
o

Kirkkonummi

Vihti

Kyrkslatt

(c) MML, Esri Finland

Rautateiden tasoristeykset (Vaylavirasto).
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5 Tavoitteet ja keinovali-
koima

Toimet
Vastuutahot

Rahoitus

Liikkumis- ja kuljetustarpeisiin seka

liikkumisvalintoihin vaikuttaminen

5.1 Paatavoitteet

Liikennejadrjestelmin kiytto, ylldpito ja
palvelut

Liikenneverkkojen parantaminen ja ~ -
kehittiminen

Liikennejarjestelman kehittamiskeinojen paaluokat.

Koko Uuttamaata koskevat liikennejarjestelméan kehittdmistavoitteet
on asetettu kevaalla 2020 Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelun
yhteydessa (raportti 8.6.2020). Samassa yhteydessa on arvioitu kei-
novalikoimaa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi.

-
wl
T}
-
=
S
=

Seuraavassa on tunnistettu keinoja, joilla on merkittavasti myonteista
vaikutusta useamman paatavoitteen osalta tai jotka on tunnistettu jon-
kin tavoitealueen kannalta erittdin merkittaviksi.

1. Edistetaan kestavaa liikkumista ja
vahennetaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja

Liikennejarjestelman kaytto, yllapito ja Liikenneverkkojen parantaminen ja

2. Parannetaan alueiden
saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka
tuetaan elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia

Lilkkkumis- ja kuljetustarpeisiin seka

likkumisvalintoihin vaikuttaminen palvelut kehittdminen

B||BAB] B||BAB}SOY 11SOSI||9pnoje)}
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Maankdyton strateginen s ittelu ja yleiskaavoitus Yksityisteiden hoito Uudet kavely- ja pyoratiet
_ Jalankulku- ja pyorateiden seka pysakkien hoito ja yliapito Ajoneuvoliikenteen ristedmisjérjestelyt (alikulut, suojatiet)
3. Lisataan liikkkumisen ja liikenteen _ Teiden ja katujen hoito ja yli&pito Kavely- ja pyorailyalueet
turvallisuutta ja terveellisyytta seka
parann etaan I||kkum|symp 3ristdn laatua _ Joukkolikenteen linjasto, vuorotarjonta ja likenndintiaika Katutilan uudelleenjasentely, nopeus- ja etuisuusjarjestelyt

Joukkoliikennekalusto ja palveluliikenne Kohtaamis-, ohitus- ja lisaraiteet

Uudenmaan liikennejarjestelméan kehittdmisen paatavoitteet. Avoimet kyytipalvelut ja muut MaaS-palvelut Uudet ratakaytavat

Kaupunkipyorat, vuokrapotkulaudat ym. mikropalvelut
Sahkodautojen latauspisteet, biokaasun tankkausasemat

Liitynt&pysakainti
Pyséakkijarjestelyt ja -yhteydet

Tavoitteena on vahentaa lilkkenteen kasvihuonekaasupaastoja (CO2)
vahintdan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tama

tavoite asetettu myos Lansi-Uudellemaalle kohdistuville matkoille ja Aikataulu- ja reittiopaspalvelut (JL, kavely ja pydraily) Matkakeskukset ja henkilslikenneterminaalit
maakuljetuksille.

5.2 Keinovalikoima

Erilaisten keinojen vaikutukset painottuvat tyypillisesti johonkin tavoi- o _ _ _ _ _ _

tealueisiin, mutta monet keinot vaikuttavat useisiin tavoitealueisiin ja Keinoja, jotka tukevat useita tavoitealueita tai ovat vaikutuksiltaan tun-

toisaalta osa keinoista voi olla vaikutuksiltaan myds eri tavoitteiden nistettu merkittaviksi
kannalta ristisriitaisia. Kokonaisvaikutukset syntyvat erilaisten toimien

yhteisvaikutuksena. Kaikille kaytettaville keinoille tulee viime kadessa

osoittaa myds toteutusvastuut ja rahoitus.

Liikennejarjestelman kehittdmisen keinovalikoima on jasennelty seu-
raavalla tavalla:
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Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelman strategiset linjaukset ja kehit-
tdmisperiaatteet on johdettu useista tausta-aineistoista, tyon aikai-
sesta vuoropuhelusta seka tyon aikana tehdyista analyyseista.

Suunnitelma kytkeytyy ylatasolla mm valtakunnallisen liikennejéarjes-
telmasuunnitelman (Liikenne 12) tavoitteisiin ja linjauksiin sek&a koko
Uuttamaata koskeviin strategioihin ja periaatteisiin (Uusimaa i kaava
2050, Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartta).

Lahtokohtana kehittdmislinjauksille ovat Uudenmaan yhteiset liikenne-
jarjestelman kehittamistavoitteet ja keinovalikoiman analyysi (Uuden-
maan liikenteen kokonaistarkastelu 8.6.2020).

Strategiset linjaukset ohjaavat liikennejarjestelman eri osa-alueiden
kehittamista ja edelleen toimenpideohjelman muodostamista. Toimen-
pidetyyppien ja suunnitelmakokonaisuuden vaikutuksia peilataan
my0s suhteessa asetettuihin tavoitteisiin.

Alueellinen taso

Valtakunnallinen taso

v

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelman kehittamishierarkia ja laadin-
nan kytkenté valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

1. Edistetddn kestavaa lilkkumista ja vahennetaéan liikenteen kas-
vihuonekaasupaastoja

A keskittaméalla maankéyton kasvua kestévéan liikkumisen saavutet-
tavuuskeskittymiin

A lisaamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkolikenteen kilpailukykya
A kehittamalla kestavia liikkumismuotoja tukevia matkaketjuja

A tehostamalla kuljetus- ja logistiikkajérjestelméa vahapaastoisem-
maksi

A edistamélla vahapaastoisten kulkuneuvojen hankintaa.

2. Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta
seka tuetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

A kehittamalla maankéayttoa ja palveluverkkoja kestavan likkumisen
saavutettavuutta edistavalla tavalla

A kehittamalla joukkoliikenneyhteyksia ja lippujérjestelmia erityisesti
paakaupunkiseudulle

A kehittamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia seké kyytipalveluita lahi-
ja paakeskuksiin seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien aareen

A kehittamalla likennejarjestelman solmukohtia ja liityntapysakéintia

A parantamalla keskeisten kuljetusreittien ominaisuuksia ja kunnos-
sapitoa

A huolehtimalla myds alempiasteisen tieston likennditavyydesté ja
kuljettavuudesta.

3. Lisataan lilkkkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveelli-
syytta seka parannetaan lilkkumisympariston laatua

A vahentamalla autoliikennetta kestavia likkumismuotoja edisté-
malla

A kohentamalla jalankulku- ja pyoraily-ympéristdjen laatu- ja turvalli-
suuspuutteita

A parantamalla joukkoliikenteen liitynté- ja vaihtosolmujen laatua ja
esteettomyytta

A parantamalla tie- ja katuverkon ongelmakohtia ja rautateiden taso-
risteyksia

A tukemalla liikennevalistustyota.

Tavoitteena on ohjata erityisesti padkaupunkiseudulle suuntau-
tuvaa henkildautoliikennetta joukkoliikenteeseen.

Lansi-Uudeltamaalta paadkaupunkiseudulle suuntautuvat henkildauto-
matkat on tunnistettu keskeisimméksi potentiaaliseksi joukkoliiken-
teen markkinasegmentiksi, joka on merkittdva myds Lansi-Uuden-
maan lilkkenteen kasvuhuonekaasupaéstdjen nakokulmasta.

Joukkoliikenteen kehittdminen ja kysynnén vahvistuminen luo edelly-
tyksia lisata yhteystarjontaa, laajentaa liikkennéintiaikoja ja monipuolis-
taa linjastorakennetta mm. jatkoyhteyksien kannalta, mika lisaa edel-
leen joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta parannetaan kehittdamalla Helsingin
suunnan runkoyhteyksia ja lippujarjestelmia, parantamalla liitynta- ja
syottoyhteyksia sekd solmukohtia Lansi-Uudellamaalla seka kehitta-
malla jatkoyhteyksid paékaupunkiseudulla. Helsingin seudun tienkayt-
tomaksujen mahdollinen toteutuminen lisdé osaltaan joukkoliikenteen
kilpailukykya paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla.

Rantaradan junaliikenne ja Lohjan suunnan linja-autoliikenne muo-
dostavat paakaupunkiseudun tarkeimmat runkoyhteydet ennen ESA-
radan valmistumista. Kysynnan vahvistuminen luo edellytyksia sille,
ettd osa Lohjan suunnan linja-autotarjonnasta ohjataan Pasilan tai ke-
hateiden kautta, jolloin vaihtoyhteydet mm. juniin ja muihin paakau-
punkiseudun joukkoliikenteen runkoyhteyksiin paranevat huomatta-
vasti. Kantatien 51 suunnasta on tarvetta myds Lansimetroa syotta-
vien yhteyksien kehittdmiselle.

Linja-autoliikenteella tulee myos pitkalla aikavalilla olemaan tarkea
rooli Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteessa junaliikenteen ohella.

Tavoitteena on ohjata kuntien siséalla tapahtuvaa henkiléautolii-
kennetta pyorailyyn ja muihin kestaviin lilkkumismuotoihin.

Kuntien sisalla tapahtuvat matkat ovat tyypillisesti lyhyita, mutta niita
tehdaan paljon. Tarjoamalla paremmat pyorailyolosuhteet seka kesta-
van lilkkkumisen palveluja osa lyhytmatkaisesta henkildautoliikenteesta
on korvattavissa muilla kulkutavoilla. Liityntayhteyksien kehittdminen
palvelee samalla myds muuta paikallista likkumista ja painvastoin.

















































































