Lausunto Viikinrannan-Lahdenvaylan osayleiskaavaluonnoksesta

Maakuntahallitus 13.05.2024 § 73
41/06.02.00/2022

Tiivistelméa

Helsingin kaupunki pyytaa lausuntoa Viikinrannan-Lahdenvaylan
osayleiskaavan luonnosvaiheen aineistosta. Lausunnossa tuodaan esiin,
ettd osayleiskaavassa osoitettu maankayton tehostaminen kestavaan
joukkoliikenteeseen tukeutuen on maakuntakaavan tavoitteiden mukaista.
Lahdenvaylan osalta on tutkittu mahdollisuutta nopeusrajoituksen
alentamiseen ja osoitettu samaan liikennekaytavaan varaus Viikin-Malmin
pikaraitiotielle. Kaavaluonnoksen ratkaisut maakuntakaavassa osoitettujen
luontoarvojen ja viheryhteyden turvaamiseksi ovat oikeansuuntaisia.
Maankayton tehostaminen ja virkistyskayton kasvu edellyttavat huolellista
yhteensovittamista luontoarvoihin kohdistuvien hairidvaikutusten
minimoimiseksi. Osayleiskaavan ilmastovaikutusten arvointi on ansiokas ja
kaavan ohjausvaikutusta on arvioinnin pohjalta vield tarpeen lisata.
Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se paattaa antaa ehdotuksen
mukaisen lausunnon.

Asian vireilletulo

Helsingin kaupungin yleissuunnittelupalvelu pyytaa lausuntoa
Viikinrannan-Lahdenvaylan osayleiskaavan luonnoksesta. Lausuntopyyntd
on saapunut 5.4.2024 ja lausunto pyydetaan 3.5.2024 mennessa.
Uudenmaan liitto on saanut lausunnolle lisdaikaa 15.5.2024 asti.

Suunnitteluun liittyva aineisto on esilla Helsingin karttapalvelussa
osoitteessa kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Asian tausta

Kaavan tavoitteet ja aikataulu

Yleiskaavan 2016 toteuttamisohjelma on paivitetty uuden
kaupunkistrategian mukaiseksi ja paivityksen yhteydessa on tarkasteltu
yleiskaavakokonaisuuden tdydentamis- ja muuttamistarpeita koko
kaupungin alueella. Viikinrannan—Lahdenvaylan alueen yleiskaavallisen
tilanteen paivittdminen on maaritelty yhdeksi ensisijaisista muutostarpeista
Helsingissa.

Suunnittelualue kasittda Lahdenvaylan varren reuna-alueita Koskelasta
Keha l:lle. Osayleiskaavalla laajennetaan kantakaupunkia Lahdenvaylan
suunnassa, tiivistetdan kaupunkirakennetta Viikin—Malmin pikaraitiotien
joukkoliikennevyohykkeelld, turvataan Vanhankaupunginlahden Natura-
arvot seka yhteensovitetaan Lahdenvaylan liikenteellinen toimivuus
kehittyvan kaupunkirakenteen kanssa.

Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena. Tavoitteena on laatia
osayleiskaava valtuustokauden 2021-2025 aikana.

Yleiskaava ja muut suunnitelmat

Yleiskaava 2016 osoitti Lahdenvaylan kaytavaan kantakaupunkimaista
rakentamista, jolla Viikin alueellinen keskusta yhdistyy kantakaupunkiin.
Korkein hallinto-oikeus kumosi Lahdenvaylan kaupunkibulevardimerkinnan
ja siihen valittémasti liittyvat kantakaupunkimerkinnat. Kumotun alueen
osalta voimassa on Yleiskaava 2002. Lisaksi alueella on voimassa
Helsingin maanalainen yleiskaava 2021.



Ehdotus lausunnoksi

Osayleiskaava-alue kuuluu Viikin—-Malmin pikaraitiotien
yleissuunnitelmaan. Viikin-Malmin pikaraitiotietd suunnitellaan uutena
joukkoliikenteen runkoyhteytena keskustasta Viikin kautta Malmille.

Maakuntakaava

Uusimaa-kaavan kokonaisuuteen kuuluvat kolme vaihemaakuntakaavaa
ovat saaneet lainvoiman 13.3.2023 korkeimman hallinto-oikeuden
paatdksella. Helsingin seudun vaihemaakuntakaava (jatkossa
maakuntakaava) ohjaa osayleiskaavan laadintaa.

Maakuntakaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa edellytetddan muun
muassa ilmastonmuutoksen hillinnan ja ilmastonmuutokseen
sopeutumisen kannalta kestavia ratkaisuja. Alue- ja yhdyskuntarakennetta
tulee kehittdd olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuen. Liikenteen
ymparistohaittoja tulee minimoida seka edistaa kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta. Luonnon, maiseman ja kulttuuriymparistén arvot tulee
turvata ja varmistaa erityisesti Natura 2000 -ohjelmaan sisallytettyjen
alueiden arvojen sailyminen.

Yleisten suunnittelumaaraysten lisaksi osayleiskaava-alueeseen
kohdistuvat seuraavat maakuntakaavamerkinnat maarayksineen:

Keskustatoimintojen alue

Taajamatoimintojen kehittamisvyohyke

Paakaupunkiseudun ydinvydhyke

Maakunnallisesti merkittava tie

Joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittava tie tai katu
Seudullisesti merkittava tie

Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Virkistysalue

Viheryhteystarve

Suojelualue

Natura 2000 -alue

Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue
Voimajohto

Jatevesitunneli

Yhdyskuntateknisen huollon alue

Uudenmaan liiton aiemmat lausunnot

Uudenmaan maakuntahallitus antoi 28.2.2022 lausunnon osayleiskaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Lausunnossaan liitto kiinnitti
huomiota

suunnittelualueen hyviin edellytyksiin kehittdd yhdyskuntarakennetta
kestavaan liikkumiseen tukeutuen. Kaupunkirakenteen tiivistamisen
reunaehtona on huomioitava Lahdenvaylan merkitys valtakunnallisena ja
seudullisena joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen yhteytena seka
vaikutukset Vanhankaupunginlahden Natura-alueeseen ja Vantaanjoen
viheryhteyteen. Liiton lausunto on huomioitu kaavaluonnoksen
valmistelussa.

Yhdyskuntarakenne

Osayleiskaava on maakuntakaavassa taajamatoimintojen
kehittamisvydhykettd ja Koskelantien etelapuolelta lisaksi
paakaupunkiseudun ydinvyohyketta. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhyketta tulee kehittaa tiiviina ja monipuolisena asumisen,



tydpaikkojen ja palveluiden kokonaisuutena ja paakaupunkiseudun
ydinvydhykettd on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja
pyorailyyn tukeutuvana muuta taajamatoimintojen kehittdmisvyohyketta
tehokkaammin rakennettavana alueena.

Osayleiskaavan tavoite tiivistdad Lahdenvaylan ymparistdoa joukkoliikenteen
kannalta edullisella vydhykkeella on erittdin kannatettavaa ja edistaa
maakuntakaavan kasvun kestavan ohjaamisen tavoitteita seka
verkostomaisen joukkoliikennekaupungin kehittdmista. Osayleiskaavan
luonnosvaiheen asukas- ja tydpaikkamaaran mitoitus seka pikaraitiotietad
koskeva ratkaisu tukevat maankayton tehostamisen ja kestavan
likkumisen paikallista ja seudullista yhteensovittamista.

Liikenne

Lahdenvayla, Kustaa Vaasan tie, Koskelantie

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Lahdenvayla, Kustaa Vaasan
tie ja Koskelantie Lahdenvaylan lansipuolella on osayleiskaavan kohdalla
osoitettu liikenteen, etenkin joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta
merkittdvaksi tieksi tai kaduksi. Lahdenvayla on kaava-alueella osin
maantie ja osin katu. Hallinnollisen luokan muutos tapahtuu Koskelan
eritasoliittyman kohdalla, jonka eteldpuolella valtatie 4 on katua ja
pohjoispuolella maantietd. Lahdenvaylan ja Kustaa Vaasan tien yhteys on
keskeinen valtakunnallisen ja pitkdnmatkaisen tavaraliikenteen reitti seka
joukkoliikennekaytava, joka johtaa mm. Etelasatamaan ja Katajanokalle
seka Kampin terminaaliin. Kaava-alueella Koskelantie on merkitykseltaan
mahdollisesti muuttuva linja-autoliikenteen reitti. Maakuntakaavan
suunnittelumaarayksen mukaan valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen
tavaraliikenteen yhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet on
turvattava niin kauan kuin Helsingin kantakaupungissa on
valtakunnallisesti merkittavia henkil- ja tavaraliikenteen terminaaleja.

Kaavaselostuksen mukaan kaavaratkaisulla ei itsessaan ole merkittavia
vaikutuksia Lahdenvaylaan. Kaavassa suurin muutos Lahdenvaylan
nykytilaan on pikaraitiotien mahdollistaminen Lahdenvaylan viereen.
Pikaraitiotien sijoittaminen Lahdenvaylan viereen kaventaa muutamassa
kohdassa nykyisen vaylan piennaralueita. Laajempia vaikutuksia vaylaan
tulee, jos kaavan tavoitteiden toteuttamiseksi tien nopeusrajoituksia
alennetaan.

Mahdollisen nopeuden laskun vaikutuksia on tarkasteltu Lahdenvaylan
esiselvityksessa. Selvityksen mukaan nopeuden alentaminen 80 km/h
nopeuteen on mahdollista. Nopeusrajoituksen lasku ei vaikuta
merkittdvasti Lahdenvaylan liikenteen sujuvuuteen tai kapasiteettiin.
Nopeuksien laskemisella saavutettaisiin hyotyja liikenneturvallisuuden,
paastojen ja melutilanteen parantumisen myoéta.

Kaavatydn yhteydessa tehtyjen tarkastelujen perusteella voidaan todeta,
ettd nopeusrajoitus voidaan laskea 80 km/h valilla Lahdenvaylalla valilla
Koskelan eritasoliittyma — Kivikon eritasoliittyma. Nopeusrajoituksen laskun
vaikutus pitkdmatkaiseen liikenteeseen on tarkastelujen perusteella
maltillinen, eika toimivuustarkastelujen perusteella vaaranna matka-ajan
ennakoitavuutta tai likenteen sujuvuutta. Nopeusrajoituksen laskun
vaikutus pitkédmatkaiseen liikenteeseen on etenkin tybmatkaliikenteen
kannalta merkittavé, vaarantaa liikenteen sujuvuutta ja aiheuttaa
tarpeettomia paastéja, mikali Lahdenvéyldn osuudella Koskelan
eritasoliittymé - Kivikon eritasoliittymé nopeusrajoitukseksi laskettaisiin 60
km/h. On myés kyseenalaista onko tdssé perusteita pdédvéyldasetuksen



mukaiseen poikkeamisperusteeseen. Melu- ja muut haitat voidaan oftaa
huomioon vaylaéan tehtdvien muutosten ja sen laheisyyden suunnittelussa
Ja rakentamisessa. Liikenteen aiheuttamien paastojen véhentdmisessé
ovat aivan olennaisia autojen teknologinen kehitys seké liikkumistarpeiden
Ja koko liikennejérjestelmén kehitys, kuten robottiautot, liityntéliikenne,
monien kulkutapojen dynaaminen yhdistdminen matkaketjuissa,
liikkumistarpeiden muutokset.

Uudenmaan liitto pitda tarpeellisena jatkotarkasteluja tieympariston
toimenpiteiksi, jotta tieymparistolla voidaan tarpeeksi hyvin tukea
nopeusrajoitusta.

Uudenmaan liitto toteaa, etta ottaen huomioon Lahdenvaylan merkityksen
tavara- ja joukkoliikenteelle, tulee Lahdenvaylan pysya jatkossakin
paavaylaasetuksen tason | vaylana.

Pikaraitiotie

Maakuntakaavan mukaisesti Helsingin seudulla taajamatoimintojen
vyOhyketta tulee kehittda rakenteeltaan verkostomaisena
joukkoliikennekaupunkina. Viikinrannan-Lahdenvaylan osayleiskaavaan
ratkaisuun merkityt Viikin—Malmin pikaraitiotie seka Tiederatikka tukevat
tata tavoitetta. Osayleiskaavassa Viikin—-Malmin pikaraitiotie on linjattu
Lahdenvaylan varteen ja Koskelantien eteldpuolella Kustaa Vaasan tiella
ajoratojen keskelle. Uudenmaan liitto huomauttaa, ettd Kustaa Vaasan tie
on

joukko- ja tavaraliikenteen kannalta merkittava katu ja pikaraitiotien
linjauksen muutos ajoradan keskelle aiheuttaa pikaraitiotielle pohjoisen
suuntautuvan kaistan ylityksen. Tasta aiheutuvat vaikutukset joukko- ja
tavaraliikenteeseen tulee selvittda ja huomioida kaavaratkaisussa.

Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Maakuntakaavassa on merkitty kaava-alueelle joukkoliikenteen
vaihtopaikka Lahdenvaylalle Viikin keskustan pohjoispuolelle
Lahdenvaylaan tukeutuen. Uudenmaan liiton mukaan Viikin-Malmin ja
Raide-Jokerin pikaraitioteilta tulee mahdollistaa sujuvat vaihtoyhteydet
seudulliseen ja pitkdmatkaiseen linja-autoliikenteeseen. Nyt kaavaratkaisu
mahdollistaa vaihtoyhteyden Viikin kampuksen pysakilla ja Uudenmaan
liitto pitda ratkaisua maakunnallisten tarpeiden osalta hyvana.
Selostukseen on kuitenkin syyta avata vaihtoyhteyden toteutumisen
merkitystd myds valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen seudullisen linja-auto-
likenteen kannalta.

Luontoarvot ja ekologiset yhteydet

Suunnittelualue rajautuu etelassad maakuntakaavassa osoitettuun Natura
2000-alueeseen Vanhankaupunginlahden lintuvesi, joka on seka luonto-
etta lintudirektiivin mukainen suojelualue. Osayleiskaavaselostuksen
mukaan Natura-arvio laaditaan kaavaluonnoksen pohjalta kaavaehdotusta
valmisteltaessa, jotta sen yhteydessa tehdyt havainnot, kuten mahdolliset
ehdotetut lieventamistoimet, voidaan ottaa huomioon ehdotuksessa.
Uudenmaan liitto pitda Natura-arviointia tarpeellisena erityisesti alueelle
kohdistuvien yhteisvaikutusten tunnistamiseksi.

Uusimaa-kaavan valmistelun yhteydessa laadittiin
Vanhankaupunginlahden Natura-arviointi, johon siséltyi toimenpide-
ehdotuksia heikentavien vaikutusten ehkaisemiseksi tai lieventadmiseksi.
Naita olivat erityisesti virkistyskayton ohjaaminen, ekologisten yhteyksien
turvaaminen, viheralueiden sailyttdminen seka meluntorjunta. Arvioinnin
mukaan keskeista luontoarvojen sailymiselle on riittdvan rauhallinen
puskurivydhyke alueen ymparilla seka luontoyhteyksien turvaaminen
katkeamattomana vyohykkeena myos kauempana Natura-alueesta.



Kaavaluonnoksessa on osoitettu virkistysalueita rakentamisalueiden ja
Natura-alueen valille. Virkistysalueet on osoitettu noudatellen olemassa
olevia metsa- ja puistoalueita. Virkistyalueiden maarays edellyttaa
huomioimaan suunnittelussa maisema-arvot, ekologiset yhteydet, luonnon
monimuotoisuuden seka virkistystarpeet. Liséksi suunnittelussa on
kiinnitettdva huomiota kulutuskestavyyteen ja ulkoilun ohjaamiseen.
Natura-alueen ja Vanhankaupunginlahden suojeluarvoja turvataan lisaksi
koko kaava-aluetta koskevilla yleismaarayksilla koskien mm. linnuston
elinolosuhteita, alueen kosteusolosuhteita ja hulevesien hallintaa.

Uudemaan liitto pitaa kaavaratkaisua luontoarvojen turvaamisen ja
ekologisten yhteyksien osalta oikeansuuntaisena. Uudenmaan liiton
nakemyksen mukaan virkistysalueita, suojelualuetta seka koko kaava-
aluetta koskevat maaraykset edistavat Natura-arvojen turvaamista.
Luontoarvojen turvaaminen ja virkistyskayton kasvu edellyttavat kuitenkin
huolellista yhteensovittamista muun maankayton kanssa Natura-alueelle
kohdistuvien hairidvaikutusten minimoimiseksi.

Maakuntakaavassa osoitettu Vantaanjoki-Pornaistenniemi
viheryhteystarve on tarkea osa Helsingin seudun viherkehaa, silla se
yhdistda merenrannan sisdmaahan ja Helsingin keskuspuistoon. Yhteyden
ekologinen merkitys on tunnistettu Uudenmaan liiton selvityksessa
Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysien perusteella (2018).
Zonation-analyysien mukaan kyseinen yhteys on nykytilassaan jo
heikentynyt eika sille ole vaihtoehtoisia sijaintiratkaisuja tiiviisti
rakennetussa ymparistdssa.

Kaavaluonnoksessa osoitettu maankayttd ei merkittavasti heikenna
Vantaanjoki-Pornaistenniemi valistd ekologista yhteytta nykytilanteeseen
nahden. Viheryhteyden toimivuus on riittava joillekin lajeille, mutta
ihmistoiminnan hairidvaikutusten takia se ei taysin vastaa
maakuntakaavan viheryhteydelle asetettuja tavoitteita etenkin kun otetaan
huomioon, ettei yhteyden toteuttamiselle ole vaihtoehtoisia tai useampia
sijainteja. Yhteyden toimivuuden parantamiseksi suunnittelussa tulee
varmistaa metsaisen ja puustoisen ymparistén muodostaman verkoston
mahdollisimman katkeamaton jatkuvuus.

limastovaikutusten arviointi

Uudenmaan ja myés Helsingin kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali
vuoteen 2030 mennessa. Helsingin hiilineutraalisuustavoitteen
toimenpideohjelmassa painotus on kaupungin sisalla syntyvissa suorissa
paastdvahennyksissa (lammodn- ja sahkdntuotanto, likenne). Epasuorat el
ns. kulutusperaiset paastot eivat sisally tavoitteeseen, mutta ne
huomioidaan aiempaa tavoitelahtéisemmin vuonna 2022 paivitetyssa
paastdvahennysohjelmassa. Kulutusperusteisten paastdjen painopiste on
rakentamisen paastdissa, joihin myds kaupunki voi omalla toiminnallaan
vaikuttaa.

Osayleiskaavan luonnoksen yhteydessa on tarkasteltu alueen rakentamis-
ja kayttovaiheen ilmastovaikutuksia. Naihin sisaltyvat esirakentamisen,
rakentamisen, rakennusten energiankulutuksen ja liikkumisen
paastokehitys seka hiilivarastojen muutokset. Uudenmaan liitto nakee
ansiokkaana, etta ilmastovaikutuksia on arvioitu tavanomaisen kehityksen
ohella my6s tavoitteellisella skenaariolla, mik& havainnollistaa erilaisten
ratkaisujen vaikuttavuutta. Kokonaispaastot on tavoitteellisella
suunnittelulla mahdollista saada jopa 30% tavanomaisia ratkaisuja
pienemmiksi.



Selvasti merkittavin osa kaavan toteuttamisen laskennallisista
iimastopaastoista aiheutuu alueen rakentamisvaiheessa. Naiden
paastdjen syntymiseen alueen sijainnin merkitys on verrattain vahainen,
joskin osayleiskaavan alueella esirakentamisen aikaisia ilmastopaastoja
lisda haasteellinen maapera. Arvioinnin mukaan rakentamisvaiheen
paastdja on mahdollista laskea puurakentamisella ja vahapaastoisilla
esirakentamismenetelmilld. Kaavassa ei kuitenkaan ole annettu
maarayksia, jotka ohjaisivat yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja
toteuttamista tdhan suuntaan.

Liikenteen ja energiajarjestelman ilmastopaastot on arvioitu
paastokokonaisuudessa melko pieniksi alueen kayttéonoton aikaan ja sen
jalkeen. Suuri ilmastopaastdjen vahentamisen potentiaali on
lammitysjarjestelman kehittdmisessa, johon kaavalla ei suoraan voida
vaikuttaa. Jatkosuunnittelussa olisi kuitenkin tarpeen tarkastella energiaa
ja myos rakentamisen kiertotaloutta koskevien kaavamaaraysten kayttoa,
jotta ilmaston kannalta kestavampien ratkaisujen mahdollisuudet voidaan
varmistaa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Osayleiskaavan ilmastohyddyiksi on arvioinnissa tunnistettu
kaupunkirakenteen tiivistamisesta (ml. kestavan liikkumisen edellytysten
parantaminen) sekd Lahdenvaylan noperusrajoituksen laskemisesta
aiheutuvat seudulliset paastévahennykset. Kaavan toteuttamisesta
saatava ilmastohyoty on tarkea nakdkulma kun tarkastellaan kasvun
kestavaa ohjaamista seudullisesti. Jos vastaava maara rakentamista
toteutettaisiin toisaalle, jossa edellytykset yhdyskuntarakenteen
tiivistdmiselle ja kestavalle liikkumiselle eivat ole yhta suotuisat, olisivat
myos haitalliset ilmastovaikutukset suuremmat.

Yhteenveto

Osayleiskaavan tavoite tiivistda Lahdenvaylan ymparistéa joukkoliikenteen
kannalta edullisella vydhykkeelld on kannatettavaa ja edistaa
maakuntakaavan kasvun kestavan ohjaamisen tavoitteita seka
verkostomaisen joukkoliikennekaupungin kehittamista. Myos
osayleiskaavaan merkityt pikaraitiotiet tukevat naita tavoitteita.
Uudenmaan liiton ndkemyksen mukaan Viikin-Malmin pikaraitiotien
linjauksen vaikutukset joukko- ja tavaraliikenteeseen tulee selvittaa ja
huomioida kaavaratkaisussa.

Kaavaratkaisulla ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia Lahdenvaylaan.
Mahdollisen nopeusrajoituksen laskun vaikutuksia on tarkasteltu
Lahdenvaylan esiselvityksessa. Nopeusrajoituksen laskun vaikutus
pitkdmatkaiseen liikkenteeseen on tarkastelujen perusteella maltillinen eika
nain ollen vaikeuta maakuntakaavan tavoitteiden toteutumista.
Uudenmaan liitto korostaa, ettd Lahdenvaylan tulee pysya jatkossakin
paavaylaasetuksen tason | vaylana ja etta jatkotarkasteluja tieympariston
kehittdmiseksi tarvitaan. Selostukseen on myos tarpeen avata
maakuntakaavassa osoitetun joukkoliikenteen vaihtopaikan toteutumisen
merkitysta valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen kannalta.

Uudemaan liitto pitdd kaavaratkaisua luontoarvojen turvaamisen ja
ekologisten yhteyksien osalta oikeansuuntaisena. Luontoarvojen
turvaaminen ja virkistyskayton kasvu edellyttavat kuitenkin huolellista
yhteensovittamista muun maankaytén kanssa Natura-alueelle
kohdistuvien hairidvaikutusten minimoimiseksi. Maakuntakaavassa
osoitetun Vantaanjoki-Pornaistenniemi viheryhteystarpeen toimivuus on
riittava joillekin lajeille, mutta ihmistoiminnan hairidvaikutusten takia se ei
taysin vastaa viheryhteydelle asetettuja tavoitteita etenkin kun otetaan
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huomioon, ettei yhteyden toteuttamiselle ole vaihtoehtoisia tai useampia
sijainteja. Yhteyden toimivuuden parantamiseksi suunnittelussa tulee
varmistaa metsaisen ja puustoisen ymparistén muodostaman verkoston
mahdollisimman katkeamaton jatkuvuus.

Uudenmaan liitto nakee ansiokkaana, etta ilmastovaikutuksia on arvioitu
tavanomaisen kehityksen ohella my0s tavoitteellisella skenaariolla, mika
havainnollistaa erilaisten ratkaisujen vaikuttavuutta. Kokonaisp&aastot on
tavoitteellisella suunnittelulla mahdollista saada jopa 30% tavanomaisia
ratkaisuja pienemmiksi. Arvioinnin mukaan rakentamisvaiheen paastéja on
mahdollista laskea puurakentamisella ja vahapaastoisilla
esirakentamismenetelmilla. Osayleiskaavassa tulisi nyt esitettya
painokkaammin edellyttaa ilmaston kannalta kestavia ratkaisuja.

Maakuntahallitus paattaa
— antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
— tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.

Asian kasittelyn aikana hallituksen 2. varapuheenjohtaja Mervi Syvaranta
maakuntahallituksen puheenjohtaja Markku Markkulan kannattamana teki
vastaesityksen, jonka mukaisesti lausunnon Liikenne-kohdan virke
"Tehdyn selvityksen perusteella myés paavaylaasetuksen mukainen
poikkeamisperuste tayttyy nopeusrajoituksen laskemiseksi 60 km/h
Lahdenvaylan osuudella Koskelan eritasoliittyma - Kivikon eritasoliittyma.”
korvataan seuraavalla:

Nopeusrajoituksen laskun vaikutus pitkdmatkaiseen liikenteeseen on
etenkin tybmatkaliikenteen kannalta merkittédva, vaarantaa lilkkenteen
sujuvuutta ja aiheuttaa tarpeettomia pééastdja, mikéli Lahdenvéylan
osuudella Koskelan eritasoliittymé - Kivikon eritasoliittyméa
nopeusrajoitukseksi laskettaisiin 60 km/h. On myds kyseenalaista onko
tassé perusteita pdévéylaasetuksen mukaiseen poikkeamisperusteeseen.
Melu- ja muut haitat voidaan ottaa huomioon véylaéan tehtdvien muutosten
Ja sen laheisyyden suunnittelussa ja rakentamisessa. Liikenteen
aiheuttamien péaastéjen vahentadmisesséa ovat aivan olennaisia autojen
teknologinen kehitys seké liikkumistarpeiden ja koko liikennejérjestelmén
kehitys, kuten robottiautot, liityntéliikenne, monien kulkutapojen
dynaaminen yhdistdminen matkaketjuissa, liikkumistarpeiden muutokset.

Koska tehtya vastaesitysta oli kannatettu, suoritettiin 4anestys. Adnestys
suoritettiin nimenhuutona. Ne, jotka kannattivat pohjaehdotusta, danestivat
JAA ja ne, jotka kannattivat Syvarannan vastaesitysta, danestivat El.
Aanestyksessa annettiin 7 JAA -dantéa (Holmberg, Hyvarinen, Kaukola,
Koski, Krohn, Lohikoski, Komulainen) ja 7 El-danta (Hemming, Markkula,
Nieminen, Piirtola, Saxberg, Syvaranta, Kivimaki) 1 jasenen ollessa poissa
(Stranius).

Puheenjohtaja totesi, ettéd koska puheenjohtajan aani ratkaisee aanten
mennessa tasan, oli vastaesityksen mukainen lausunto tullut
maakuntahallituksen paatdkseksi.

Muutettu kohta on merkitty poytakirjaan kursiivilla.

Maakuntahallitus paatti



— antaa kokouksessa tehdyn muutoksen mukaisen lausunnon
— tarkastaa poytakirjan taman pykéldn osalta kokouksessa.
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maakuntajohtaja Tuija Telén
Lisatiedot:

Vastuujohtaja Paula Autioniemi

Asiantuntijat llona Mansikka ja Jouni Suominen
Taytantéénpano:

Paatosote: Helsingin kaupunki



