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Ota kantaa -palvelu

Kannanotto Suomen sosiaalisen ilmastorahaston toimenpide-ehdotuksiin

KiitAmme mahdollisuudesta ottaa kantaa SCP suunnitelmaan. Tassa
nakokulmia Uudeltamaalta:

1. Rahoituksen oikeudenmukainen kohdentaminen

Sosiaalisen ilmastosuunnitelman (SCP) toteutuksessa on varmistettava,
ettd Uudenmaan erityisasema ja haasteet huomioidaan tasapuolisesti
suhteessa muuhun maahan. Uusimaa on ollut 2000-luvulla yksi hitaimmin
kehittyvista alueista suhteessa EU:n keskitasoon (9. koheesioraportti) seka
Suomen sisallad hitaimmin kehittynyt alue. Tama tulee huomioida vihrean
siirtyman tukien kohdentamisessa. Uusimaa on jaanyt kokonaan JTF-
rahoituksen ulkopuolelle ja merkittava osa EAKR-rahoituksesta kohdistuu
muualle Suomeen. Energiatehokkuushankkeiden ja muun vihrean
siirtyman rahoituksen osalta on varmistettava, ettd Uusimaa ei jaa jalleen
aliedustetuksi.

Joukkoliikenteen ja energiasiirtyman tukia ei tule rajata vain harvaan
asutuille alueille, silla Uudellamaalla paastévaikutukset ovat merkittavat
(20 % Suomen paastoista) ja siityman haasteet suurimmat. SCP-tuen
jakautumisen ei tule perustua vain vaestdtiheyteen tai perinteiseen
aluepolitiikkaan, vaan my0ds paastdjen maaraan ja siirtyman vaikutuksiin.

2. Liikenteen paastojen vahentaminen ja joukkoliikenteen tukeminen

Joukkoliikenteen tukeminen pienemmissa kaupungeissa on tarkeaa, mutta
Uudellamaalla joukkoliikenne on kriittinen paastévahennyskeino.
Kolmannes Uudenmaan paastdista syntyy liikenteesta, ja
energiatuotannon puhdistuessa liikenteen paastévahennysten merkitys
kasvaa entisestaan.

Kestavien liikkumismuotojen tukea tulisi suunnata vaikuttavuuden
perusteella. Merkittava osa joukkoliikennematkoista tehdaan suurilla
kaupunkiseuduilla, erityisesti padkaupunkiseudulla, jossa likkumisen
kustannukset ovat kotitalouksien suurimpia kulueria asumisen ja energian
ohella. On tarkeaa varmistaa, etta likennekoyhyytta ei synny eli ettei
liikkumisen kustannukset rajoita tyopaikan vastaanottamista tai muita
eldmisen perusedellytyksia. Esim. Vantaalla on tutkittu, etta
maahanmuuttajavaestd kayttda vahemman joukkoliikennetta.
Paakaupunkiseudulla on 200 t maahanmuuttajaa, jotka merkittavalta osin
vahavaraisia ja olisivat potentiaalinen kohderyhma.
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HSL:n rahoituspohjan haasteet, seudun kasvava joukkoliikenneinfravelka
ja sitd kautta nousevat lippuhinnat uhkaavat joukkoliikenteen palvelutasoa
ja houkuttelevuutta. Joukkoliikenteen tukeminen on valttamaténta, jotta
palvelutaso sailyy ja kayttajamaarat eivat laske. Samalla on tarkeaa
kehittda seudun pyorailyinfrastruktuuria, kuten pyoratieverkostoa, mika on
tunnistettu keskeiseksi paastévahennystoimeksi alueellisessa
iimastotydssa. Esimerkiksi kaupunkipyoérien tukeminen on sosiaalisesti
kestava ratkaisu, jolla on myo6s kansanterveydellisia vaikutuksia.

Kavelyn ja pydrailyn matkoilla on suurin potentiaali alueilla, joissa tehdaan
lyhyitd matkoja. Siksi suuria kaupunkiseutuja ei saa sivuuttaa kavelyn ja
pyorailyn tukemisessa.

Pitkien etaisyyksien vuoksi pitkdn matkan bussiliikenne tarvitsee tukea,
jotta voidaan turvata sosiaalisesti oikeudenmukainen liikkkuminen erityisesti
Uudenmaan reuna-alueilla.

Autokannan nuorentaminen ei valttamatta vahenna liikkennesuoritteita, eika
romutuspalkkio tue uusimaalaista autokantaa, joka on jo maan uusimpia.
Voisiko hankintatuet olla tehokkaampi keino, vai hyotyvatko niista vain
varakkaat? Ruotsin sdhkoiseen liikenteeseen kohdistuva tukimalli voisi
tarjota vertailukohtaa.

Latausinfran ja vaihtoehtoisen jakeluinfran tukeminen raskaalle
tieliikenteelle on kriittista, silld markkinaehtoinen kehitys ei viela toteudu
riittdvassa mittakaavassa.

Valtion rahoituksen supistuminen joukkoliikenteelle seka raideliikenteen
avautuva rahoitusmekanismi ja kuntien kasvava rahoitusosuus voivat
vahentaa bussiliikenteen tukimahdollisuuksia. Tama on huomioitava
rahoituksen suunnittelussa, jotta joukkoliikenteen saavutettavuus ja
houkuttelevuus eivat heikkene.

Kansainvalinen saavutettavuus:

Geopoliittinen tilanne vaikeuttaa varsinkin liikennepaastojen kohdalla, joka
kohdistuu meille: Suomeen lentavat pitkdn matkan lentokoneet joutuvat
kiertdmaan Venajan, joka kuluttaa enemman polttoainetta. Samalla EU:sta
on tulossa ETS:n liittyvaa saatelya, kuten AFIR. Ensimmaisissa
vuodetuissa monivuotisissa rahoituskehyssuunnitelmissa (2027-) ei ole
maininta AFIR:ia tukevasta AFIF-rahastosta. Latausinfrastruktuuriin on siis
panostettava.

Meilla ei mydskaan viela ole raideyhteytta EU-maihin, joten vesi- tai
ilmakuljetusvaylat ovat merkittavin reitti Eurooppaan. Nama (lento-, laiva
jne.) yhteydet tulevat ja lahtevat Uudeltamaalta, joten meille tulee tasta
lasku.

3. Energiaremontit ja energiakdyhyys

Energiatukia tulisi kohdistaa aktiivisesti myds Uudellemaalle, silla taalla on
merkittava osa Suomen rakennuskannasta. Rakennusten remontointien



kannattavuus on taalla korkeampi kuin muualla Suomessa, missa
asuntojen arvon aleneminen voi tehda energiaremonteista taloudellisesti
epavarmoja.

Energiakdyhyys vaikuttaa eri tavoin eri puolilla Uuttamaata — hitaammin
kehittyvat reuna-alueet idassa ja lannessa ovat erityisen haavoittuvia.
Taman vuoksi taloyhtidille tulisi kohdistaa energia- ja latausinfraa tukevaa
rahoitusta.

Heikommassa asemassa olevilla alueilla rakennuskanta on usein
vanhempaa ja huonommin yllapidetty3, jolloin korjaustarpeet kasaantuvat.
Alueilla, joilla asukkaiden tulotaso on matala, taloyhtididen on vaikeampi
rahoittaa isoja remontteja, koska osakkailla ei ole varaa maksaa kalliita
remonttivastikkeita. Tama johtaa korjausvelan kasvuun ja vahvistaa
segregaatiota. Kaupunkien vuokra-asuntoyhtiot tarjoavat kohtuuhintaista
asumista ja sijaitsevat usein alueilla, jotka ovat alttiita eriytymiskehitykselle.
Naille alueille kohdennettavat tukitoimet ovat keskeisia kaupunkiseutujen
tasapainoisen kehityksen turvaamiseksi.

ELY-keskuksen tuki éljylammityksesta luopumiseen on ollut tehokasta, ja
sen jatkaminen seka laajentaminen muihin lammitysjarjestelmiin on
tarkeda. Myds kunnille suunnattua oljylammityksesta luopumisen tukea
tulisi laajentaa. ARA-tuen paattyminen asuinrakennusten
energiatehokkuuden parantamiseen on jattanyt rahoitusaukkoa, joka tulisi
tayttaa.

Matalan kynnyksen investointituet, kuten ilmalamp&épumppujen tukeminen,
voivat olla tehokkaita, silld ne madaltavat investointikynnysta ja ovat
suoraan hyddynnettavissa. Energianeuvonnan merkitys on huomattava, ja
sen kysyntaa seka vaikuttavuutta tulisi arvioida tarkemmin.

Pienyritysten energiaremontit ovat tunnistettu haasteeksi. Voisiko tukea
allokoida erityisesti naille?

4. Taloudelliset reunaehdot ja vihrean siirtyman nakymat

Datakeskus- ja vihrean siirtyman investoinnit voivat tulevaisuudessa
nostaa kulutuksen kasvun myo6ta energian hintaa. Miten varmistetaan
hintavakaus ja toimitusvarmuus? Kuinka kustannukset kohdentuvat pitkalla
aikavalilla suurissa sahkdnkulutuksen hintavaihteluissa ja vaikuttavat
energiakdyhyyteen? Saako 2022-2023 kokemuksista analysoitua
kohderyhmia?

Rahoituksen oikeudenmukainen kohdentaminen ja alueellinen
vaikutustarkastelu ovat keskeisia, jotta vihrea siirtyma toteutuu reilusti ja
taloudellisesti kestavalla tavalla. Mikali rahoitus hajautetaan liian pieniin
kokonaisuuksiin, vaarana on tehottomuus ja resurssien hajanaisuus.

Kunnioittavasti,
Uudenmaan liitto
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