Initiativ: Utvecklingsplan for Kustbanan

Kustbanan, det vill siga den nuvarande jarnvagsforbindelsen mellan Helsingfors och Abo, ar
en av Nylands viktigaste trafikkorridorer. Langs Kustbanan reser dagligen tusentals
nylanningar samt resenarer fran andra delar av landet. Kustbanan behdver satsningar och
utveckling aven om hela Vastbanan en framtida dag foérverkligas. Dessa behdver planeras
sa att den vastnylandska regionens livskraft i alla scenarier starks och inte férsvagas.

| de vastnylandska kommunerna Hango, Raseborg, Inga och Sjundea finns betydande
farhagor kring planerna pa Vastbanan, i synnerhet nar det galler den planerade
banstrackningen mellan Salo och Lojo. Enligt Trafikledsverkets konsekvensbedémning
skulle all fjarrtagstrafik pa Kustbanan upphéra om Véastbanan férverkligas i helhet. Aven
Nylands férbund har tagit fasta pa detta, vilket vi vill ifrdgasatta.

Detta skulle innebéra att Vastnyland férlorar sin direkta tagférbindelse till Abo och att
regionen i stallet hanvisas till lAngsammare och mindre konkurrenskraftiga tagforbindelser, i
praktiken nartagstrafik trots att avstandet talar mer for fjarrtag och en trafik som riskerar bli
dyr fér kommunerna i fraga. Det ar en helt annan sak att pendla med tag fran till exempel
Karis till Helsingfors, an fran Alberga. Kommunerna vaster om Sjunded har inte ens
mojlighet att g&d med i HRT (HSL).

Fjarrtagstrafiken ar alltsa av central betydelse for regionen. | praktiken skulle dessa tva
namnda férandringar ha en klart negativ inverkan pa regionens livskraft och invanarnas
levnadsférhallanden.

Mot denna bakgrund staller vi oss fragande till att Nylands forbund sa kraftfullt driver
Vastbanan som har negativa konsekvenser for flera av forbundets medlemskommuner.
Dessutom forefaller motsvarande inressebevakning for Kustbanan saknas fran férbundets
sida, trots att flera faktorer talar for utvecklandet av den befintliga férbindelsen.

Senast den 15.12 framhdll Nylands forbunds ledning méjligheten att ansdka om
EUfinansiering for Vastbanan. Samtidigt har det redan under flera ar funnits — och aven
fortsattningsvis finns — mojlighet att ansdka om EU-stdd for renovering och utveckling av
Kustbanan. For detta alternativ har Nylands férbund dock inte visat motsvarande
engagemang. Speciellt denna hdst torde det sta klart att Kustbanans chanser till EU-st6d
Okar nasta finansieringsperiod i och med att militdr mobilitet ska fa en stérre tyngd bland
kriterierna.

Vi vill vara tydliga: vi féresprakar en utveckling av Kustbanan och att fjarrtagstrafiken
bibehalls pa minst nuvarande serviceniva. Vi anser att det ar Nylands férbunds uppdrag att
lika aktivt driva detta i sin kommunikation och sitt paverkansarbete. | nulaget upplever vi att
Nylands forbund i stallet valt en linje som medvetet férsamrar framtidsutsikterna for de
vastnylandska kommunerna, vilket vi inte anser vara ett korrekt agerande.

Med anledning av detta Overlamnar vi undertecknade detta initiativ till Nylands
forbundsstyrelse. Vi anser att styrelsen bor anta en strategi for utvecklingen av Kustbanan
som utgar fran de vastnylandska kommunernas intressen.



Strategin bor omfatta grundférbattring av Kustbanan, som faktiskt behdvs i alla scenarier, till
samt utveckling av métesplatser langs banan. Det forra har enligt uppgift en kostnad om
cirka 140 miljoner euro, det senare 40—60 miljoner euro.

Forutom att sakerstalla att dagens serviceniva for den sa otroligt viktiga fjarrtagstrafiken
langs Kustbanan bibehalls bér Nylands férbund framja utvecklingen av nartagstrafiken
mellan Hang6 och Helsingfors.

Det finns dessutom ett tydligt behov av pendlingsférbindelser i riktning mot Abo, eftersom
manga personer dagligen pendlar fran Raseborgsregionen till Abo. Méjligheterna att
utveckla tagtrafik pa strackan Hango6—Riihimaki bér dven utredas.

Vi anser dessutom att Nylands férbund, i samarbete med Hangd, Raseborg, Sjundea och
Inga, bor utreda intresset for utveckling av markanvandningen i anslutning till
stationsomradena. Detta skulle pa lang sikt starka Vastnylands mdjligheter att dra nytta av
tillvaxten i Nyland. Darutéver bér Nylands forbund aktivt verka for att staten anséker om
EUfinansiering for utveckling och férbattring av Kustbanan. Med tanke pa att Kustbanan ar
en sa kallad digitagbana och att flera TEN-T-hamnar samt centrala aktorer inom férsvar och
beredskap finns langs strackningen, beddémer vi att méjligheterna att erhalla EU-finansiering
ar avsevart storre for Kustbanan an fér Vastbanan. Aven nya arbetsplatser for flera tusen
planeras som bast Iangs med Kustbanan i Vastnyland.

Vi undertecknade foreslar darfér att Nylands férbund:

e utarbetar en utvecklingsplan for Kustbanan i enlighet med de vastnylandska
kommunernas behov och énskemal. Planen ska antas av Nylands férbunds styrelse
och utgdra grunden for forbundets paverkans- och lobbyarbete. Planens karna ska
vara forbattring av Kustbanans infrastruktur, bevarande av nuvarande tagtrafik
mellan Helsingfors och Abo samt utveckling av nartagstrafiken mellan Hangd och
Helsingfors.
aktivt framjar mojligheten att anséka om EU-finansiering redan under ar 2026.
tydligt och aktivt lyfter fram mdjligheterna med utvecklingen av Kustbanan i sin
kommunikation och sitt paverkansarbete.
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