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1 Johdanto — Suomenlahti

Suomenlahdella merialuesuunnitelmassa korostuvat merilogistiikka, matkailu ja virkistys,
kulttuuriperintdo  sekd  meriymparisto. Suomenlahdella on  keskeinen rooli  Suomen
rajaturvallisuudessa ja maanpuolustuksessa. Itdisella Suomenlahdella on Suomen ainoa EU:n ja
NATO:n ulkoraja merella. Huoltovarmuus ja kokonaisturvallisuus ovat tarkeita lapileikkaavia
teemoja kaikissa merialuesuunnittelun kysymyksissa Suomenlahden alueella.

Toiminnallisesti Suomenlahden merialuetta luonnehtii meriliikenne. Suomenlahti on Suomen
merialueista vilkkaimmin liikenndity ja alueella sijaitsevat Suomen suurimmat satamat.
Suomenlahden sijainti on meriliikenteen ja satamatoiminnan kannalta ainutlaatuinen ja luo
erinomaisen toimintaympariston kansainvaliselle kaupalle ja logistiikalle.

Alueella on Suomen merialueiden suurimmat matkailijamaarat ja tulevaisuuden potentiaali
matkailun kehittdmiselle on myo6s suurta. Jadkauden hioman kovan kallioperdn ja sen
murrosvyohykkeiden muodostama monimuotoinen saaristo on Suomenlahden matkailullinen ja
virkistyksellinen voimavara.

Suomenlahden sijainnin my6td on alueelle muodostunut monipuolisia kulttuuriperinnén
tihentymia. Alueelle leimaa antavia piirteita ovat pitka rannikkoasutuksen, merenkulun ja
merisodankdynnin seka raja-alueiden historia, jotka tukevat myds merellisen matkailun
mahdollisuuksia. Myo6s alueen aineeton kulttuuriperinté kytkeytyy vahvasti merelliseen
elamantapaan, saaristoeldamdin ja rajan ldheisyyteen. Suomenlahden aineettoman
kulttuuriperinnon erityispiirteena on Suomenlahden yli kayty Sepra-kauppa.

Suomenlahden saaristoluonto ja rikkonainen rannikko tarjoavat runsaasti arvokkaita pienialaisia
merellisida luontotyyppejd, joista monet ovat tarkeita alueita meriluonnon monimuotoisuuden
ndkokulmasta. Erityisen tarkeita elinymparistoja ovat matalat lahdet, vedenalaiset hiekkapohjat ja
kalliopohjien riutat. Itdisen Suomenlahden ulkosaaristo on tunnustettu meriluonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkea alue. Myo6s vaelluskalajokiin liittyvda potentiaali on alueen
luonnon tarkea ominaispiirre.

Suomenlahti  on Suomen rajaturvallisuuden kannalta  kriittinen  valvonta-alue ja
maanpuolustuksellisesti strateginen etulinja. EU:n ja NATO:n ulkoraja merelld asettaa
alueidenkaytollisia yhteensovittamisen tarpeita. Suomenlahdella korostuvat rajaturvallisuuden ja
muiden toimintojen yhteensovittamisen erityispiirteet, kuten esimerkiksi meriturvallisuus,
rajavalvonta seka viranomaisyhteistyo.
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2 Merelliset vyohykkeet

Merialuesuunnittelussa osoitetaan nelja vyohykettd. Merialueen vyohykejaon lahtékohtana on
koko Suomen rannikon kattava rannikkovesien pintavesityypittely, jota on yksinkertaistettu
merialuesuunnittelun tarpeisiin sopivaksi. Yksinkertaistetussa vyohykejaossa on yhdistetty sisa- ja
valisaaristo seka sisemmat rannikkovedet. Vyohykkeet ovat 1) rannikko, 2) sisdsaaristo ja sisimmat
rannikkovedet, 3) ulkosaaristo ja ulommat rannikkovedet ja 4) avomeri. Rannikkovyohyke kattaa n.
10 km vyohykkeen sisamaasta rantaviivaan.

Suomen rannikko ja merialueet muodostavat ainutlaatuisen kokonaisuuden. Merialuesuunnittelun
vyOhykeajattelun taustalla on korostaa tata poikkeuksellista kokonaisuutta ja huomioida eri
vyohykkeiden asettamat reunaehdot merellisille toiminnoille ja eri toimintojen
yhteensovittamiselle. Vyohykkeet muodostavat toisiinsa liittyvan jatkumon, jossa maisema,
luonnonolot, eldimistd ja ihmistoiminta muuttuvat askel askeleelta. Maan ja meren vuorovaikutus
korostuu rannikkovyohykkeelld ja sisdsaaristossa.

Kaikkia vyohykkeita tulee suunnitella huomioiden meriymparistén hyvan tilan turvaaminen ja
edistdminen, meren- ja vesiensuojelun tavoitteiden edistaminen, kulttuuriarvojen sadilyttaminen
seka merenkulun toimintaedellytysten turvaaminen. Suunnittelussa tulee myo6s huomioida
kansainvaliset infrastruktuuri- ja liikkenneyhteydet, meriympariston erityispiirteet, maan ja meren
vuorovaikutus sekd maanpuolustuksen tarpeet. Kaikkien vyohykkeiden suunnittelussa ja
kehittamisessa on pyrittdva avoimien merindkbdalojen ja maisemallisten arvojen sdilymiseen.

2.1 Rannikko

Rannikkovyéhyke on keskeinen maan ja meren vuorovaikutusalue, jossa maalla tapahtuvat
toiminnot vaikuttavat meriymparistoon ja merialueiden kaytté puolestaan heijastuu
rannikkoalueisiin. Vyohyke toimii keskeisena linkkina valuma-alueiden ja merialueen valilla.

Rannikkovyohykkeelle on ominaista merkittdva luonnon monimuotoisuus seka arvokkaat rannikon
elinymparistot. Vyohyke on ekologisesti herkka ja altis ilmastonmuutoksen, rehevditymisen ja muun
kuormituksen vaikutuksille. Rannikkovydhykkeelld on keskeinen rooli maan ja meren
ekosysteemien vaihettumisvyohykkeena.

Rannikkovyohykkeella sijaitsee Suomen suurimpia kaupunkeja satamineen. Yhdyskuntarakenne on
usein tiivistd ja maankayttdé monipuolista. Vyohykkeelle sijoittuvia keskeisid toimintoja ovat
asuminen, matkailu ja virkistys, liikenne ja logistiikka, teollisuus ja tuotanto, maa- ja metséatalous
sekd erilaiset energiantuotantomuodot ja siirtoyhteydet. Vyohykkeelle on ominaista myos
monipaikkaisuus seka vapaa-ajan asumisen ja matkailun kausivaihtelut. Vyéhykkeella on arvokkaita
kulttuuriymparistoja, kuten rannikkokaupunkeja, maisema-alueita, linnoituksia, kalastajakylia ja
merenkulkuun liittyvid kokonaisuuksia. Vyohykkeen keskeisia piirteitd ovat vilkas liikenne ja
logistiset yhteydet maa- ja merialueiden vililla.
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Maankohoaminen vaikuttaa vyohykkeen ominaisuuksiin merkittavasti erityisesti Merenkurkussa ja
Peramerelld, jossa maa kohoaa ldhes senttimetrin vuosittain. Maankohoamisen vuoksi rantaviiva
muuttuu ja maa-alueiden pinta-ala kasvaa. Maankohoaminen myds hillitsee merenpinnan nousua.

Rannikkovyohykkeelle osoitetaan rannikon kestavaa kayttéa ja kehittamista tukevia toimintoja
siten, ettd suunnittelualueet voivat profiloitua omiin vahvuuksiinsa tukeutuen. Vyohykkeen
suunnittelussa korostuu maan ja meren vuorovaikutus.

Rannikkovyohykkeen suunnittelussa ja kehittamisessa on tarkedaa ottaa huomioon Suomen
rannikkostrategian 2030 mukaisesti luonnon monimuotoisuuden turvaaminen, ilmastonmuutoksen
hillinta ja siihen sopeutuminen sekad rannikkoyhteiséjen elinvoimaisuuden vahvistaminen.
Suunnittelussa korostuu rannikon alueidenkayton ja merialueiden kayton yhteensovittaminen seka
toimintojen yhteisvaikutusten tunnistaminen.

Rannikkovyohykkeelld on tarkeda ottaa huomioon ekologisten yhteyksien toimivuus, valuma-
alueelta tulevan kuormituksen aiheuttamien vaikutusten vahentaminen, rannikon saavutettavuus
ja vapaan rantaviivan riittavyys.

Rannikkovy6hykkeen suunnittelussa ja kehittamisessa on tarkeda vahvistaa elinkeinoelaman
edellytyksia seka varmistaa toimiva ja hairionsietokykyinen logistiikka satamien, niiden takamaiden
ja mantereen jatkoyhteyksien valilla seka tavara- etta henkildliikenteessa. Vyohykkeella on tarkeaa
ottaa huomioon toimivat energiansiirto- ja tietoliikenneyhteydet sekad huoltovarmuuden ja
kokonaisturvallisuuden tarpeet.

2.2 Sisasaaristo ja sisemmat rannikkovedet

Vyohyke on toiminnoiltaan monipuolinen ja luonnonympadristéltaan herkkda. Monet
ravinnekuormituksen ja roskaantumisen seka ilmastomuutoksen vaikutukset kohdistuvat erityisesti
rannikon laheiselle merialueelle. Useat merelliset toiminnot kytkeytyvat sisdsaariston ja sisempien
rannikkovesien vydhykkeeseen. Vyohykkeelld sijaitsee paljon luonnon monimuotoisuuden kannalta
merkittavida matalia vesialueita. Sisdsaariston ominaisia luontotyyppeja ovat muun muassa
jokisuistot, rannikkolaguunit, kapeat murtovesilahdet ja matalat lahdet sekd vedenalaiset
hiekkasarkat ja riutat. Vyohykkeelld on runsaasti meriluonnon avainlajien esiintymia seka linnustolle
tarkeita alueita. Vyohykkeelld on arvokkaita kulttuuriymparistéja ja maisema-alueita seka
vedenalaista kulttuuriperintda. Saaristokulttuuri ndakyy vyéhykkeelld vahvasti.

Vyohykkeelld keskeisid toimintoja ovat matkailu ja virkistys, asuminen ja vapaa-ajan asuminen,
merenkulku ja satamatoiminnot, rannikkokalastus, vesiviljely sekd meriteollisuus.

Vyohykkeen suunnittelussa korostuu rannikolle sijoittuvien toimintojen meriymparistoon
kohdistuvien vaikutusten hallinta. Vyohykkeelld on tdrkeda ottaa huomioon eri toimintojen
logistiset yhteydet seka voimasiirtojohdot, kaapelit ja putket merelta mantereelle, sekda matkailu- ja
virkistysalueiden seka asumisen ja vapaa-ajan asumisen tarpeet.
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Vyohykkeella on monipuolisesti eri ekosysteemipalveluita. Kasvillisuuden ja levien tarjoamia
saatelypalveluja esiintyy eniten merenlahdissa, jokisuistoalueilla ja saarten ymparilla, missa esiintyy
runsaasti kasvillisuutta. Naita palveluita ovat esimerkiksi hiilen ja ravinteiden sidonta, hapen
tuotanto seka eroosion torjunta. Rantakasvillisuus tarjoaa myos tarkean elinympariston
kalanpoikasille. Tuotantopalveluista erityisen tarkea on rannikkokalastus. Erityispiirteena
vybhykkeelld on myos jarviruo’on potentiaali energiakayttoon. Vyohykkeen kulttuuripalvelut ovat
moninaisia ja usein myods ihmisille helpoiten saavutettavia, ndita ovat mm. erilaiset saariston ja
rannikon ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet seka kulttuuriperinnén kohteet.

Sisdsaaristo ja sisemmat rannikkovedet -vyohykkeelle osoitetaan sille soveltuvia toimintoja niin,
ettd suunnittelualueet voivat profiloitua omiin vahvuuksiinsa tukeutuen. Vydhyketta suunnitellaan
useita toimijoita ja toimintoja yhteensovittavana vyohykkeena. Vyohykkeen suunnittelussa ja
kehittamisessd on tarkeda ottaa huomioon merialueen ja rannikkovyohykkeen toiminnot ja
logistiikkatarpeet. Suunnittelussa on tarkeaa ottaa huomioon liikkkuminen merialueen ja mantereen
valilla. Erityisia kehittamistarpeita voi liittyda matkailun ja virkistyksen, kalastuksen ja vesiviljelyn,
tavara- ja henkil6liikenteen sekda asumisen ja vapaa-ajan asumisen yhteyksiin. Vyohykkeen
suunnittelussa ja kehittamisessa on tarkeda ottaa huomioon sekd vedenalaisen meriluonnon etta
saaristoluonnon suojelun ja ennallistamisen tarpeet. Naitd ovat esimerkiksi luonnon
monimuotoisuuden kannalta merkittavat alueet seka kalojen kutu- ja poikastuotantoalueet.
Ekologisten yhteyksien toimivuuden edistdminen on tarkedaa ottaa huomioon kaikissa
suunnitelmissa ja hankkeissa.

2.3 Ulkosaaristo ja ulommat rannikkovedet

Vyohykkeen merkittavia luontotyyppeja ovat hiekkasarkat ja riutat, seka ulkosaariston luodot ja
saaret. Vyohykkeelld on vedenalaisen meriluonnon avainlajien esiintymia seka linnuston kannalta
merkittavia alueita. Vyohyketta leimaavat arvokkaat kulttuuriymparistot, kuten majakkasaaret,
maisema-alueet sekd vedenalainen kulttuuriperinto.

Vyohykkeelle ominaista on myds sen saaristokulttuuri ja vilkas meriliikenne.

Vyohykkeelld keskeisia toimintoja ovat matkailu ja virkistys, merenkulku, vesiviljely seka kalastus.
Vyohykkeelld on soveltuvin osin myds merituulivoiman potentiaalisia alueita sekd asumista ja
vapaa-ajan asumista.

Ekosysteemipalveluista vyohykkeelld korostuvat erityisesti yllapito- ja saatelypalveluista saariston
rantakasvillisuuden tarjoama eroosion hallinta, vedenalainen kasvillisuus seka ulkosaariston
tarjoamat saaristolinnuston tdarkedat pesima- ja levahdysalueet. Tuotantopalveluista korostuu
kaupallinen kalastus seka kulttuuripalveluista virkistys, luontomatkailu ja saariston kulttuuriperinté.

Ulkosaaristo ja ulommat rannikkovedet - vyohykkeelle osoitetaan sille soveltuvia toimintoja niin,
ettd suunnittelualueet voivat profiloitua omiin vahvuuksiinsa tukeutuen. Vyohykettd suunnitellaan
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rannikon ja avomeren yhdistavana, saaristokulttuuria ja perinteisia saaristolaiselinkeinoja vaalivana
vybhykkeena.

Vyohykkeelld on tarkeda ottaa huomioon toimintojen linkittyminen mantereelle, esimerkiksi
merenkulun alueet, kalatalouden vaatimat yhteydet, seka matkailu- ja virkistysreitit. Vyohykkeella
on turvattava turvallisten ja toimivien merikuljetusten toimintaedellytykset. Lisaksi on tarkeaa
ottaa huomioon voimansiirtojohdot, kaapelit ja putket mereltd mantereelle seka meriturvallisuuden
kannalta merkittavat toiminnot.

Vyohykkeen suunnittelussa ja kehittamisessa on tdrkedda ottaa huomioon vedenalaisen
meriluonnon sekd saaristoluonnon suojelun tarpeet, luonnon monimuotoisuuden kannalta
merkittavat alueet, kalojen kutu- ja poikasalueet, merituulivoimalle soveltuvat alueet, merenkulun
alueet, meriturvallisuus, kalankasvatuksen jatkokasvatusalueet seka kalastusalueet.

Vyohykkeelld on tarkeda ottaa huomioon toimialojen yhteensovittamisen tarpeet, esimerkiksi
vesiviljely, merenkulku ja meriturvallisuus.  Merituulivoiman osalta on myds tarkasteltava
yvhteensovittamista muiden toimialojen, luontoarvojen ja maanpuolustuksen kanssa.

2.4 Avomeri

Avomerivyohykkeelle on ominaista laajat ja suhteellisen yhtendiset merialueet, vahdinen pysyva
alueidenkayttd seka voimakkaat luonnonolosuhteet. Avomeren keskeisiin ominaispiirteisiin kuuluu
luonnon- ja kdyttoolosuhteiden ajallinen vaihtelu.

Vyohykkeelld esiintyy geomorfologisesti ja biologisesti merkittavid vedenalaisia luontotyyppeja,
kuten hiekkasarkkid, riuttoja, moreenimuodostumia ja muita arvokkaita elinymparist6ja. Alue toimii
my0Os kalojen lisdantymis- ja syonndsalueena seka merilintujen muutto- ja ruokailualueena.
Kytkeytyminen lahempdna rannikkoa oleviin alueisiin on merkittdvaa. Alueelle sijoittuu myds
vedenalaista kulttuuriperintdd, kuten hylkyja ja muita merellisen historian jaanteitd. Maisema-
arvoista vyohykkeelld korostuu avoin merimaisema. Vyohykkeelle on kuitenkin tyypillista
puutteellinen tieto alueen luonto- ja kulttuuriarvoista.

Avomerivyohykkeen keskeisid toimintoja ovat merenkulku ja kaupallinen kalastus seka lantisilla
merialueilla enenevassa maarin merituulivoima. Vyéhykkeelld on myoés keskeinen rooli kansallisessa
huoltovarmuudessa, energiajarjestelman  toimivuudessa  sekd  merellisen liikenteen
turvallisuudessa.

Ekosysteemipalveluista vyohykkeelld korostuvat tuotantopalvelut, etenkin avomerella harjoitettava
troolikalastus. Geologisista resursseista erityisesti Suomenlahdella on potentiaalisia merihiekan ja -
soranottoalueita sekd merenpohjan rautamangaanisaostumakenttida. Avoin merimaisema seka
historiallisten hylkyjen ja majakoiden kulttuuriperint® tarjoavat vyéhykkeelld kulttuuripalveluita.

Avomerivyohykkeelld suunnittelu tulee perustua merialuesuunnittelun vyleisiin tavoitteisiin:
kestavan kayton edistamiseen, meriekosysteemien hyvan tilan turvaamiseen, luonnonvarojen
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saasteliadseen ja  vastuulliseen hyddyntamiseen seka eri  merellisten toimintojen

yhteensovittamiseen. Suunnittelussa tulee noudattaa ekosysteemipohjaista lahestymistapaa ja
varovaisuusperiaatetta.

Avomerivyohyketta tulee tarkastella laajana, toiminnallisena kokonaisuutena, jossa alueet voivat
profiloitua omiin vahvuuksiinsa tukeutuen. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon avomerelle
tyypilliset luonnonolosuhteet, kuten tuuli-, aalto- ja jadolosuhteet seka ilmaston ja merellisten
prosessien ajallinen ja alueellinen vaihtelu.

Avomerivyohykkeelld on tadrkeda tunnistaa ja edistdd kestdavan sinisen kasvun potentiaaleja.
Suunnittelussa tulee huomioida ilmastonmuutoksen vaikutukset, kuten merenpinnan nousu,
muuttuvat jadolosuhteet ja lisdantyvat aari-ilmiot, seka niiden vaikutukset.

Avomerivyohykkeen suunnittelussa on tarkedaa turvata merenkulun, huoltovarmuuden ja
puolustuksen toimintaedellytykset. Muutostarpeet tulee huomioida ennakoivasti osana
valtakunnallista ja Itameren alueellista kokonaisuutta.

Erityisesti energiantuotannon ja siihen liittyvan infrastruktuurin suunnittelussa on sovitettava
yhteen merenkulun turvallisuus, huoltovarmuus, ymparistovaikutukset ja puolustukselliset
nakdkohdat.

Avomerivyohykkeen suunnittelussa tulee huomioida kytkenndat muihin vyodhykkeisiin seka
rannikkoon ja mantereeseen. Avomerelliset toiminnot liittyvat satamiin, energia- ja
huoltovarmuusjarjestelmiin, teollisuuteen, logistiikkaketjuihin seka tiedonsiirtoon.
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3 Meriymparisto ja merellinen luonto

Merialuesuunnitelmassa tunnistetaan meriluonnon monimuotoisuuden kannalta merkittavia
alueita ja ekologisia yhteyksid, jotka tukevat meriekosysteemien toimivuutta ja luonnon
monimuotoisuuden sadilymista.

Suunnitelmassa osoitetaan merkittavien vedenalaisten luontoarvojen alueita, jotka perustuvat
valtakunnallisesti tunnistettuihin ekologisesti merkittaviin meriluontoalueisiin (EMMA). Alueet
edustavat vedenalaisten lajien ja luontotyyppien monimuotoisuuden, uhanalaisuuden ja
ainutlaatuisuuden kannalta arvokkaita elinymparistdja. Naihin lukeutuu kalojen lisddantymisalueita,
vedenalaisia luontotyyppeja ja kasvillisuusvyohykkeita seka geologisesti monimuotoisia
ymparistdja. Luontoarvot keskittyvat erityisesti mataliin rannikkovesiin ja saarten ymparistéon.
Alueet ovat myo6s potentiaalisia ekosysteemipalvelujen tuotantoalueita. EMMA-alueet ovat
ilmastonmuutokselle herkkid alueita. Vuonna 2025 tehdyn lImasto-EMMA — ilmastonmuutoksen

mahdolliset vaikutukset Suomen ekologisesti merkittdviin vedenalaisiin meriluontoalueisiin -

selvityksen mukaan valtaosa EMMA-alueista kuuluu ymparisténmuutosten kuten lampétilan,
suolaisuuden ja happipitoisuuden muutosten osalta suuren vaikutuksen luokkaan. Todennakdista
on, ettd luontoarvot tulevat muuttumaan merkittavasti seuraavan vuosisadan aikana seka EMMA-
alueilla ettd niiden ulkopuolella. Merkintda ei ota kantaa hallinnollisiin rajoihin eivatka ne ole
ehdotuksia suojelualueiksi. Natura 2000-verkoston alueet, kansallispuistot ja muut suojelualueet on
otettu huomioon merialuesuunnittelussa.

Merialuesuunnitelmassa osoitetaan myo6s merkittavia ekologisia yhteyksia, jotka kuvaavat
merialueiden ja rannikon ekologista kytkeytyneisyytta yleispiirteisella tasolla. Naihin kuuluvat
esimerkiksi rannikon suuntaiset ekologiset yhteydet, vaelluskalojen kannalta merkittavat joet ja
suistoalueet sekd lintujen ja lepakoiden muuttoreitit. Jokilaaksot ovat maan ja meren
vuorovaikutuksen kannalta merkittavia sini-viherverkoston vaihettumisvyohykkeitd ja ekologisia
yhteyksia. Ekologiset yhteydet tukevat lajien liikkumista, elinymparistdjen valista jatkuvuutta ja
ekosysteemien sopeutumiskykyad muuttuvissa olosuhteissa. Erilaisia ihmistoimintoja kehitettdessa
on tarkeda ottaa huomioon ekologisten yhteyksien sdilyminen ja niiden parantaminen.

Joet, suistoalueet ja rantavyohykkeet muodostavat keskeisia yhteyksida maa- ja meriekosysteemien
vélilla. Ne mahdollistavat mm. vaelluskalojen elinkierron. Joet kuljettavat myos merkittavia maaria
ravinteita valuma-alueilta mereen. Rehevoityminen onkin yksi merkittdvimpia Suomen
meriekosysteemien tilaan vaikuttavia kehityskulkuja.

Luontoarvot on otettu aktiivisesti huomioiin merialuesuunnitelman suunnitteluratkaisuja
tehtdessa. Suunnitteluratkaisujen tavoitteena on turvata meriluonnon monimuotoisuus,
ekologisten verkostojen toimivuus sekd meriekosysteemien kyky sopeutua muutoksiin, kuten
ilmastonmuutokseen. Suunnitelmassa ei ole esitetty sellaisia potentiaaleja, jotka todennakoisesti
synnyttdvat ristiriitaa keskeisten luontoarvojen kanssa. Suunnittelussa on tdrkeda huomioida


https://merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2026/02/loppuraporttiilmastoemma-2025.pdf
https://merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2026/02/loppuraporttiilmastoemma-2025.pdf
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luonnon arvojen lisaksi myos tiedon puutteet seka tarve kehittaa vedenalaisen luonnon kartoitusta

erityisesti avomerella.

Suomenlahdella on tunnistettu yhteensa 35 vedenalaisen luonnon arvoaluetta. Alueista yksi
(Luodematalat) sijaitsee talousvyohykkeella.

Haapasaaren edustalla Suomen talousvyohykkeellda on geologinen erikoisuus, 90 metria syva
kanjonimainen kuilu, joka on syntynyt mahdollisesti jaatikon sulamisvesien kovertamana.
Virolahden edustalla sijaitsee geologisesti merkittdva alue, jossa pintamaalajit koostuvat pdaasiassa
hiekka- ja koheesiomaalajeista seka hiekka- ja rautamangaanisaostumapohjista. Alueet ovat
geologisesti merkittavia, mutta eivat sisdlly EMMA-alueisiin.

Kansallisen kalatiestrategian  karkikohteet ovat vaelluskalojen vaellusmahdollisuuksien
palauttamiselle erityisen keskeisia jokia. Suomenlahden alueelta karkikohteiksi on maaritelty
Siuntionjoki, Mustionjoki, Kymijoki ja Virojoki. Muut ekologisina yhteyksind osoitetut joet ja
jokivarret ovat Vantaanjoki, Sipoonjoki, Espoonjoki, Mankinjoki, Mustijoki, Porvoonjoki, llolanjoki,
Koskenkylanjoki, Fiskarsinjoki, Ingarskilanjoki —Torbackanjoki, Summanjoki ja Vehkajoki.

Suomenlahden kautta kulkee merellinen ita-lansisuuntainen ekologinen yhteys, joka yhdistaa
Fennoskandian ja Euroopan vihreat vyohykkeet. Suomenlahdella korostuu pohjoiseteldasuuntainen
ekologinen yhteys, jonka merkitys korostuu ilmastonmuutoksen vuoksi eri lajiryhmien vuoksi ja on
merkittava lintujen ja lepakoiden liikkumisen kannalta.
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4 Energiahuolto

Energia-ala on keskeisessa roolissa ilmastonmuutoksen hillinndssa. Puhdas energiajarjestelma luo
huomattavia mahdollisuuksia Suomelle, sdhkointensiivisten teollisuusinvestointien, kuten vedyn- ja
sahkopolttoaineiden tuotannon ja datakeskusinvestointien, ohjautuessa yha enemman Etela-
Suomeen. Puhtaaseen energiaan siirtyminen tarjoaa myds muita merkittavia mahdollisuuksia
Suomenlahden suunnittelualueen elinkeinoelamalle.

Merialuesuunnitelmassa ei osoiteta Suomenlahdelle energiantuotannon osalta merituulivoiman
kehittamiselle potentiaalisia alueita, silla tilanne tuulivoiman rakentamismahdollisuuksien osalta ei
ole muuttunut mahdollistavampaan suuntaan. Puolustusvoimien toiminta sekd maanpuolustuksen
ja rajavalvonnan tarpeet ovat merkittava tekija laajamittaisen tuulivoiman kehittamisen esteena
Suomenlahden alueella. Lisdaksi erityisesti Natura 2000-alueet ja linnusto sekd muut
luontovaikutukset rajoittavat tuulivoimatuotannon rakentamista alueella. Suomenlahden alue on
kuitenkin tuulisuuden kannalta potentiaalista aluetta tuulivoimarakentamiselle. Suunnitelman
strateginen linjaus merituulivoiman osalta on, etta laajamittaiselle merituulivoimalle parhaiten
soveltuvat alueet sijaitsevat muualla kuin Suomenlahdella. Merialuesuunnitelmassa ei siis osoiteta
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimatuotantoon soveltuvaa aluetta Porvoon edustalla,
alue on tdsta huolimatta edelleen tuulivoimatuotantoon soveltuva.

Merialuesuunnitelmassa erityisalueina Suomenlahdella osoitetaan Porvoon Kilpilahden
teollisuusalue, Loviisan ydinvoimalan alue ja Googlen palvelinkeskus Haminassa. Teollisessa
toiminnassa syntyy usein lampda yli oman tarpeen. Uudellamaalla Kilpilahden 6ljy- ja petrokemian
jalostamoiden seka Loviisan ydinvoimalaitoksen hukkalammot lasketaan talla hetkella mereen.
Inkoon Joddbolen alueelle on suunniteltu vahdpaastdisen terastehtaan seka integroitua vedyn
tuotantolaitoksen sijoittamista entisen voimalaitoksen alueelle. Téallaisen ns. hukkalammon kaytto
lammitykseen vahentéisi tarvetta kayttda muita energialdhteitd. Naiden laitosten hukkalammon
hyédyntaminen  paadkaupunkiseudun kaukoldammodntuotannossa vahentaisi merkittavasti
padkaupunkiseudun kaukolammontuotannon kasvihuonekaasupaastdja seka vastaisi bioenergiaan
liittyviin kapasiteetti- ja kestdavyyshaasteisiin.

Haminassa sijaitsee Googlen edistynein palvelinkeskus. Palvelinkeskus on sijoittunut Haminaan
sopivan energiainfrastruktuurin, merivedesta saatavilla olevan jadhdytysveden sekd muun olemassa
olevan infrastruktuurin vuoksi. Sen jadhdytysjarjestelma on maailman ensimmainen talla tekniikalla
toteutettu jarjestelma, ja hukkalampda kaytetdan jo hyodyksi kaukolammon tuotannossa.

Energiansiirtoyhteyksind merialuesuunnitelmassa on tunnistettu merkittavia kansallisia ja
kansainvalisia siirtoyhteyksia seka yhteystarpeita. Suomenlahden alueella kulkee nelja merkittavaa
kansainvalistd  energiansiirtoyhteyttd, jotka  esitetddn  suunnitelmakartalla  kahdella
energiansiirtoyhteysmerkinnalld. Estlink 1 ja 2 merikaapelit ovat Suomen ja Viron valilla kulkevia
sahkonsiirtoyhteyksia, ensimmainen lahtee Kirkkonummen Porkkalanniemeltd ja toinen Porvoon
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Anttilasta. Naiden lisdksi Suomen ja Viron kantaverkkoyhtiét suunnittelevat kolmatta
merikaapeliyhteyttd, EstLink 3:a, parantamaan sahkonsiirron kapasiteettia ja kadyttdévarmuutta.
Merenalainen kaasuputki Balticconnector kulkee Inkoosta Viroon.

Energiansiirtoyhteytenda merialuesuunnitelmassa osoitetaan myds kansallinen vedynsiirtoverkko,
mukaan lukien yhteystarve Euroopan markkinoille. Vetyverkon tavoitteena on luoda edellytykset
vetytaloudelle, joka parantaa Suomen energiaomavaraisuutta ja kilpailukykya seka edistaa
ilmastotavoitteiden saavuttamista. Verkostosta vastaa Gasgrid ja se on tavoitteena rakentaa
vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa verkoston kehittaminen keskittyy rannikkoalueelle, yhdistaen
Lansi-Suomen teollisuuskeskittymat Etelda-Suomeen. Lisdksi merialuesuunnitelmassa osoitetaan
kansallisen sahkonsiirron merkittavimmat yhteystarpeet lannesta ja pohjoisesta Etela-Suomeen.
Sahkodnkulutus painottuu Eteld-Suomeen ja ndin ollen tuotannon ja kulutuksen valille tarvitaan lisaa
siirtokykya. Siirtokyvyn parantamisella mahdollistetaan Pohjois- ja Lansi-Suomessa seka lantisilla
merialueilla  tuotetun sdhkdn  siirtdminen  toimitusvarmasti  Etela-Suomen  rannikon
kulutuskeskittymiin.
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5 Meriliikenne

5.1 Satamat

Merialuesuunnittelussa tunnistetaan kansainvalisesti merkittdvat TEN-T-ydinverkon ja kattavan
verkon satamat sekd muut alueellisesti merkittavat satamat. TEN-T on Euroopan laajuinen
liikenneverkko, joka koostuu vuoteen 2030 mennessa rakennettavasta ydinverkosta ja vuoteen
2050 mennessa rakennettavasta kattavasta verkosta. Tavoitteena on turvallinen ja kestava EU:n
liilkennejarjestelma, joka edistda ihmisten ja tavaroiden saumatonta liikkkumista.

Satamien toiminta- ja kehittamisedellytyksiin liittyvat keskeisesti merenkulun alueet, mantereen
jatkoyhteydet, liikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Satamat ovat keskeisia monikayttoalueita seka
solmukohtia ihmisten ja tavaroiden kuljetuksen kannalta ja satamien alueelle sijoittuu paljon
satamaliitannaista teollisuuden toimintaa ja logistiikkakeskuksia. Satamilla on merkittava rooli
Suomen talouden ja huoltovarmuuden kannalta. Satamien rooli osana vihreda siirtymaa on
keskeistd, kun fossiilisista polttoaineista siirrytadan uusiutuviin energiamuotoihin ja uusiin
kayttovoimiin. Sahkoistyva merililkkenne tulee moninkertaistamaan satamien energiantarpeen.

Merialuesuunnittelussa on meriympariston hyvan tilan tukemiseksi myos kartoitettu satamien ja
kauppamerenkulun I-luokan vaylaalueiden tulevaisuuden ruoppaustarpeita ja tunnistettu niille
meriymparistdn suojelemisen kannalta ja kustannustehokkuudeltaan sopivimmat merildjityspaikat
(Ruoppausmassojen kestavat |djitysvaihtoehdot, 2020). Ruoppaukseen ja merildjitykseen

soveltuvia alueita ei ole osoitettu suunnitelmakartalla.

Suomenlahdella kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavimmat satamat ja tavaraliikenteen
solmupisteet ovat Helsingin satamat ja HaminaKotkan satama, jotka ovat my6s osa Euroopan TEN-
T-ydinverkkoa. TEN-T-kattavan verkon satamia Suomenlahdella ovat Hangon ja Inkoon
satamat. Paakaupunkiseudun meriklusterin liikevaihto on yli puolet koko maan meriklusterin
liikevaihdosta.

Helsingin Lansisataman, Eteldsataman ja Katajanokan terminaaleista kulkevat nopeat
lauttayhteydet tarjoavat tiheafrekvenssisen liikenteen Tallinnaan ja Tukholmaan. Vuosaaren
sataman kautta kulkee konttiliikennetta laajasti Euroopan tarkeimpiin satamiin. Hangon keskustan
satamat ovat  Suomen eteldisimmat, ja niista on nopea  yhteys  Keski-
Eurooppaan. Koverharin satama kuuluu Hangon satamien kokonaisuuteen. Inkoon satama on
erikoistunut kuivan bulk-tavaran kasittelyyn ja varastointiin. HaminaKotka-satama on Suomen
suurin yleis- ja transitoliikenteen satama, jossa kasitelldan konttiliikennettd, nestemaisia ja
kuivabulk-tuotteita sekd RoRo-kuljetuksia. Se on erikoistunut myos vaativien projektikuljetusten
kasittelyyn.

Muina merkittdvind  satamina  Suomenlahdella  osoitetaan Porvoon Kilpilahden,
Kirkkonummen Kantvikin seka Loviisan satamat.


https://www.merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2020/03/Ruoppausmassojen_kest%C3%A4v%C3%A4t_l%C3%A4jitysvaihtoehdot_2020.pdf
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Satamat ovat satamatoimintojen lisaksi merkittavia meriteollisuuden alueita ja niiden alueella voi

sijaita satamaliitanndista teollisuutta. Suomenlahdella Helsingin Lansisataman kanssa samalla
alueella toimii myos Helsingin telakka.

5.2 Merenkulun alueet

Merialuesuunnittelussa merenkulun alueina osoitetaan paddasiassa kauppamerenkulun 1. luokan
vaylat ja muut paljon liikenndidyt merialueet. Merialuesuunnitelmassa merenkulun alueet on
muodostettu siten, ettd ne seuraavat toteutuneita liikennevirtoja ja erityisesti niiden tiheimpia ja
vakiintuneimpia kulkusuuntia. Meriliikenteen alueet tunnistavat liikennevirtojen keskeisimmat
padsuunnat seka solmukohdat. Meriliikenteen alueet eivat kuvaa ainoastaan yksittdisia reitteja tai
vaylid, vaan laajempia toiminnallisia vyohykkeita. Erityisesti Suomenlahdella valtaosa
meriliikenteestd ohjautuu reittijakojarjestelman mukaisille vaylille. Merenkulun alueita
kehitettdessa on tarkeaa ottaa huomioon merenkulun ja merilogistiikan tulevaisuuden tarpeet seka
turvallisen merenkulun edellytykset. Merialuesuunnitelman tausta-aineistoissa esitetdaan
kauppamerenkulun 1. ja 2. luokan vaylat.

Suomenlahdella meriliikenne on Suomen merialueista vilkkainta, ja Suomenlahti on Euroopan
laajuisesti tavaraliikenteen volyymeilla mitattuna vyksi liikennéidyimmista merialueista.
Suomenlahti on kapea, pieni, karikkoinen ja matala ja nain ollen alueella korostuu meriliikenteen
turvallisuus ja ohjaustarve seka varautuminen poikkeustilanteisiin. Suuri liikennetiheys ja haastavat
olosuhteet nostavat meriliikenteen onnettomuusriskia.

Suomenlahden saaristo ja merenpohjan topografia ohjaavat satamiin suuntautuvan laivaliikenteen
melko rajatuille vaylille. Suomenlahden rannikolla kulkee myds rannan suuntainen, satamia
yhdistava syvavayla, jonka syvyys on 9 metrida, Tammisaaren ja Inkoon valid (5 m) lukuun ottamatta.
Aluevesien ulkopuolella vallitsee merenkulun vapaus, eli liikenne on vapaata erikseen sovittujen
reitinjakoalueiden ulkopuolella. Suomen talousvyohykkeelld on Suomenlahdella kolme ita-lansi-
suuntaista liikennettd ohjaavaa reittijakoaluetta, joista keskimmainen sisaltda Helsingin ja Tallinnan
vélisen ristedvan liikenteen varoalueen. Valtaosa meriliikenteestd ohjautuu reittijakojarjestelman
mukaisille vaylille keskelle Suomenlahtea. Merialuesuunnitelmassa osoitetaan myds uuden vaylan
tarve idan suuntaan, joka on tarpeen toimivamman yhteyden ja aluskokojen kasvamisen vuoksi.

Suomenlahdella on erityinen asema myds turvallisuusnakdkulmasta. Sen vilkkaat meriliikenteen
alueet ovat alttiita hairioille, kuten sabotaasille ja sotilaalliselle vaikuttamiselle. Lisdksi alueen tihea
liilkenne, varjolaivasto ja riskialtis aluskanta seka hybridivaikuttaminen kasvattavat merkittavasti
ympadristéonnettomuuksien ja meriliikenteen hadirididen todennakdisyytta.
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5.3 TEN-T-toiminnallinen yhteys ja toiminnallinen yhteys sekda varautumisen

liikennekaytava

Merialuesuunnitelmassa tunnistetaan taloudellisesti ja toiminnallisesti merkittavia olemassa olevia
seka potentiaalisia toiminnallisia yhteyksia, jotka tukevat alueiden elinkeinoja, huoltovarmuutta ja
muuta hyvinvointia. TEN-T —toiminnalliset yhteydet ovat osa Euroopan laajuisia TEN-T-verkoston
liilkennekaytavia. Nama ns. TEN-T korridoorit ovat pitkdn matkan liikennekaytavia, jotka yhdistavat
maanteitd, rautateitd, satamia, lentoasemia ja sisavesireitteja eri EU-maiden valilla. Toiminnallinen
yhteys voi kasittda matkailu- ja virkistys-, seka infrastruktuuriyhteystarpeita. Yhteyksia kehitettaessa
on huomioitava eri toimialojen yhteensovittamisen tarpeet seka edistettavda yhteyksien
monipuolista kehittamista.

Helsingin ja Tallinnan valinen toiminnallinen yhteys on osa kahta eurooppalaista TEN-T —ydinverkon
liikennekaytavaa: Pohjanmeri—Itameri ja Itameri—Mustameri—-Egeanmeri. Molemmat kadytavat
jatkuvat Helsingista Suomenlahden yli eteldan Baltian maiden lapi Puolaan, jonka jalkeen
Pohjanmeri—Itameri-kdytava jatkaa lanteen kohti Saksan ja Alankomaiden satamia Pohjanmeren
rannalla. Itdmeri-Mustameri—-Egeanmeri-kdytdava puolestaan jatkaa Balkanin, Ukrainan ja
Mustameren kautta Kreikan satamiin ja Kyprokselle. Helsinki—Tallinna vdlinen yhteys sisaltdaa seka
nykyisen laivayhteyden ettd potentiaalin mahdolliseen tunneliyhteyteen. Yhteys on Uudellemaalle
erityisen tarkea vilkkaan tydssakdynnin, tavaraliikenteen, yrityselaman toimintojen ja matkailun
vuoksi. Mahdollinen tunneli, yhdistettyna kehittyvaan Rail Baltica-ratakdytavaan, kasvattaisi
yhteyden merkitysta entisestaan.

Toinen Helsingin satamista Iahteva TEN-T-toiminnallinen yhteys kuvaa Helsingin satamien yhteyksia
Keski-Euroopan suuntaan. Tarkeimmat laivayhteydet Helsingista kulkevat muihin TEN-T-ydinverkon
satamiin, kuten Tukholmaan ja Travemiindeen.

Skandinavia-Valimeri TEN-T-ydinverkon  liikennekdytava ulottuu  Kotkan-Haminan  seudulta
Helsingin ja Turun kautta Keski-Eurooppaan ja edelleen Valimerelle. Yhteys on merkittava maan ja
meren vuorovaikutuksen nakokulmasta ja yhdistdda merellisida kuljetuksia maa-alueen
kuljetusketjuihin. HaminaKotkan satama ja Kouvolan rautatie- ja maantieterminaali (RRT)
muodostavat yhdessa toiminnallisen logistiikkakokonaisuuden, joka palvelee paitsi Suomen, myds
idan suunnan liikennetta. Suomen eteldrannikon suuntainen maaliikenneyhteys on olennainen osa
TEN-T-verkostoa ja hyvin tarked myds kansainvalisen satamaliikenteen nakdkulmasta.

Lansi-Uudenmaan, erityisesti Hangon satamista osoitetaan toiminnallinen yhteys Lansi-
Uudeltamaalta Saksaan ja muualle Keski-Eurooppaan. Yhteys on sadanndllinen ja Eteld-Suomelle
merkittava.

Kotkan ja Viron vdliseen toiminnalliseen yhteyteen liittyy liikenteellisia kehittamistarpeita
HaminaKotkan sataman ja Viron satamien ja logistiikkaterminaalien valilla. Yhteyteen liittyy myds
merkittavaa kansainvalisen matkustajaliikenteen potentiaalia, jonka toteutuminen edellyttda uusia
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liikenteellisia ratkaisuja. Viron merialuesuunnitelma sisadltda vastaavat kehittamispoliittiset
linjaukset matkailuyhteyksien kehittamisestd Kotkan suuntaan. Kotka-Pietari-yhteys on pitkdn
aikavalin  kehittamisyhteys, johon liittyy = matkailun  kehittamistarpeita  erityisesti
risteilyliikenteeseen ja rajanylitysprosesseihin liittyen.
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6 Kalatalous

Kalatalous on merkittdvd osa Suomen merialueiden kestdavaa kayttoa ja sinistd taloutta.
Merialuesuunnittelussa kalastuksen ja vesiviljelyn toimintaedellytyksia tarkastellaan osana meren
monikayttéa, sovittaen yhteen elinkeinotoiminnan tarpeet seka meriympariston hyvan tilan
tavoitteet. Suunnittelussa tunnistetaan kalataloudelle tarkedt alueet ja luonnonolosuhteet seka
pyritaan edistamaan ennakoitavaa ja yhteensovitettua alueiden kayttoa.

Kalatalouden kehittamisessa korostuvat ekosysteemipohjainen ldhestymistapa, kalavarojen kestava
kdaytté sekda toimialan sopeutumiskyky —muuttuviin  ympadristé- ja  kayttopaineisiin.
Merialuesuunnittelu tukee kalastuksen ja vesiviljelyn pitkdjanteista toimintaedellytysten
turvaamista sekd eri merellisten toimintojen yhteensovittamista alueelliset ominaispiirteet
huomioon ottaen.

6.1 Kalastus ja kalasatamat

Merialuesuunnitelmassa osoitetaan ammattikalastuksen osalta rannikon verkkokalastuksen ja
avomerialueen troolikalastuksen kannalta tarkeita alueita. Kalastusmerkinnallda osoitetut
verkkokalastusalueet perustuvat Luonnonvarakeskuksen verkkokalastusaineistoon, joka kasittaa 1.
luokan verkkokalastusalueet. Avomeren troolikalastusaineisto puolestaan perustuu Itdmeren
merellisen ympariston suojelukomission (HELCOM) vyllapitamadn aineistoon kalastusalusten
liikkeistda. Seuranta- ja paikantamisvelvoitteet sekd sahkoéinen raportointi koskevat yli 12 m
kalastusaluksia, joten sitd pienempien kalastusalusten liikkeista ei ole kattavaa tietoa.
Troolausalueita kuvaavaa aineistoa on tdydennetty Luonnonvarakeskuksen selvityksen Suomen
troolilaivaston  kalastusalueet Itdmerelld  vuosina 2010-2022 tiedoilla. Kalastusalueita

on yleispiirteistetty merialuesuunnittelun mittakaavaan sopivaksi. On huomioitava, ettd
pyyntipaikat vaihtelevat alueellisesti ja ajallisesti kalojen liikkeiden ja muiden olosuhteiden takia.

Suunnitelmakartalla esitettavat kalastusalueet ovat vyleispiirteisia, eikd kaikkia yksittdisia
pyyntipaikkoja, kuten ammattikalastuksen kannalta tarkeitd rysdpaikkoja, esitetd kartalla
merialuesuunnitelman yleispiirteisyyden takia. Ne on kuitenkin huomioitu suunnitteluprosessissa ja
aluerajausten muodostamisessa ja niitda voi tarkastella suunnitelmakartan tausta-aineistoista
yhdessa suunnitelman kanssa. Merialuesuunnitelmassa osoitetaan myds kunkin suunnittelualueen
keskeisimmat kalasatamat. Vapaa-ajan kalastusta kasitellddn merialuesuunnitelmassa osana
matkailu- ja virkistysteemaa.

Kalastuselinkeino on riippuvainen vesiympaériston ja kalakantojen hyvasta tilasta. Useimpien
kalalajien lisddntymisalueet sijoittuvat rannikon tuntumaan seka saaristoihin. Merkittavimmat
kalojen lisdantymisalueet ovat yksi tdrked elementti maariteltdessa ekologisesti merkittavia
vedenalaisia meriluontoalueita (EMMA), jotka osoitetaan merialuesuunnitelmassa merkinnalla
"Merkittavat vedenalaiset luontoarvot”.


https://jukuri.luke.fi/server/api/core/bitstreams/5359f790-846e-4cdc-888e-439b873a20ef/content
https://jukuri.luke.fi/server/api/core/bitstreams/5359f790-846e-4cdc-888e-439b873a20ef/content
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Merialuesuunnitteluratkaisun tavoitteena on turvata alueen ammattikalastuksen
toimintaedellytykset sekd vahvistaa huoltovarmuuden kannalta keskeistd kotimaisen kalan
tuotantoa. Tuotantoa ei pystytd poikkeusoloissa yhtakkia merkittdavasti lisdamaan, vaan
kalatalouden elinkeinojen elinvoimaisuutta, taloudellista kestavyytta ja kasvua pitaa kehittaa eri
keinoin normaalioloissa. Pienimuotoisen rannikkokalastuksen rooli korostuu erityisesti konflikti- ja
poikkeusoloissa, jolloin isot troolarit eivat pysty toimimaan normaalisti ulkomerella eivatka
ulkomaisen omistuksen ja tyovoiman takia edes jaa Suomen merialueille. Huoltovarmuuden
kannalta on tarkeda, ettd kalaa voidaan tuoda maihin Suomessa. Tama korostaa kattavan
kalasatamaverkoston tarkeytta.

Kotimaisen luonnonkalan elinymparistdjen parantaminen ja kestavan kalastuksen tukeminen
vahvistavat omalta osaltaan meriymparistén tilaa, ruokaturvaa ja huoltovarmuutta. Kestava
kalastus on ilmastoystavallisen ja terveellisen ruoan ldhde. lImastonmuutos muuttaa kalaston
rakennetta, vaikuttaa vesistdjen tilaan ja saattaa aiheuttaa myos yllattavia, nopeita vaikutuksia.

Suomenlahdella runsaat ja monipuoliset kalakannat luovat hyvdat mahdollisuudet
ammattikalastuksen lisddmiseen.  Pienimuotoinen rannikon |3heisyydessa tapahtuva
ammattikalastus on useimmiten monilajikalastusta rysilla ja verkoilla. Suomenlahdella kalastetaan
nykyhetkelld vain alle 10 % koko Suomen kokonaisarvosta. Keskeisimmat ammattikalastusta
palvelevat kalasatamat osoitetaan suunnitelmakartalla, ndita ovat Hanko, Inkoo, Valko, Kuusinen ja
Klamila. Valkossa on myds kalanviljelyn tukikohta.

6.2 Vesiviljely

Merialuesuunnittelussa vesiviljelyn merkinnalld osoitetaan kalan jatkokasvatuksen kannalta
potentiaalisia alueita. Kalankasvatukselle potentiaalisia alueita on
esitetty yleispiirteisina strategisina merkintdina. Vesiviljelyn kehittamisen lahtékohtana on uusien
teknologioiden tuomat mahdollisuudet kalankasvatuksen sijoittumiselle niin, ettd mereen ja
meriymparistoon kohdistuva kuormitus olisi mahdollisimman vahaista.

Potentiaalisten alueiden tunnistaminen perustuu Luonnonvarakeskuksen kalankasvatuksen
sijainninohjaussuunnitelman luonnokseen. Uusi merialueen kalankasvatuksen
sijainninohjaussuunnitelma koskee aiemman mukaisesti vain kalan jatkokasvatusta. Talla hetkella
pdivitetysta sijainninohjaussuunnitelmasta on kadytdssa lausuntokierroksella ollut aineisto,
pdivitetty sijainninohjaussuunnitelma ei ole vield valmistunut ja hyvaksytty.

Sijainninohjaussuunnitelma kattaa koko Manner-Suomen merialueen. Kalojen poikastuotanto ja
talvisdilytysalueet eivat sisally sijainninohjaussuunnitelmaan, kuten ei mydskadan Ahvenanmaan
maakuntaan liittyvat aluevedet. Sijainninohjaussuunnitelman vaikutuksista on laadittu SOVA-lain
mukainen ymparistoselostus (Merialueen kalankasvatuksen sijainninohjaussuunnitelman 2025
ymparistoselostus).
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Merialuesuunnittelussa vesiviljelyn merkinnalla osoitetaan kalan jatkokasvatuksen kannalta

potentiaalisia merialueita. Alueiden tunnistaminen perustuu Luonnonvarakeskuksen vesiviljelyn
innovaatio-ohjelmassa kehitettyyn FINFARMGIS-menetelmaan, joka pohjautuu
ekosysteemilahestymistapaan. Menetelman avulla arvioidaan alueiden soveltuvuutta
kalankasvatukseen ymparistollisten, sosiaalisten ja taloudellisten kriteerien perusteella.

Paikkatietoaineistoihin perustuvan monitavoitearvioinnin ja kustannuspinta-analyysin tuloksena on
laadittu synteesikartta, joka kuvaa mallinnuksessa parhaiten soveltuviksi luokiteltuja alueita suurille
kalankasvatuslaitoksille Suomen merialueilla. Vesien- ja merenhoidon tavoitteet voivat kuitenkin
asettaa reunaehtoja ndiden potentiaalisten alueiden hyodyntamiselle.

Suomenlahti on ekologiselta luokitukseltaan hyvaa huonommassa tilassa ja alueeseen kohdistuu
ravinnekuormituksen vahentamispaineita, jotta vesien tilassa saavutettaisiin vaadittu hyva tila.
Teemaan liittyy ristiriitaisia paineita: toisaalta tdmanhetkisen voimassa olevan kansallisen
vesiviljelyn sijainninohjaussuunnitelman mukaan veden tilan vuoksi kuormitusta ei tulisi lisata
vesiviljelylld, mutta toisaalta Manner-Suomen vesiviljelystrategian 2030 tavoitteena on lisata
kalankasvatusta Suomessa.

Merialuesuunnitelmaa on  Suomenlahdella  paivitetty Kymenlaakson osalta uuden
sijainninohjausanalyysin perusteella, ja tullaan tarkastelemaan my6éhemmassa vaiheessa
tarkemmin, kun pdivitetty sijainninohjaussuunnitelma on hyvaksytty.

Suunnitteluratkaisun oletuksena on, ettad teknologian kehittyessa laitosten kuormittava vaikutus
tulee oleellisesti tulevaisuudessa vahenemaan. Alueiden tarkempi vaikutusten arviointi tehdaan
kasvatuslaitosten luvitusten yhteydessa.
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7 Matkailu ja virkistyskaytto

Merialuesuunnitelmassa tunnistetaan aluekokonaisuuksia, jotka ovat matkailun ja virkistyksen
kannalta joko nykyiselladan merkittdvia tai potentiaalisia matkailun ja virkistyskdayton kehittamisen
nakokulmasta. Matkailun kohteiden ohella merkinnat kattavat veneilyn, vapaa-ajan vieton ja yleisen
virkistyskayton keskeisia kohdealueita seka vapaa-ajan kalastuksen ja metsastyksen kannalta
tarkeita alueita, mukaan lukien omatoiminen virkistys kuten luonnossa liikkuminen ja luonnon
tarkkailu. Myds vedenalaiset kulttuurimaisemat ja arvokohteet ovat kiinnostavia sukelluskohteita ja
palvelevat matkailua seka virkistysta. Lisdaksi merialuesuunnittelussa tunnistetaan hiljaisia alueita
seka matkailu- ja virkistysyhteyksia.

Alueet ovat usein myo6s kulttuuristen ekosysteemipalveluiden tihentymia, jotka on tunnistettu
Suomen ymparistokeskuksen selvityksessa Ekosysteemipalveluiden arvoalueet Suomen merialueilla

(Syke 2024). Matkailun ja virkistyksen alueilla on runsaasti yhtymakohtia sekd rakennetun
kulttuuriympaériston ettd aineettoman kulttuuriperinnén arvoihin, ja esimerkiksi vapaa-
ajankalastus- ja metsastysmahdollisuudet virkistyskaytténa voivat tukea elinvoimaista
saaristokulttuuria ja paikallista identiteettia.

Matkailun ja virkistyksen alueiden vetovoimatekijat liittyvat useimmiten saariston ja rannikon
luonto- ja kulttuuriarvoihin, joiden sdilymiselld on matkailun ja virkistyskdyton kehittamisen
kannalta keskeinen asema. Siten aluekehittdmisessa tarkeitda nakokulmia ovat muun muassa
meriympariston hyva tila, toimintojen kestavyys, ymparistoon kohdistuvien paineiden hallinta seka
vapaan ja luonnontilaisen rannan sailyminen.

Matkailun kehittamisessa korostuvat alueellisten erityispiirteiden huomiointi, merellisen matkailun
toimintaedellytysten  vahvistaminen, toiminnallisten  kokonaisuuksien = muodostaminen,
saavutettavuus sekd ympadrivuotisuuden edistaminen. Lisdksi erityisesti virkistyskdyton
ndkokulmasta on tarkeadd huolehtia siitd, ettd kaytdssda on riittdvasti rakentamattomia ja
luonnontilaisia merenrantoja, kuten on tuotu esiin myds selvityksessd Suomen merenrannikon

rakentamattomat ja rakennetut rannat (Merialuesuunnittelu 2019).

Merialuesuunnitelmassa on osoitettu matkailun ja virkistyksen kehittamisen vyohykkeita tukeutuen
Suomenlahden merellisiin vahvuuksiin. Saaristo ja merellisyys, sekd puhdas luonto ja luonnon ja
rakennetun ympariston laheisyys on tunnistettu Suomenlahden matkailun vahvuuksiksi. Merellisen
historian tai meriluonnon varaan rakentuvia matkailu- ja virkistyskohteita seka -potentiaalia l6ytyy
kautta koko suunnittelualueen.

Matkailu- ja virkistysyhteytena osoitetaan koko Suomenlahden lapi kulkeva veneilyn runkovayla,
joka on saavutettavuuden ja palveluiden keskeinen virkistys- ja matkailureitti. Runkovayla yhdistaa
koko Suomen itdrajalta Suomenlahden kautta muihin Suomen merialueisiin.


http://hdl.handle.net/10138/572057
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Suomen-merenrannikon-rakennetut-ja-rakentamattomat-rannat-seurantatutkimus.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Suomen-merenrannikon-rakennetut-ja-rakentamattomat-rannat-seurantatutkimus.pdf
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Kansainvalisen matkailun tarkein solmukohta alueella on Helsingin ymparistd merialueineen.
Matkailun karkikohteita ovat lisaksi muut merelliset kaupungit Hanko, Raasepori, Porvoo, Loviisa,

Kotka ja Hamina sekd niiden laheinen saaristo. Merelliset kaupungit toimivat porttina saariston
matkailu- ja virkistyskohteisiin ja merellisiin kansallispuistoihin seka kansallisiin kaupunkipuistoihin.

Matkailu- ja virkistysalueiden kehittamisessa korostuu alueiden saavutettavuus ja palveluiden
verkottuminen. Tavoitteena on luoda Suomenlahden alueelle toimiva rannikkomatkailualueiden
verkosto sekd toimiva satamaverkko palvelemaan niin matkailijoita, vapaa-ajan asukkaita kuin
pysyvidkin asukkaita.

Erd- ja luontomatkailun potentiaali Suomenlahdella on suuri. Kymijoki on merkittava kalajoki.
Vapaa-ajankalastuksessa ja kalastusmatkailussa on tapahtunut muutos tarvekalastuksesta
virkistyskalastukseen, mika luo matkailutoimialalle uusia mahdollisuuksia. Vapaa-ajankalastus- ja
metsastysmahdollisuudet virkistyskayttona tukevat puolestaan elinvoimaista ja hyvinvoivaa
saaristokulttuuria. Suomenlahdella harrastetaan jonkin verran hylkeenpyyntia ja metsastysalueet
sijoittuivat varsin tasaisesti koko rannikolle. Suosituimmat merilinnustuksen alueet sijaitsevat
Suomenlahdella suurten kaupunkien saaristoissa.

Taulukossa on kuvattu merialuesuunnitelmassa esitetyt matkailun ja virkistyksen kehittamisen
vyohykkeet Suomenlahdella.

Alueen nimi Kuvaus
Pyhtdan rannikko ja Vyohykkeen avainalueina toimivat mm. Stromforsin ruukkialue,
saaristo Ahvenkoski, Keihdssalmi, Pyhtaan kirkonkyla

ja Stockforsin hiomoalue, Strukan haara ja Purolahden
luontokohteet, Munapirtin matkailu- ja virkistysalueet seka

Kaunissaari.
Kotkan rannikko ja Vyohykkeen avainalueina toimivat mm. Kantasatama, Varissaari,
saaristo Rankin ja Kirkonmaan saaret, Haapasaari seka Sapokan,

Katariinan ja Lehmasaaren virkistysalueet sekd Kotkan
kansallinen kaupunkipuisto.

Haminan rannikko ja Vyohykkeen avainalueina toimivat mm. Haminan historiallinen

saaristo keskusta, Tervasaari, Nuokkojen virkistysaluekokonaisuus,
Vimpasaaren ja Rakinkotkan matkailupalvelut, Tammio, seka
[tdisen Suomenlahden kansallispuiston Ulko-Tammio.
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Raasepori ja Inkoo

Porvoo ja Pellingin

saaristo

Loviisa

Paakaupunkiseutu

Hanko

Raasepori ja Tammisaaren saariston kansallispuisto seka Inkoon
saaristo. Luonto- ja vesistomatkailun, virkistyksen seka kaupunki-
ja kulttuurimatkailun potentiaali.

Porvoo ja Pellingin saaristo. Porvoon kansallinen kaupunkipuisto.
Luonto- ja vesistdmatkailun, virkistyksen seka kaupunki- ja
kulttuurimatkailun potentiaali.

Loviisa, Loviisan saaristo, Pernajanlahti ja Koskenkylanjoen
laakso. Luonto- ja vesistomatkailun, virkistyksen seka kaupunki-
ja kulttuurimatkailun potentiaali.

Paakaupunkiseudun viher- ja sinikeha. Luonto-, era- ja
vesistomatkailun, virkistyksen seka kaupunki- ja
kulttuurimatkailun potentiaali.

Hangon kansallinen kaupunkipuisto. Luonto- ja vesistomatkailun,
virkistyksen seka kaupunki- ja kulttuurimatkailun potentiaali.
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8 Kulttuuriperinto ja saaristo

Merialuesuunnitelmassa osoitetaan merkittavia kulttuuriarvojen tihentymia, jotka sisaltavat muun
muassa valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita (VAMA 2021), merellisid valtakunnallisesti
merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistdja (RKY 2009) ja valtakunnallisesti merkittavia
arkeologisia kohteita (VARK 2024). Lisaksi tihentymiin sisdltyy, vedenalaisia kulttuurimaisemia ja
arvokohteita, rannikkokalastuksen ja -metsastyksen perinnealueita sekd merelliseen
kulttuuriperintoon liittyvia kokonaisuuksia, kuten sotahistoriaan, merenkulkuun,
perinnebiotooppeihin, maisemaan sekd rannikko-, saaristo- ja huvilakulttuuriin liittyvia
kokonaisuuksia. Keskeisia teemaa tukevia aineistoja voi tarkastella suunnitelmakartan tausta-
aineistoista yhdessa suunnitelman kanssa.

Suunnitteluperiaatteen mukaan aluekokonaisuuksia kehitettdaessa on tarkea ottaa huomioon
alueiden ominaispiirteiden sailyminen, kulttuuriarvojen herkkyys ja vaaliminen, alueiden
saavutettavuus, luontoarvot, avoimen merellisen maiseman ja vedenalaisen kulttuurimaiseman
arvo seka merelliset elinkeinot.

Iltdmeri on maailmanlaajuisesti ainutlaatuinen ymparistd vedenalaisen kulttuuriperinnon kannalta.
Vuosituhansia kestaneen ihmistoiminnan seurauksena Itameren pohjassa on runsaasti
kulttuuriperintod. Hylkyjen ja haaksirikkopaikkojen lisaksi vedenalaista kulttuuriperintéa ovat
vedenalaiset rakenteet, kuten satama- ja puolustuslaitteet seka kalastukseen liittyvat rakenteet,
veden alle jadneet asuin- ja hautapaikat, uhripaikat seka erilaiset irtaimet esineloydot. Yhdessa
vedenalaisen [6ytoymparistonsa kanssa ne muodostavat vedenalaisen kulttuurimaiseman.

Rannikko- ja saaristokulttuuriin liittyy myos aineettomia kulttuuriperintotekijoitd, jolla tarkoitetaan
rannikon ja saariston yhteisdjen eldvid tapoja, tietoja ja taitoja. N&itd ovat mm. vanhat
kalastusmenetelmat, veneenrakennusperinteet, merenkulkuperinteet sekd mereen liittyvat juhlat
ja rituaalit.

Kulttuuriperintdalueisiin liittyy myo6s kulttuurisia ekosysteemipalveluja, joita ihmiset kokevat
erilaisissa fyysisissa ymparistoissa kokonaan tai osittain luonnon kautta. Kulttuuripalveluihin
kuuluvat luonnon virkistyskaytté ja luontomatkailu, esteettisyys, henkiset, uskonnolliset ja
historialliset arvot, kulttuuriin ja taiteeseen liittyva informaatio, tiede ja kasvatus seka luonnon
itseisarvo.

Saaristoalueiden rajaamisessa on huomioitu elinvoimaisen saariston muodostumiseen vaikuttavia
muuttujia  muun muassa asuminen, elinkeinot, palvelut, saavutettavuus, hyvat
infrastruktuuriyhteydet seka kulttuuriymparistot. Saaristoalueita kehitettdessa on tarkeaa edistaa
vakituisen asutuksen edellytyksid, sekd ottaa huomioon elinvoimaisen saaristokulttuurin
ylldpitdminen, monipaikkaisuus, monimuotoisen elinkeinoeldman harjoittaminen seka
liikenteellinen etta digitaalisten palveluiden saavutettavuus. Alueiden infrastruktuuria on tarkeda
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kehittaa alueen elinvoimaa ja ominaispiirteita tukevaksi. Saaristoalueiden merkitys ja erityispiirteet

kokonaisturvallisuuden ja huoltovarmuuden kannalta tunnistetaan ja huomioidaan alueita
kehittdessa.

Raportissa Merialuesuunnitelman vyohykkeet, saaristo-merkinndan alueet ja YKR-data (Varsinais-

Suomen liitto 2020) kerrotaan karttojen, diagrammien ja taulukoiden avulla tietoa
merialuesuunnitelman vyohykkeilla ja saaristo-merkinnan alueilla asuvista ihmisista, vyéhykkeella
sijaitsevista rakennuksista ja olemassa olevista tyopaikoista.

Merialuesuunnitelmassa on osoitettu 14 kulttuuriperinnon arvojen kokonaisuutta, jotka edustavat
Suomenlahden suunnittelualueelle ominaisia erityyppisia kulttuuriperinnén piirteitd. Nama alueet
on kuvattu taulukossa.

Saaristokylat, -elinkeinot ja merenkulku seka sotahistoria ja rajankaynti ovat itdisen Suomenlahden
rannikolle ja saaristolle tunnusomaisia piirteitd. Hangossa, Loviisassa ja Helsingissd on nakyvissa
1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun terveyskylpyla- ja huvilakulttuuri.

Alueen aineeton kulttuuriperinto kytkeytyy vahvasti merelliseen eldmantapaan, saaristoelamaan ja
rajan l3heisyyteen. Suomenlahden aineettoman kulttuuriperinnén erityispiirteena on
Suomenlahden yli kdyty seprakauppa. Kauppaa kaytiin Viron suuntaan tavaranvaihtoon perustuen,
jossa paaartikkeleina olivat suomalaisten suolasilakka ja virolaisten vilja, etenkin ruis. Yli 700 vuotta
jatkunut seprakauppa hiipui vasta toisen maailmansodan aikana.

Suomenlahden alueelle sijoittuu suurin osa Suomen merialueen hylyistd. Kotkan edustalla
Ruotsinsalmessa kaytiin kaksi meritaistelua vuosina 1788 ja 1790, joista jalkimmainen oli Itdmeren
historian suurin meritaistelu laivojen ja miesten lukumaaran mukaan mitattuna. Sen jaljilta Kotkan
edustalla on kansainvalisestikin ainutlaatuinen hylkyjen aarreaitta. Ruotsinsalmen meritaistelualue
on valtakunnallisesti arvokas arkeologinen kohde ja se sisadltdd hylkyjen lisdksi vedenalaisen
maiseman arvoja.

Merialuesuunnittelussa tunnistetaan merialueiden elinvoimaisia saaristokokonaisuuksia, joissa
yhdistyvat paikallinen saaristokulttuuri, ympdarivuotinen ja vapaa-ajan asuminen, merelliset
toimialat sekd saaristoluonto ja -kulttuuriperinté. Na&ita saariston ydinalueita Suomenlahdella
ovat Bromarvin, Raaseporin-Inkoon, Sipoon-Porvoon seka Loviisan-Pyhtdan-Kotkan
saaristokokonaisuudet. Alueita kehitettdessa on tarkeda ottaa huomioon elinvoimainen
saaristokulttuuri, monimuotoinen elinkeinoeldamé sekd alueiden ymparivuotinen saavutettavuus.
Alueiden infrastruktuuria on tarkeaa kehittda alueen elinvoimaa ja ominaispiirteita tukevaksi.

Taulukossa merialuesuunnitelmassa esitetyt kulttuuriarvojen alueet Suomenlahdella.


https://www.merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2020/10/Merialuesuunnitelman-vyohykkeet-saaristo-merkinnan-alueet-ja-YKR-data-2020.pdf
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Alueen nimi

Kaunissaari-
Ristisaari

Haapasaari-Tammio

Kuvaus

Kaunissaari on hyvin sdilynyt esimerkki itdisen Suomenlahden kalastus-
ja merenkulkukylasta. Tiivis kyld, jonka ominaispiirteita aidatut tontit
ja puutarhat, tonttien valiset kujat seka lukuisat laiturit, venevajat ja
ranta-aitat. Rakennuskannan vanhin osa 1800-luvulta. Varhaisimmat
kirjalliset tiedot alueen asutuksesta 1560-luvulta. Kaunissaari ja
Ristisaari ovat olleet myds Suomen lahdella liikkuneiden sotajoukkojen
leiri- ja tukikohtasaaria, joilta on l0ytynyt useita ryssanuuneja seka
muita sotilastoimintaan liittyvia rakennelmia.

Kaunissaaresta Ristisaareen kulkeva saariketju on osa mantereelle
saakka ulottuvaa katkonaista harjumuodostumaa, ja saaret erottuvat
avomerelld laakeina ja metsaisina saarina. Ristisaari on
valtakunnallisesti arvokas perinnebiotooppi ja Ristisaaressa harju
madaltuu kalliokkojen valeihin kasautuneiksi hiekkamuodostumiksi.
Alue sisdltaa vedenalaisen maiseman arvoja.

Haapasaari ja Tammio ovat hyvin sdilyneitd esimerkkeja itdisen
Suomenlahden kalastus- ja merenkulkukylistd. Haapasaari on
mittakaavaltaan yhtendinen, tiivis luotsikylamiljoo, jossa runsaasti
vanhaa rakennuskantaa. Vanhimmat talot 1700-luvulta, padosa 1850-
luvun ja 1920-luvun valiselta ajalta. Luotsitoiminta alkanut saaressa
1600-luvulla ja tullaus 1700-luvulla. Maamerkkina 1862 rakennettu
harmaakivinen tunnusmajakka.

Tammiossa on kaikkiaan 40 tiiviisti toisiinsa tukeutuvaa
asuinrakennusta kylaraitin varrella. Vanhimmat rakennukset 1800-
luvun alusta, valtaosa ennen 1870-lukua rakennettuja. Merellista
ilmettd korostavat paljaat silokalliot kujilla ja talojen

ymparilla. Tammioon on tullut asutusta ensimmaisen kerran
keskiajalla.

Saarten valinen merialue pienempine saarineen on valtakunnallisesti
arvokasta maisema-aluetta ja osa Itdisen Suomenlahden
kansallispuistoa. Kyldsaarten ymparilla olevat pienemmat saaret ja
avovesialueet ovat seka luonnonoloiltaan ettda maisemallisesti
arvokkaita ja alue sisdltaa vedenalaisen maiseman arvoja.
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Ruotsinsalmen
meritaistelualue

Hanko

Skarlandet

Jussaro - Gaddfjarde
n

Tammisaari

Vuosina 1778 ja 1790 kaytiin Ruotsin ja Venajan valiset Ruotsinsalmen
taistelut Kotkan edustalla. Taistelu oli aikoinaan suurin Itamerelld
kayty meritaistelu, jolloin pienelle alueelle upposi kaikkiaan n. 60
erilaista sota-alusta. Paikka on kansainvalisesti ainutlaatuinen hylkyjen
aarreaitta. Alueeseen liittyy myos vedenalaisen maiseman arvoja.
Alueeseen liittyy tiiviisti myos Ruotsinsalmen merilinnoitus, joka on
rakennettu 1790-1809 keisarinna Katariina Il:n kdskysta.
Samanaikaisesti rakennettiin mantereelle Ruotsinsalmeen strategisesti
liittynyt maaliikennetta turvannut Kyminlinnan

linnoitus. Ruotsinsalmen meritaistelualue on valtakunnallisesti arvokas
arkeologinen kohde,

Hankoniemen karjen maisemallisesti arvokas, monipuolinen ja
kerroksellinen kokonaisuus on kehittynyt nykyiseen muotoonsa
Hangon talvisataman (1873) perustamisen jalkeen. Kokonaisuuteen
kuuluvat kaupungin satamien lisaksi mm. rautatieasema, keskusta-alue
puutalokortteleineen, Kasino puistoineen ja muita kylpyla- ja
huvilakulttuuriin liittyneita alueita, Hauensuolen kalliopiirrokset ja
sotahistorian kohteita 1800-luvulta alkaen.

Suomen ensimmainen luonnonsuojelulain mukainen valtakunnallinen
maisema-alue. Erityisen paljon alueella on karjan muokkaamia
laidunalueita, joiden kasvillisuudessa laiduntaminen nakyy. Alue on
harvaanasuttua ja sen arvokas rakennuskanta on paaosin vanhaa.

Entinen kaivos- ja sotilassaari. Saari mainitaan satamapaikkana
keskiaikaisissa vayldselostuksissa. Luotsitoiminta ja malmin louhinta
saarella alkoi 1800-luvulla. Kaivostoiminta jatkui 1960-luvulle

asti. Jussaron Gaddfjarden on avomeren ympardimien pienten
kallioluotojen alue, joka on osa merenkulun ja kalastuksen historiaa.
Alueella sijaitsee my0s laivaloukku

ja Sundharun luodolla Jussarén majakka.

Tammisaaren 1546 perustettu kaupunki oli Uudenmaan toiseksi
vanhin ennen liittdmista Raaseporiin. Sen rakenteen vanhin osa
periytyy katulinjoineen ja tonttijakoineen 1550-luvulta. Tammisaaren
kaupungin merkittavimpiin osiin kuuluvat vanhin asuttu alue nykyisen
torin eteld- ja lansipuolella ja kirkon ymparilla, raatihuoneen tori
rakennuksineen, Barckenin niemen puutalot, Hanko—Hyvinkda-radan
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Bardsundin vayla

Porkkalaniemi

Paakaupunkiseutu

Porvoo

alkuperdinen rautatieasema sekda Tammisaaren seminaariin ja
koulukortteleihin liittyvat rakennukset.

Historiallinen vesiliikennevayla ja solmukohta. Vaylan varrella oleva
monipuolinen rakennuskanta koostuu vanhasta talonpoikais-,
kalastaja- ja luotsiasutuksesta seka 1800-luvun lopulta alkaen
rakennetuista huviloista, taysihoitoloista ja kesamokeista. Vaylalld on
ollut myos sotilaallista merkitysta ja sen varrelle on rakennettu
varustuksia 1700-luvulla.

Porkkalan karjen saaristo Suomenlahden kapeimmalla kohdalla on
aina ollut merkittava niin lilkkkumisen kuin sotilaallisen toiminnan
kannalta. Alueen halki kulki 1630-luvulta alkaen postitie, jonka kautta
pitkin postia kuljetettiin Tallinnaan. Samalta ajalta tien varresta
tunnetaan yli 10 kylaa, joista monet ovat olleet luotsikylia. Alueella on
1800-luvun alussa rakennettu Ronnskarin majakka, Makiluodon vanha
suoja- ja kalastussatama, useita vedenalaisia muinaisjaannoksia

seka Kallbadanin majakka.

Suomenlinna Helsingin sisddantulovaylan varrella on yksi maailman
suurista merilinnoituksista, jolla on ollut rooli kolmen sita rakentaneen
valtion Ruotsin, Venajan ja Suomen puolustuksessa. Ainutlaatuinen
sotilasarkkitehtuurin muistomerkki on yksi Unescon
maailmanperintokohteista Suomessa. Paakaupunkia ympardoiva
Viaporin meri- ja maalinnoitus on yksi merkittavimmista |
maailmansodan aikana rakennetuista linnoituskokonaisuuksista.
Hoyrylaivaliikenne synnytti huvila-asutusta Helsingin paikallisliikenteen
hoyryvenereittien varteen 1800-luvun lopulla ja 1900-luvun
alkupuolella.

Uudenmaan vanhin ja Suomen toiseksi vanhin kaupunki, joka on
perustettu vuonna 1346 Porvoonlahden pohjukkaan. Vanhassa
Porvoossa on hyvin sadilynyt keskiaikainen asemakaava, katuverkosto ja
tonttirakenne. Aluetta leimaavat kapeiden kadunvarsien tiiviisti
rakennetut pihapiirit, joiden rakennuskanta on padosin 1700-luvulta.
Vanha Porvoo jokimaisemineen ja linnamédkineen on osa suomalaista
kansallismaisemaa.
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Porvoon lantinen
saaristo

Pellingin saaristo

Loviisa

Soderskarin majakan, Pirttisaaren

|dhisaarineen, Langholmenin, Andersholmenin, Ragskarin ja Onaksen s
aaren keskiosan muodostamat Porvoon lantisen saariston luotsi-,
majakka- ja kalastusyhdyskunnat kuvastavat hyvin saariston pitkaa ja
monipuolista asutus- ja elinkeinohistoriaa jo 1600-luvulta alkaen.
Alueella on ollut my6s kuninkaallisen laivaston satamapaikkoja 1700-
luvun lopulla.

Pellingin saariston luotsi-, majakka- ja kalastusyhdyskunnilla on ollut
merkittava rooli Suomenlahden merenkulun

historiassa. Tullsundet Pellinginsalmen suojaisa sisavayla on ollut
kdytossa vuosisatojen ajan. Salmen syvanteessa ollut suojasatama on
merkitty myds Kuninkaalliseen merikartastoon 1700-luvun lopulta ja
rantakallioissa on kaiverrettuna nimia, vuosilukuja ja vedenkorkeuksia.
Pellingissa on ollut monia omaleimaisia saaristokylia.

Svartholman merilinnoitus ja Loviisan maalinnoitus ovat Helsingin
edustalle rakennetun Suomenlinnan paalinnoituksen itdinen
etuvarustus, joka rakennettiin Ruotsin 1740-luvun aluemenetysten
jalkeen. Vuonna 1858 rakennettu Orrengrundin tunnusmajakka ja
luotsiasema Loviisan kaakkoispuolella sijaitsevat merkittavassa
merivaylien risteyskohdassa. Loviisan eteldpuolella oleva Valkon
satama perustettiin 1800-1900-lukujen vaihteessa luotsien ja
kalastajien asuttamalle alueelle.
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9 Meriteollisuus

Meriteollisuus, merenkulku ja satamatoiminnot ovat pdatoimialoja merellisten elinkeinojen
muodostamassa meriklusterissa. Meriteollisuudella tarkoitetaan alusten ja merellisten rakenteiden
rakentamista, varustelua ja korjausta seka niihin liittyvien koneiden, laitteiden ja muiden
jarjestelmien tuotantoa. Meriteollisuuteen kuuluu myds satama- ja vesirakentaminen.
Kokonaisuuteen kytkeytyy myos huolto- ja logistiikkapalvelut seka suunnittelu- ja insin6oripalvelut,
ohjelmisto-, automaatio- ja digitaaliset ratkaisut.

Meriteollisuuden toimiala sijoittuu padosin satama- ja telakka-alueille sekd rannikon
teollisuusalueille. Toimialaan liittyva yritysverkosto kattaa kuitenkin laajemmin koko maan.

Meriteollisuus palvelee merellisten toimijoiden tarpeita. Meriteollisuuden tuotanto ja innovaatiot
kohdentuvat meriliikenteeseen, Suomen huoltovarmuuteen ja turvallisuuteen sekda energian
tuotantoon, 6ljyn ja kaasun tuotantoon. Meriteollisuus on kansainvadlinen toimiala ja hyvat
kuljetusyhteydet maa- ja meriteitse ovat toimialan kilpailukyvyn kannalta tarkeita.

Suomenlahden merialuesuunnitelmassa meriteollisuus sisaltyy osaksi satamamerkintoja.
Meriteollisuus on Uudellamaalla merkittava merellinen toimiala, jonka keskiossa on Helsingin
Lansisataman alueella toimiva Helsingin telakka. Telakkatoimintojen lisdksi toimialan muita karkia
ovat suunnittelu, testaus, jaateknologia, satamainfra ja merilogistiikka. Paakaupunkiseudun
meriteollisuusyritykset kattavat puolet koko toimialan liikevaihdosta ja alalla tydskentelevasta
henkilostdsta Suomessa.
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10 Kaivannaiset

Merialuesuunnitelmassa ei osoiteta kaivannaisten potentiaaleja. Tietopohja potentiaalisten
alueiden osoittamiselle ei ole viela riittdva ja kaivannaiskohteiden pienialaisuus asettaa haasteita
potentiaalin esittamiseen merialuesuunnitelmassa. Kaivannaisala on visiotydssa tunnistettu
tulevaisuuden toimialaksi, ja sita on tarkasteltu myos Sinisen talouden tilannekuvaa
kasittelevassa raportissa. Merenpohjan hiekkavarat hiekka- ja soramuodostumat ovat tyypillisesti
samoja alueita, joilla on hyvin korkeat luontoarvot, joten kaivannaisalueet tulisi sijoittaa syville,
monimuotoisuudeltaan vahdisemmille alueille.



https://meriskenaariot.info/merialuesuunnitelma/kaivannaisala/
https://www.merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2019/12/Leino-K.-et-al.-2018.-Sinisen-talouden-tilannekuva-merialuesuunnittelun-l%C3%A4ht%C3%B6kohtana.pdf
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11 Sininen bioteknologia

Merialuesuunnitelmassa ei ole osoitettu sinisen bioteknologian potentiaaleja tarkempien
tutkimusten ja selvitysten puuttuessa. Sininen bioteknologia on visiotyossa tunnistettu tarkedksi
tulevaisuuden alaksi ja sita on tarkasteltu myds Sinisen talouden tilannekuvaa
kasittelevassa raportissa. Valillisesti toimiala sisaltyy meriympariston hyvan tilan tavoitteeseen,
koska hyvassa tilassa oleva meri pystyy tuottamaan myds korkealaatuisia raaka-aineita
bioteknologian tarpeisiin.



https://meriskenaariot.info/merialuesuunnitelma/sininen-bioteknologia/
https://www.merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2019/12/Leino-K.-et-al.-2018.-Sinisen-talouden-tilannekuva-merialuesuunnittelun-l%C3%A4ht%C3%B6kohtana.pdf
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12 Maanpuolustus

Puolustusvoimien toimintaedellytysten turvaaminen on huomioitu merialuesuunnitteluprosessissa.
Merialuesuunnitelmassa ei padsaantoisesti osoiteta puolustusvoimien alueita, mutta ne esitetdan
osana tausta-aineistoa. Merialuesuunnittelussa on otettu huomioon merelle sijoittuvat
aluevalvontalain mukaiset suoja-alueet seka ampuma- ja harjoitusalueet. Puolustusvoimien suoja-,
rajoitus- ja vaara-alueita voi tarkastella suunnitelmakartan tausta-aineistoista yhdessa
suunnitelman kanssa.

Merialueet ovat puolustusjarjestelman ja sotilaallisen toiminnan kannalta strategisesti merkittavia
ja niiden kayttoon kohdistuu erityisia tarpeita ja reunaehtoja. Suunnitteluratkaisuilla turvataan
puolustusvoimien toimintaedellytykset sekda mahdollisuudet harjoitteluun, valvontaan ja
toimintojen kehittamiseen samalla huomioiden yhteensovittaminen muiden merellisten
toimintojen kanssa. Maanpuolustusta koskevassa suunnittelussa korostuu viranomaisyhteistyo
seka ennakoinnin ja joustavuuden merkitys muuttuvassa turvallisuustilanteessa.

Tulevaisuudessa meren kdyton lisdantyminen, erityisesti merituulivoiman ja siihen liittyvan
infrastruktuurin rakentaminen, edellyttaa huolellista yhteensovittamista maanpuolustuksen ja
rajavalvonnan tarpeiden kanssa. Kaytannossa tama nakyy siten, ettd merituulivoiman potentiaali
painottuu Pohjanlahdelle. Suunnittelussa on varmistettava, etteivat uudet merenkayttomuodot
heikennd puolustusvoimien valvonta-, harjoitus- ja toimintakykyda tai kavenna toiminnan
kehittamismahdollisuuksia.

Suomenlahdella on erityisasema maanpuolustuksen ja rajavalvonnan nakokulmasta. Itdinen
Suomenlahti muodostaa osan Euroopan unionin ja NATO:n ulkorajaa, jossa merialueen valvonta ja
turvallisuus ovat keskeisia kansallisia ja EU-tason tekijoita. Alueella korostuvat maanpuolustuksen
ja rajaturvallisuuden sekd muiden toimintojen yhteensovittamisen erityispiirteet, kuten esimerkiksi
meriturvallisuus,  rajavalvonta  sekd  viranomaisyhteistyo. [taiselle  merirajalle  on
merialuesuunnitelmassa osoitettu rajaturvallisuuden kannalta erityisen tarkea alue.

Suomenlahden suunnittelualueella sijaitsee kuusi ampuma- ja harjoitusaluetta seka yhdeksan suoja-
aluetta.



